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НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 


ЗИН 


НАЛОГ НА... ШИПЫ 

Хотелось бы знать вашу позицию и 
мнение юристов редакции по поводу 
высказывания Ю. М. Лужкова о налоге 
на шипованную резину. Это что - оче- 
редная «новация» вроде платных пар- 
ковок или все-таки есть хоть какое-то 
юридическое обоснование? 

АЛЕКСАНДР 

Полагаю, никаких перспектив для 
введения налога на шипованные коле- 
са у московских властей нет. Слишком 
много возникнет вопросов, вплоть до 
нарушения конституции. Но не будем 
копать так глубоко. Достаточно ска- 
зать, что придется менять федераль- 
ное законодательство, не предусмат- 
ривающее ответственность за исполь- 
зование таких шин. Более того, этот 
процесс вообще невозможно контро- 
лировать, особенно если учесть коли- 
чество приезжающих в тот или иной 
пункт иногородних машин. И это да- 
леко не все. Правда, по словам чинов- 
ников, речь идет не о запрете шипо- 
ванной резины, а лишь об увеличении 
налога на отдельную категорию води- 
телей. Но как установить контроль за 
уплатой такого налога? Так что если 
его и введут, он просуществует, пока 
кто-нибудь не обратится в суд с иском 
о признании акта незаконным. 

Причины такого интереса москов 
ских властей к шипам вполне понятны 
- это, прежде всего, попытка компенси 
ровать расходы на ремонт дорог. Прав- 
да, пошли, как обычно, не тем путем: 
борются не с причиной (плохим каче- 
ством дорожного покрытия), а со след 
ствием. И последнее, на мой взгляд, са- 
мое весомое в защиту шипов: при тем- 
пературе, близкой к нулю, на льду тор- 
мозные качества шин с шипами почти 
в два раза (!) выше, чем у нешипован- 
ных (ЗР, 2002. № 11, с. 78). Коммента- 
рии, как говорится, излишни. 

ПОЧЕМУ «92-Й» 

У меня новый впрысковый 21099 без 
катализатора. Пробег - 1 1 000 км. Со- 
гласно инструкции заливаю «95-й» 
бензин, но мои знакомые, имеющие 
такие же машины, утверждают, что 
можно спокойно ездить на «92-м». Что 
скажете по этому поводу? 

ВЛАДИМИР 

Нынешняя популярность АИ 92 во 
многом предопределена низким качест- 
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іадл^'чепи^ііикіп- 
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стоящее время положение изменилось: 
поступающий в продажу «95-й» часто 
не соответствует ГОСТу , содержит мно- 
го вредных добавок. «Девяносто вто- 
рой», по имеющимся у нас сведениям, 
предпочитают очень многие автомоби- 
листы во многих регионах (кстати, и 
мы в редакции тоже) без ущерба для 
двигателя. Не знаю, согласятся ли с на 
шим мнением работники ВАЗа? 

КАК ТАМ НАШИ, В ЖЕНЕВЕ? 

Такой вопрос задал наш водитель 
Александр, приехавший за мной в аэ- 
ропорт. Ничего радостного сообщить 
ему не мог, кроме того, что ВАЗ был 
представлен в Женеве (похвалим уже 
за это). Перед глазами стояли другие 
экспозиции. Одна из них принадлежа- 
ла «Тойоте». Все модели фирмы - от са- 
мых доступных до «супер» - выстрои- 
лись по ранжиру, заполнив пространст- 
во строгими рядами. На все вкусы, на 
все кошельки, словно говоря: «Смотри- 
те, мы есть то, ню нужно людям в ми- 
ре». Это смотрелось даже не как раздел 
салона, а как выставка достижений не- 
большой страны с огромным научно- 
техническим потенциалом. Любуясь 
этим, думал о другом: пока автопром 
не станет у нас детом всей страны - го- 
сударства, бизнеса, общества, нам су- 
ждено представлять экспозиции, о ко- 
торых так и хочется сказать: «За держа- 
ву обидно!». 

СО «СВОИМИ СИЛАМИ» 

Куда делась рубрика «Своими сила- 
ми», что отличала ваш журнал? Не 
планируете ли возобновить? 

АНДРЕЙ. УХТА 

Рубрика «Своими силами» когда-то 
выросла из «Автоклуба», а ныне верну- 
лась в него и, кроме того, поделилась 
материалами с разделами «Техника», 
«Рынок и сервис». Жизнь меняется, 
сервис стал более доступен, много 
ремонтной литературы, где также 
можно найти советы по самостоятель- 
ному обслуживанию автомобилей 
(пользуясь случаем, рекомендую кни- 
ги издательства «За рулем >, серия так 
и называется «Своими силами»). Ска- 
жу также, что есть идеи возвратиться 
к «Своим силам» в новом качестве, 
возможно, в вид° ежеквартального 
приложения. 

А в общем, наш курс - помогать чи- 
тателям бытъ компетентными, само- 
стоятельно разбираться в современной 
автомобильной технике. Недавно про- 
веденная нами «Презентация испыта- 
ний шин журналом ЗР» в Тольятти 
(см. с. 74-75) показал^ какими воз- 
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В ФЕВРАЛЕ СТРАНИЦУ «ЗА РУЛЕМ» 

В ИНТЕРНЕТЕ ПОСЕТИЛО 
208 454 ЧЕЛОВЕКА. 

В первую среду каждого месяц 
с 10 до 19 часов вы можете об*, ітить- 
ся в редакцию через Интернет 
(НПр://\л/ѵѵѵѵ. 2 г.ги) или по телеф >н\ 
(095) 207-10-58 и в тот же день і алу- 
чить ответ. Ждем ваших сообщ ний. 


УВАЖАЕМЫЕ ЧИТАТЕЛИ! 

В КАНУН СЕЗОНА ОТПУСКОВ И ПУТЕШЕ- 
СТВИЙ ВАС, НАДЕЮСЬ, ПРИВЛЕЧЕТ РЕ- 
ДАКЦИОННЫЙ КРЭШ-ТЕСТ, ГДЕ МЫ 
ВПЕРВЫЕ СЫМИТИРОВАЛИ АВАРИЮ АВ- 
ТОМОБИЛЯ С ПРИЦЕПОМ ЧИТАЙТЕ ОБ 
ЭТОМ В ПЯТОМ НОМЕРЕ, А В ЧЕТВЕР- 
ТОМ ОБРАТИТЕ ВНИМАНИЕ НА СТАТИ- 
СТИКУ РОССИЙСКОГО АВТОПАРКА: КО- 
ЛИЧЕСТВО ИНОМАРОК РАСТЕТ В ПОЛТО- 
РА РАЗА БЫСТРЕЕ ОТЕЧЕСТВЕННЫХ АВ- 
ТО В РЕДАКЦИИ ТОЖЕ СПРАВИЛИ НО- 
ВОСЕЛЬЕ «МИЦУБИСИ-ЛАНСЕР» И «ТОЙ- 
ОТА-КОРОЛЛА». СЛЕДИТЕ ЗА НАШИМИ 
ПУБЛИКАЦИЯМИ. 

ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ 
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08 ГОРОДСКИЕ ПОВАДКИ «РОВЕРА» 



ВЕРНОСТЬ ПОЛНОМУ ПРИВОДУ 


АКТУАЛЬНО 


3 В ПЕРВУЮ СРЕДУ 

6 НОВОСТИ АВТОМИРА 

20 Я ЗНАЮ, ЧТО ТАКОЕ ЗАВОДИТЬ! 

Интервью с М.Жванецким 

26 ЛИЦОМ К ЛИЦУ 

Автосалон в Женеве 

36 «МЫ С УДОВОЛЬСТВИЕМ 
ПРИШЛИ БЫ В РОССИЮ...» 

Интервью с Д.Виттигом 


ТЕХНИКА 


40 ОДНОГО ПОЛЯ ЯГОДЫ? 

«Лада-Калина», «Опель-Корса», 
«Рено-Символ», «Фольксваген-Поло», 
«Форд-Фиеста» 

54 ПЯТЫЙ, ПОШЕЛ! 

БМВ-Х5 4,4і 

60 РЕЗЕРВ ОЛИМПИЙЦА 

«Фольксваген-Туарег Ѵ8» 

64 КЛУБ «12 ЦИЛИНДРОВ» 

«Ауди-А8 6,0» 

68 ОН ЗНАЕТ ЭТУ ПРОБЛЕМУ 

«Ровер-Стритвайз» 

74 БАЛ ШИННЫХ КОРОЛЕЙ 

Презентация испытаний шин ЗР 

76 ПЯТНАДЦАТЬ ЛЕТНИХ ДЮЙМОВ 

Тест 15-дюймовых шин 

82 ОБЪЯТЬ НЕОБЪЯТНОЕ 

Пробег на «Хёндэ-Санта Фе Ѵ6» 

88 КРАСНЫЙ ДЬЯВОЛ 

«Мицубиси-Лансер Эволюшн VIII» 

94 ЦЕЛЬ - СТАТЬ ПЕРВЫМИ 

Итоги работы «Дайылер-Крайслер» 
в 2003 году 

96 ГЛАВНЫЙ ЭКОЛОГ 

Современные нейтрализа горы 

100 УХОДЯЩИЕ В БЕСКОНЕЧНОСТЬ 

«Инфинити-рХБб» - «Кадиляак- 
Эскелейд» 

106 СПАСТИ РЯДОВОГО ВОДИТЕЛЯ 

Электроника на службе безопасности 

1 10 «ВАЛДАЙ» КАРМАН НЕ ТЯГОТИТ 

Среднетоннажный ГАЗ-3310 



1 12 ОДИНАКОВЫ С ЛИЦА 

Тяжелые грузовики МАН 

116 УАЗ ЕЩЕ РАЗ 

«Хантер» и УАЗ-31519 

122 НА ПОСЫЛКАХ 

Пикап ВИС 2348 на базе «Самары-2» 

124 БЕЗ ОПРЕДЕЛЕННОГО МЕСТА 
ЖИТЕЛЬСТВА 

Кемперы и прицепы-дачи 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 



130 ТРУДНО БЫТЬ ЛЕГКИМ 

Алюминий в автомобиле 

134 ЗАВТРА ТУРИСТА 

Концепт «Мерседес-Бенц С8Т» 

136 НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ИЗОБРЕТЕНИЯ 

140 В БОЙ ИДУТ ОДНИ СТАРИКИ 

ВАЗ 2106 и «Таврия - Славута» 
с впрыском 

146 ДЕЛО О ДВУХ РАЗМЕРНОСТЯХ 

Сравнение «высоких» и «широких» 
шин 


РЫНОК И СЕРВИС 


152 ЯВЛЕНИЕ 2003-е. ТЕ ЖЕ... 

Парк автомобилей России 

154 ЗАКОН И ДЫШЛО 

Верховный суд - ГАИ не указ 

156 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 
158 ПОСЛЕ СПЯЧКИ 

Производство грузовиков и автобусов 
за 2003 год 

160 УМЕРЕННОСТЬ В СЕБЕ 

Покупаем «КИА-Маджентис» 

166 ЗАЧЕМ ЛЕЧИТЬ ЗДОРОВОГО? 

Экспертиза модификаторов трения 


СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


176 ИТОГ КОПЕЕЧНОЙ АВАРИИ 

Для кого писаны Правила 

178 КОМУ НУЖНЫ ЭТИ ШТРАФЫ! 

180 СПАСЛА ДОЛЯ СЕКУНДЫ И... 
СТРАХОВКА 

Возмещение ущерба по-американски 

182 ОТВЕТЫ ГИБДД 
184 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 
186 СТОП-ЛЯП 

188 «ПЛАТНАЯ» ПО-ПСКОВСКИ 

Поборы местных властей 


АВТОКЛУБ 


190 СРЕДНЕЕ АРИФМЕТИЧЕСКОЕ 

Испытания ИЖ-2126 «Ода» 

192 ВТОРАЯ ЗИМА 

Испытания «Форда-Фокус» 

194 В ЖЕРТВУ НАУКЕ 

Дизель «Волги» после 140 тыс. км 

198 А ЕСЛИ ЗАГЛОХ? 

Диагностика впрыска на ВАЗ 2110 

200 ПЛОДЫ ВООБРАЖЕНИЯ 

Выставка тюнинга в Эссене 


204 ШИРОКО ЗАЖМУРЯСЬ... 

Маслосъемные колпачки 

206 ГЛАВНЫЙ КЛЮЧ 

Баллонные ключи 

208 ВАШЕ СИЯТЕЛЬСТВО 

Пощірующие составы 

210 ЦЕПНАЯ РЕАКЦИЯ 

Средства повышения проходимости 

212 ОГНИ ПАНЕЛИ 

Подсветка для «Волги» 

214 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
ЗАВОДОВ 

216 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 
218 НАШ КОНКУРС 
221 ЭТА «ДЕСЯТКА» МОЖЕТ СТАТЬ 
ВАШЕЙ! 

Игра по-крупному 

224 НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 
228 ЗВЕЗДНАЯ БОЛЕЗНЬ 

«Субару-Легаси» в деталях 

232 ПЯТЬ КОРОН ХУАНА ФАНХИО 

Из биографии великого гонщика 

236 АВТОМОБИЛЬНЫЙ ИНТЕРНЕТ 
240 ПАССАЖИРОВ В САЛОНЕ 
НЕ ИМЕТЬ! 

День смеха 

242 ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 
246 В ПОИСКАХ ГРААЛЯ 

Путешествие на Ближний Восток 

250 ЧЕРЕЗ ГРАНИЦЫ 

Информация для выезжающих 

254 КАК ХОЛОДНЫЙ ДУШ 

Формула 1 

256 СЕКРЕТЫ БУКВ И ЦИФР 

Чемпионат мира по ралли 

258 «ЗВЕЗДЫ» МЕНЯЮТ ЛИЦО 

Трековые гонки 

258 СПОРТИВНЫЕ ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 
260 НУ-КА, ДАЙТЕ КАРТЫ! 

Гоночные микроавтомобили 


26 МЕНЫ^ЗіЦУЛВЬ 
АВТОМОБИЛИ НОМЕРА 


64 «Ауди-А8 6,0» 

54 5МВ-Х5 4,41 
110 «Валдай» ГАЗ-ЗЗЮ 
122 ВИС-2348-пикап 
194 «Волга» ГАЗ-31022-660 с дизелем 
140 «Жигули» ВАЗ-2106, 
«Таврия-Славута» 

100 «Инфинити-ОХ56», «Кадиллак- 
Эскелейд» 

160 «КИА-Маджентис» 

40 «Лада-Калина», «Опель-Корса», 
«Рено-Символ», «Фольксваген- 
Поло», «Форд-Фиеста» 

112 МАН-ТС-А 
88 «Мицубиси-Лансер 
Эволюшн VIII» 

190 «Ода» ИЖ-2126 
228 «Субару-Легаси» 

192 «Форд-Фокус» 

116 «Хантер», УАЗ-31519 
82 «Хёндэ-Санта Фе Ѵ6 2,7» 



Ш «КИА-МАДЖЕНТИС»: 

РАЦИОНАЛЬНЫЙ ВЫБОР 



МП НАША «ВОЛГА» - 
ш С ПОДСВЕТКОЙ! 



9 ДВ ВОСТОЧНЫЕ мотивы 
«о «ЛАДЫ» 



ПСЛ «КРАСНЫЙ БАРОН» 
404 НЕУДЕРЖИМ 
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Долой шапки и капюшоны - весна! 
Одна из новинок - модификация 
со складным верхом на базе чрез- 
вычайно популярного в Европе 
«Мини», разошедшегося в про- 
шлом году тиражом более 176 ты- 
сяч экземпляоов. 

По уверению фирмы, «Мини- 
Кабрио» - полноценный четырех- 
местный автомобиль (при длине 
всего 3,6 мН Тент можно заказать 
одного из трех цветов, а приводит 
его электромотор. В мягкой крыше 
предусмотрен люк, который можно 



откоьгъ на скоростях до 120 км/ч, 
а заднее стекло - с обогревом. 

Пои нажатии на кнопку сначала 
открывается сдвижной лкж, потом 
и сама крыша, полное «раздева- 
ние» занимзет 15 с. Удачный алго- 
ритм складывания позволил отка- 
заться от дополнительной крышки, 
под которой обьічно расположен от- 
сек для тента, а в багажник еще по- 
местится паоа сумок. Учитывая 
складывающиеся сиденья, «Мини» 
претендует на лавры одного из са- 
мых вместительных кабриолетов . . 
среди одноклассников, разумеется. 

Кузов перекроили с учетом воз- 
росших требований к жесткости. 
Обещают, что кабриолет не расте- 
рял рафинированной управляемо- 
сти «Мини». На страже активной 
безопасности - дисковые тормоза 
всех колес, АВЗ, системы распре- 
деления тормозных усилий ЕЕЮ 
и контроля за торможением в по- 


МІМ СООРЕВ САВВІО 

■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 4x1 6x1 598 см 3 ; мощность 
- 85 кВт/1 1 5 л. с., максимальней 
крутящий момент - 150 Н-м при 
4500 об/мин. 

Коробка передач - механическая 
5 ступенчат ая. 

■ Кузов - 4-местный кабриолет 
с мя гким верхом . 

■ Максимальная скорость - 

1 93 км/ч; разгон до 1 00 км/ч - 
9,8 с; средний расход топлива - 
7,2 л 


воротах СВС, а также курсовой ус- 
тойчивости АЗС- Т 

Кабриолет пока оснащают 
лишь моторами объемом 1,6 л 
мощностью 36 кВт/90 л. с. и 
85 кВт/116 л. с. Более мощную 
версию «Купер 3» придется подо- 
ждать. 


ТРАССА «АМУР» 

Торжественная церемония на мос- 
ту через Амуо открыла сквозное 
движение по трассе «Чита-Хаба- 
ровск» длиной 2165 ш. Президент 
России Владимир Путни перерезал 
ленточку, окрашенную з цвета рос- 
сийского флага, и по дороге з сто- 
рону Читы двинулась колонна ма- 
шин, украшенных транспарантами 
- «Есть дороги, есть жизнь, есть 
Россия!», «Магистраль «Амур» - 
новая страница в истории России». 
Теперь с открытием трассы «Чи- 
та Хабаровск» через страну прой- 
дет самая большая по протяжен- 


- СВЕРШИЛОСЬ! 

ности в мире автомагистраль «Мо- 
сква-Владивосток» Ее длина - де- 
сять тысяч километшв. «Это вто- 
рое событие по значимости после 
открытия Транссиба, - сказал пре- 
зидент на торжественной церемо- 
нии. - Теперь запад и восток (Рос- 
сии - ред.) плавно соединены и со- 
единены надежно». 

По расчетам, интенсивность 
движения на трассе - три тысячи 
автомобилей в сутки. Автодорога 
«Чита Хабаровск» стала частью 
трансконтинентальной магистра- 
ли, обеспечивающей круглогодич- 



ный проезд через всю территорию 
страны - от западноіх границ до 
Тихого океана. 


КОРОТКО 


■ ГИБДД России провело 
на своем интернет-сайте оп- 
рос, чтобы выяснить, как 
к ее реформированию от- 
носятся автомобилисты. 
«Мне все равно, в нашей 
стране реформы - пустой 
звук», - ответил 71% участни- 
ков опроса. Каждый пятый 
отметил безусловные сдвиги 
в лучшую сторону, а 7% вооб- 
ще уверены, что ГАИ неплохо 
выполняет свои функции и 
без реформирования. 


■ Компания Рііокіап Іугеэ 
объявила о начале строи- 
тельства своего шинного 
завода во Всеволожске 
(Ленинградская область), 
который должен начать вы- 
пуск продукции во второй 
половине 2005 года. Инве- 
стиции в первую очередь 
производства в 2004-2005 гг. 
составят 52 млн. евро. 
Предполагаемый объем 
выпуска - 1 млн. шин в год. 
В дальнейшем планируется 
увеличение до 8 млн. шин. 



■ На ЗМА - заводе микроли- 
тражных автомобилей - 
полным ходом идут марке- 
тинговые исследования, 
чтобы в ближайшее время 
определить перспективу: 


либо освоить выпуск «Оки- 
2» (ВАЗ-1121), либо модерни- 
зированного ВАЗ-1113М 
с 1,1-литровым мелитополь- 
ским движком. 


■ В общественном транспор- 
те Сургута начали расклеи- 
вать фотографии жертв ДТП, 
что вызвало возражение го- 
рожан: вид трупов сильно 
травмирует психику, считают 
они. Инспекция же убеждена, 
что это - профилактика ДТП, 
и собирается продолжить 
эксперимент, в частности, 
показывать устрашающие 
фото в школах, на уроках 
ОБЖ (основы безопасности 
жизнедеятельности). 
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■ Двигатель - бензиновый с распреде- 
ленным впрыском; число цилиндров, кла- 
панов и рабочий объем - 4x1 6x1 799 см 3 ; 
мощность - 90 кВт/123 л. с. при 6000 
об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент^ 161 Н-м п^и 4000 об/мин. 

■ Трансмиссия -переднеприводная; 
коробка передач - механическая 5-сту- 
пенчатая. 


■ Кузов - 5-местный 5-дверный универ- 
сал; габарит (длина х ширина х высота) 
- 4562x1725x1459 мм, объем багажника 
-400/1410 л. 


■ Максимальная скорость - 183 км/ч. 


йАЕѴѴОО ІЧШІВА ВТАТІОИ 
ѴѴАСОМ 


Автомобили «Дэу» хорошо нам 
знакомы, они всерьез схватились 
за место на рынке с продукцией 
отечественного автопрома. Счи- 
тают, что россияне наиболее пад- 
ки на седаны, корейских универ- 
салов у нас немного. Вскоре этот 
пробел будет восполнен. Недавно 
представили «Дэу-Нубира Стейшн 
Вэгон», который у нас назывался 
бы, видимо, «Лацетти» (мы уже 
писали о путанице в именах «Ну- 
биры» для разных рынков). 


В таком вагоне можно не 
только увезти много скарба, в нем 
просторно и ездокам. Ногам зад- 
них пассажиров отведено 932 мм 
- отличный показатель в классе. 
Интересно, что сзади предусмот- 
рена отдельная 12-вольтовая ро- 
зетка для подключения аудиови- 
деоаппаратуры. 

Под капот универсала будут 
ставить бензиновые двигатели 
1,6- или 1,8-литровый. Первый 
для тех, кому важно пореже за- 


правляться: расход топлива не 
превышает 8,2 л/100 км в сме- 
шанном цикле. Второй - для 
влюбленных в скорость: позволя- 
ет разогнаться до 1 83 км/ч. С 1 ,8- 
литровым мотором можно приоб- 
рести четырехступенчатую авто- 
матическую коробку передач 
фирмы 2Р 

Вопрос о производстве вагона 
в Узбекистане пока не рассматри- 
вают, но поставки машин из Ко- 
реи, видимо, начнут уже скоро. 


щие из Кореи поставляются на 
другие предприятия. Положение 
будет меняться, договоры пере- 
сматриваться. Это касается заво- 
дов, которые не принадлежат 
«Дженерал моторе», в том числе и 
предприятия в Узбекистане. 


Плавный редактор журнала «За 
рулем» поздравил президента 
«Дженерал моторе» с первым мес- 
том (29 771 автомобиль ) по итогам 
продаж среди иностранных произ- 
водителей на российском рынке 
в 2003 году. 


ВАГОН ИЗ КОЖ 


РОССИЯ ДЛЯ «ДЖИ-ЭМ» - 
ПЕРСПЕКТИВНЫЙ РЫНОК 


Об этом заявил в интервью «За 
рулем» Рик Вагонер, президент и 
главный исполнительный дирек- 
тор «Дженерал моторе». Во время 
встречи на Женевском автосало- 
не судоводитель ведущей в мире 
автомобильной компании отме- 
тил, что работа на российском 
рынке только начинается Совме- 
стное предприятие с АвтоВАЗом 
развивается динамично, и в Дет- 
ройте удовлетворены т аким хо- 
дом событий. «Все это, - подчерк- 
нул Вагонер, - позволяет нам 
смотреть на Россию с оптимиз- 
мом. Для «Дженерал моторе» 


наиболее приоритетны северо- 
американский, европейский, ки- 
тайский рынки, поскольку там со- 
средоточены основные операции 
компании. В то же время авто- 
мобильный рынок России мы рас- 
сматриваем как очень перспек- 
тивный». 

Разъясняя отношение к «Уз- 
Дэу», Рик Вагонер уточнил, что, ко- 
гда «Джи-Эм» приобретала компа- 
нию «Дэу», речь шла только о не- 
скольких заводах в Корее и ни в ко- 
ем случае о ее предприятиях во 
всем мире. Однако в рамках суще- 
ствующих договоров комплектую- 
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НОВОЕ МИНИСТЕРСТВО, НОВЫЙ МИНИСТР 


В Российской Федерации образо- 
вано Министерство транспорта 
и связи. В него, в частности, вхо- 
дят Федеральная служба по над- 
зору в сфере транспорта (разра- 
ботка нормативных документов, 
правил лицензирования и т. д.) и 
Федеральное дорожное агентст- 
во. Министром назначен Игорь 


Евгеньевич Левитин - в прошлом 
офицер-железнодорожник, а за- 
тем заместитель генерального 
директора компании «Север- 
стальтранс». Он кандидат наук, 
доцент. Новому министру мы мо- 
жем дать наказ: повернуть мини- 
стерство лицом к проблемам ав- 
томобилистов. 


50 ТЫСЯЧ КМ! 

В 2003 году в России построили 2,8 
тыс. км автомагистралей федераль- 
ного значения и 24,4 км мостовых со- 
оружений. Глава Роеавтодора И. Слю- 
няев сообщил, что инвестиции в раз- 
витие дорожного хозяйства России 
до 2010 года составят около 860 
млрд, рублей, за это время надо по- 
строить 50 тыс. км нсвых дорог 



Британская фирма АП предста- 
вила бронированный армейский 
вседорожник «Пинцгауэр» с ко- 
лесной формулой 6x6. Первые 
одноименные автомобили про- 
изводства «Штайр Даймлер 
Пух» появились в Австрии еще 
в 1 971 году, но теперь их собира- 
ют лишь в Великобритании. 
Правда, для всего мира: 30 ты- 
сяч вездеходов возят солдат 
в 30 странах. 

О динамике «пинцгауэров» 
рассказывают легенды, а вот за- 
щитить личный состав от огня 
автоматического оружия маши- 
ны до сих пор не могли. Теперь 
же кузов производства фирмы 
«Мак Нейли» противостоит пу- 
лям калибра 7,62 мм, выпущен- 
ным с расстояния 10 метров. 
Испытания проводили, разумеет- 


ся, не только с западными вин- 
товками, но и с «Калашниковы- 
ми». Днище выдерживает взрыв 
связки из двух гранат НАТО Б2А2. 

В мирной жизни автомобиль 
сертифицирован по нормам Ев- 
ро ІІІ. Неудивительно: под капо- 
том пятицилиндровый дизель 
«Фольксвагена» в паре с авто- 
матической коробкой передач. 
«Пинцгауэр», конечно же, рам- 
ный, но рама - хребтовая. Про- 
ще говоря, идущая по середине 
труба, на которой смонтирован 
силовой агрегат. Полностью син- 
хронизированная раздаточная 
коробка с демультипликатором 
1:2,452 позволяет включать по- 
нижающий ряд на ходу. Любо- 
пытно, что тормоза у всех колес 
«Пинцгауэрз» дисковые, а стоя- 
ночный (тоже, кстати, дисковый) 


РІГМ2САЦЕК 6x6 

И Двигатель - турбодизельный; 
число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 5x20x2500 см 3 ; 
мощность - 100 кВт/136 л с. 
при 4500 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 280 Н м при 
1400 об/мин. 

■ Трансмиссия - полнопривод- 

ная, коробка передач - автсмати- 
ческая 4-ступенчатая. 

■ Кузов - специальный; база - 
2200+980 мм; габарит (длина х 
ширина х высота) - 5308x1 800х 
2045 мм; снаряженная масса - 
2550 кг. Дорожный просвет - 
360 мм . 

■ Максимальная скорость - 
1 12 км/ч; запас хода 700 км. 


интегрирован в трансмиссию и 
удерживает машину на уклоне 
в 100%! 



■ Быстрота срабатывания 
подушек безопасности в не- 
малой степени зависит от 
конструкции запала пиропа- 
трона. Центр микротехно- 



логий в Хемнице (Герма- 
ния) предложил уникаль- 
ную технологию: микрочип, 
кристалл которого покрыт 
взрывчатым веществом. 
Для управления таким 
«капсюлем» достаточно 
слаботочного сигнала от 
контроллера Время за- 
держки срабатывания де- 
тонатора минимально. 


■ В этом году несколько 
тысяч ульяновских вседо- 
рожников «Хантер» отпра- 
вят в Ирак Ими будут комп- 
лектовать Силы националь- 
ной самообороны страны. 
УАЗ планировал начать по- 
ставки еще в прошлом году, 
но помешали военные дей- 
ствия в этой стране. 



■ Для «Тойоты-Ленд Кру- 
зер» теперь можно зака- 
зать интегрированную ОѴР- 
систему. На заводе в подго- 
ловники передних сидений 
монтируют два 5,8-дюймо- 
вых монитора, ОѴР-плейер 
- в заднюю часть централь- 


ного подлокотника плюс 
пульт дистанционного упра- 
вления Есть и пара стерео- 
наушников с инфракрасны- 
ми портами. Динамики тут 
не годятся. 
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В ТАКСИ, В ТАКСИ! 


В Германии «Мерседес-Бэнц» с 
«шашечками» - дело самое обы- 
денное. Долговечность и надеж- 
ность в таксомоторном бизнесе це- 
нятся дороже денег. Но то, что 
серьезным конкурентом в этой ни- 
ше стал «Фольксваген», увеличив- 
ший свою долю за 2003 год впяте- 
ро, можно посчитать неожидан- 


ным. Теперь 20% такси носят эмб- 
лему ѴѴѴ! Основными моделями 
среди них стали «Пассат» и «Ту- 
ран». Наступлению «Фольксваге- 
на» способствует замена попавше- 
го в аварию автомобиля на новый 
в течение 48 часов. На складской 
площадке наготове стоят автомо- 
били в нужной комплектации. 


КАК ПРИНЯТО 
НА ЗАПАДЕ 

Обязательное страхование ав- 
тогражданской ответственности 
(ОСАГО) поставило ГИБДД и во- 
дителей в сложное положение: 
малейшая «жестянка» - вызы- 
вай инспектора, иначе страхово- 
го возмещения не видать. 

МВД РФ вышло с предложе- 
нием упростить процедуру 
оформления легких ДТП, дейст- 
вуя по западным образцам: во- 
дители просто заполняют блан- 
ки и вперед - в страховую ком- 
панию. Как только соответству 
ющие решения будут приняты 
(на это уйдет примерно полго- 
да), можно ожидать снижения 
очередей в ГАИ и количества 
пробок в крупных городах. 


«ПРОТОНЫ» МНОЖАТСЯ В БРИТАНИИ 



Малайзийская марка «Протон» в 
России известна - несколько лет 
назад машины с диковинным 
цветком на решетке радиатора 
здесь продавались. Помимо мо- 
делей на базе «Мицубиси», есть 
и собственная - «Вайя» (ѴѴаіа), 
она спроектирована при участии 
британской фирмы «Лотос», спе- 
циализирующейся на спортивных 
автомобилях. Неожиданной ста- 
ла премьера на Бирмингемском 
салоне второй совместной с «Ло- 
тосом» разработки - пикапа 
«Джамбак». 

В грузовичок с передними ве- 
дущими колесами можно уложить 
свыше полутонны. При этом 
«Джамбак» оснастили 14-дюймо- 


выми лятиспицевыш колесными 
дисками, креплениями для гор- 
ных велосипедов или виндсерфе- 
ров, СО-плейером и даже обога- 
тили кожаным салоном. 

О проходимости можно кос- 
венно судить по клиренсу 170 мм, 
о динамических качествах - 
по мощным тормозам с вентили- 
руемыми дисками диаметром 
256 мм. Но точных скоростных 
данных пока нет, а в резвости за- 
ставляет сомневаться достаточ- 
но скромный табун в 86 «британ- 
ских лошадок». Зато «Джамбак» 
не разорит на бензине: в смешан- 
ном цикле должно хватить 7,1 ли- 
тра на сотню. Базовая цена в Ев- 
ропе всего 11,5 тъю. долл. Об 


РВОТОЙ ЛІМВЦСК оь 

Е Двигатель - бензиновый с рас- 
пределенным впрь :ком; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 4x12x1500 см 3 ; мощность - 
64 кВ;/87 л . с. _ 

■ Трансмиссия - переднепривод- 
ная, коробка передач - механиче- 
ская 5-ступ еннатая. 

■ Кузов - 2-местный 2-дверный 

пикап; база - 2600 мм; габарит 
(длина х ширина х высота) - 
4455x1690x1425 мм, объем кузова 
- 800 л; масса груза - 635 кг. До- 
рожный просч ет - 170 мм. 

■ Расход топлива в смешанном 
европейск ом цикле - 7,1 д/10 0 км 

официальных поставках з Рос- 
сию пока не говорят. 


КОРОТКО 


■ «Зеленая карта» - между- 
народная система страхо- 
вания гражданско-правовой 
ответственности владель- 
цев транспортных средств, 
куда сегодня входит 43 стра- 
ны. Россия - единственное 
в Европе государство не 
член «Зеленой карты». Рос- 
сийские страховые компа- 
нии смогут вступить в нее не 
ранее 2005 года и в этом слу- 
чае продавать свои полисы 
начнут с января 2006 года. 

■ «Опель-Тигра Твин Топ» 
был избран на Женевском 
автошоу «кабриолетом 2004 
года». Жюри в составе 20 
журналистов и экспертов 



из 11 стран отметило, преж- 
де всего, привлекательный 
дизайн и электрогидравли- __ 
ческий механизм склады- 
вания стальной крыши. При 
этом в любом случае в ба- 
гажнике остается 440 л объ- 
ема для поклажи, не говоря 
о еще 70 л за спинками си- 
дений. 


■ Компания «Шеврон» в 
рамках сотрудничества 
с мировыми автопроизво- 
дителями подписала согла- 
шение о поставках своей 
продукции и на калинин- 
градский «АвтоТОР». До 20 
тысяч легковых и более 
2 тысяч грузовых автомоби- 
лей КИА при первой заправ- 
ке получат продукты из- 
вестной фирмы. Среди них 
и новый СНеѵгоп Зиргете - 
моторное масло, с которым 
компания связывает бли- 
жайшие перспективы и на 
розничном рынке. 


■ Таганрогский автозавод 
набирает обороты. Здесь 
планируют увеличить вы- 
пуск «хёндэ-акцент» в 3,5 
рагза по сравнению с про- 
шлым годом - до 17 000 шт. 
и, кроме того, собрать 4000 
«сонат». 
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8РЕСТКД ХОЧЕТ В РОССИЮ 



В начале маота в «Ижшш-Авто» со- 
брали первый автомобиль КІА 
Бреста из комплектующій^ достав- 
ленных из Кореи. До конца года 
здесь планируют выпуститъ 600 та- 
ких машин. По предварительным 
данным, стоимость автомобиля в 
базовой комплектации (двигатель 
1 ,6 л, механическая коробка, гидро- 
усилитель руля, электропакет) соста- 
вит 12,5 тыс. долл. Пробная партия 
позволит изучитъ рынок и отрабо- 
тать технологию сборки. По мне- 
нию маркетологов группы СОК, если 
модель будет востребована, з дос- 
таточно короткий срок можно раз- 
вернуть массовое производство. 



ИЗДАЛЕКА 

«ДОЕЛО» 

Несмотря на финансовый кризис, 
концерн ФИАТ не только удивляет 
новыми моделями и завоевывает 
для них престижные звания, но и 
не забывает освежать машины 
утилитарного назначения. На сало- 
не коммерческих автомобилей 
в Бирмингеме представили пере- 
работанные фургоны «Добло» и 
«Скудо». 

Остановимся на первом. Поми- 
мо фейслифтинга, расширили 
гамму моторов: ввели новейший 
турбодизель «Мультиджет» объе- 
мом всею 1,3 л, а также намного 
более мощный 1,9-литровый ЛО. 
Появилась семиместная пасса- 
жирская версия с трансформируе- 
мым салоном. 

«Добло» в модельном ряду 
ФИАТа - своеобразный нонконфор- 
мист, он оправдывает фирменный 
рекламный слоган: «Что можно 
представитъ, то можно и сделать». 
Грузовая версия вэна с не самой 
лучшей аэродинамикой в смешан- 


ном цикле расходует всеі о 5,5 л то- 
плива на 1 00 км. А если вас не испу- 
гает увеличение аппетита всеі о на 
300 г, то с более мощным мотором 
этот ФИАТ разгонится до 168 км/ч. 

С точки зрения пассивной безо- 
пасности автомобиль тоже стал 
богаче: наряду с привычными 
фронтальными подушками появи- 
лись две боковых. Вариантов кузо- 
вов в 2004 году предлохсат аж 20! 
Добавьте 5 двигателей, 1 1 цветов 


и многостраничный перечень оп- 
ций. За полчаса заказ никак не 
оформитъ! Впрочем, это уж точно 
не недостаток. 

РІАТ РОВШ САВСО ѴАГ\І 

■ Двигатель - турбодизельный 

с многофазным впрыском; число 
цилиндров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 4x16x1248 см 3 , мощность - 
51 кВт/70 л. с. при 4000 об/мин; ма 
ксимальный крутящий момент - 
180 Н-м при 1 750 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепривод- 
ная, коробка передач - механиче- 
ская 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 7-местный; база - 
2566 мм; габарит (длина х ширина х 
высота) - 4159x1714x2087 мм; объ- 
ем при 5 сложенных сиденьях - 
3800 л; снаряженная масса - 

1 32 0 кг. Колеса ■ 175/70В14. 

■ Максимальная скорость - 
142 км/ч; разгон до 100 км/ч - 
1 6,3 с; расход топлива в смешанном 
европейском цикле - 5,8 л/1 00 км. 



■ ГАЗ начал поставку в 
ЮАР праворульных «газе- 
лей». В этом году туда 
должно поступить около 

2 тысяч машин с двигателя- 
ми ГАЗ-560. Всего же завод 
в 2004-м намерен продать 
за границу около 52 тысяч 
автомобилей. Они попадут 
как в страны СНГ, так и в 
дальнее зарубежье: Иран, 
Эквадор, Уругвай, Сирию. 
В Восточную Европу (Поль- 
шу, Чехию, Болгарию) будут 
поставлять машины с дизе- 
лем «Андория». 

■ По данным ГИБДД, в про- 
шлом году каждый пятый 
виновник ДТП скрывался 
с места происшествия. Та- 
ких тяжелых нарушений 
было зафиксировано свы- 
ше 30 тысяч. В дорожно- 
транспортных происшест- 
виях с неустановленными 
виновниками погибли 46 
тысячи человек и около 29 
тысяч получили ранения. 

■ По словам Сергея Зано- 
зина, генерального дирек- 
тора холдинга «Русские 
автобусы», на предприятии 
в Ликино-Дулево будут 
выпускать и троллейбусы. 
Базой для них станут ЛиАЗ- 
5256 и ЛиАЗ-5292, а стоить 
они будут примерно по 

3 млн. рублей. Намечено 
производить до 1000 трол- 
лейбусов в год. Примерно 
треть из них попадет на сто- 
личные магистрали. 

■ Фирма «Эн-Джи-Кэй» 
ШОК), известная в России 
своими свечами зажигания, 
открыла интернет-магазин 
сувенирной продукции. Те- 
перь такую «мелочевку». 



как куртки, кепки, футбол- 
ки; и многое другое можно 
увидеть на фирменной ин- 
тернет-странице - и, есте- 
ственно, заказать. 
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новости 


КОРОТКО 



В серѳдине марта в пустынной ме- 
стности США прошла необычная 
гонка со стартом в Барстоу, штат 
Калифорния, и финишем в Лас -Ве- 
гасе. На дистанцию в 340 км вы- 
шли полностью самоуправляемые 
автомобили. Обязанности водите- 


ля и штурмана исполняли компью- 
теры, радары, телекамеры и спут- 
никовые навигационные системы. 
Задача - пройти маршрут за 1 0 ча- 
сов, ориентируясь по тысяче за- 
данных контрольных точек. На от- 
резках трассы скорость должна 


была доходить до 100 км/ч. Пре- 
пятствия - ямы и камни - машины 
обнаруживали, анализировали и 
преодолевали без посторонней по- 
мощи. 

Яркий представитель когорты 
автомобилей-роботов - «Песчаная 
буря» (ЗапсІзТОгт), созданный 
в американском университете Кар- 
неги Меллона. Он построен на ба- 
зе «Хаммера» - создатели убрали 
ненужную крышу и весь салон 
заняли различным электронным 
оборудованием. В частности, не- 
сколькими компьютерами, нашпи- 
гованными самыми новомодными 
процессорами ІпіеІ. Сколько стоит 
такой «беспилотный экипаж»? Увы, 
дешевле выйдет нанять Михаэля 
Шумахера. Но, в отличие от фор- 
мулы 1, в гонках роботов не надо 
решать проблему безопасности 
гонщиков. 


В «ПИРЕШІИ» - 

с юг до головы 


«НОКИАН» НА РАПСЕ 


Детоксикация - отчасти именно 
так можно назвать выход на 
арену нового поколения 
шин «Нокиан». В севре 
менных технологиях, 
разработанных фин- 
скими химиками, ре- 
зиновые смеси со- 
держат обычное 
рапсовое масло 
вместо применяе- 
мых ранее вьесоко- 
токсичных составля- 
ющих Первая эколо- 
гически чистая ласточ- 
ка - летняя покрышка 
«Нокиан ЫВі» сменила хорошо 
известной потребителю «ГЧІВН2». 
Однако новинку отличают не 



только безвредные компонен- 
ты. Она, как заявляют ее соз- 
датели, эффективно 
«держит» мэкрую до- 
рогу, безукоризнен- 
но работает во 
всем диапазоне 
летних темпера- 
тур, обладает 
низкими уровнем 
шума и сопротив- 
лением качению. 
В розничной торго- 
вле новинка появит- 
ся уже весной-летом 
2004 года. Шину будут 
выпускать в размерностях от 
14 до 16 дюймов с индексом до- 
пустимой скорости Н (210 км/ч). 


Компания «Пирелли» давно 
претендует на звание законо- 
дателя моды не только в об= 
ласти шин. Ее московское 
представительство офици- 
ально объявило о начале вы- 
пуска одежды под маркой Р 
2его СоІІесбол, европей- 
ская премьера которой про- 
шла год назад. Стилизован- 
ный шинный логотип не раз 
мелькал то на часах Наоми 
Кемпбелл, то на кроссовках 
Роналдо. Теперь сочетание 
высоких традиций и техноло- 
гий смогут оценить и россий- 
ские ценители моды. На фото 
- «звезда» футбола Роналдо. 



НАТЕ ВАМ «ГОЛО» 

Немецкая газета «Хандельеблатт» 
назвала это кошмарным сном 
«Фольксвагена» в Китае. Предпри- 
ятие, расположенное за колючей 
проволокой на территории фирмы 
«Джангбей машинери воркс» 
(біапдЬеі МасНшегу ѴѴогкз), заня- 
той с середины 1980-х копировани- 
ем ФИАТ-126, переключилось на 
выпуск копий «Поло». В прошлом 
году таких подделок (их назвали 
«Голо») собрали «на коленках» в ко- 
личестве около 150 000 шт. Насто- 
ящий «Поло» разошелся лишь 
в 40 000 экземплярах 


НАЗАД, К ДОЛЛАРУ 

Компания «Пеликан-Авто», офи- 
циальный дилер Зкосіа Аиіо, со 
общила, что с 4 марта 2004 года 
завод установил цены на авто- 
мобили для российского рынка 
в долларах США. Машины не- 
сколько подешевеют - «Фабия», 
например, до 1 1 ,9 тыс. долл. 

В «материнской» компании 
тоже пошли таким путем: гене- 
ральный импортер «Фольксва- 
ген труп РУС» теперь определя- 
ет розничные цены не в евро, 
а в долларах по фиксированно- 
му курсу 1 евро = 1,15 долл. 


■ Чешские свечи зажигания 
«Бриск» известны россий- 
ским автолюбителям - с 
2000 года их выпускают 
в нашем Калининграде. Те- 
перь фирма открыла пред- 
ставительство в Москве. 
Свечи «Бриск» сертифици- 
рованы по стандартам каче- 
ства 130 и поставляются на 
конвейеры ряда ведущих 
европейских автопроизво- 
дителей. 

■ На ГАЗе разработана тех- 
нология утилизации отрабо- 
тавших масляных фильтров 
и планируется организовать 
производство для их пере- 
работки, которое сможет 
ежегодно «переваривать» 
до 140 тысяч тонн элемен- 
тов. Это первый в России 
подобный проект. На недав- 
нем Московском междуна- 
родном салоне инноваций 
и инвестиций он был удо- 
стоен золотой медали. 

■ Кабриолет «Мини» еще не 
появился в салонах дилеров, 
а вот дети уже могут пока- 
таться на таком автомобиль- 
чике или с электромотором 
(он подороже - 299 евро), или 
с педалями (179 евро). Элект- 
ромобиль развивает 4 км/ч 
и может двигаться без под- 



зарядки до полутора часов. 
В нем. как и в «старшем бра- 
те», много электроники - она, 
например, гарантирует плав- 
ное троганье с места. 

■ Осенью начнется прода- 
жа новой модели нешипо- 
ванной зимней шины 
МісЬеііп Х-Ісе, которую бу- 
дут выпускать, используя 
специальный состав рези- 
новой смеси, по новейшей 
технологии (всего 16 разме- 
ров). В отличие от традици- 
онного овала или эллипса, 
пятно контакта здесь пря- 
моугольной формы. 
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АКТУАЛЬНО 


■ На КамАЗе задумали вы- 
пускать малый автобус - 
конкурент «пазику». Разра- 
ботка такой модели на 
24-28 пассажиров планиру- 
ется в этом году, а в следу- 
ющем - уже начало серий- 
ного выпуска. Первоначаль- 
но речь идет о 3 тысячах та- 
ких автобусов ежегодно, 
а потом об увеличении 
мощности до 5 тысяч. Шас- 
си завод намерен делать 
сам, а кузов поручат дочер- 
нему предприятию НефАЗу. 


■ По статистике МВД, в 2003 
году в стране зафиксирова- 
но 70,5 тысячи автомобиль- 
ных краж и около 55 тысяч 
угонов. Две трети всех краж 
и две пятых угонов прихо- 
дятся на Москву и область. 
Нераскрытыми остаются 
еще около 47 тысяч угонов, 
совершенных в предыдущие 
годы. В столице 44% угоняе- 
мых автомобилей - ВАЗы. 
На «ауди» приходится 13%, 
на «фольксвагены» - 10%. 


■ В начале марта АвтоВАЗ 
повысил отпускные цены, в 
среднем на 1,09%. Эти изме- 
нения, как сообщили в пресс- 
центре, в русле маркетинго- 
вой политики компании, «учи- 
тывающей состояние авто- 
мобильного рынка» (динами- 
ку продаж). Кроме того, с на- 
чала года повысились из- 
держки производства: тари- 
фы на транспортные услуги 
выросли примерно на 12%, 
электроэнергию - на 11%. 


АВТОСАЛОНЫ-2004 

Автосалоны проводят вс многих странах мира В на- 
шей таблице названы не все, а лишь наиболее значи- 
тельные или представляющие интерес для российских 
автомобилистов. Звездочкой обозначены те, что про- 
ходят под эгидой ОІСА - Международной ассоциации 
автопроизводителей и конструкторов. В общем, есть 
куда поехать и что посмотреть. 


29.03-4.04 

Мюнхен, г еомания 

Строительные 

машины 

26.03-4.04 

Белград, Югославия* 

Грузовые 

26.03-4.04 

Бангкок, Таиланд* 

Легковые 

13.04-16.04 

Екатеринбург, Россия 

Все автомобили 

16.04-25.04 

Копенгаген, Дания* 

Легковые 

16.04-25.04 

Лейпциг, Германия 

Все автомобили 

22 04-25.04 

Верона, Италия* 

Грузовые 


30.04-9.05 

Лиссабон, Португалия* 

Все автомобили 

26.05-30.05 

Киев. Украина* 

Все автомобили 

27.05-6.06 

Бирмингем, Англия* 

Все автомобили 

28.05-01 .06 

Нижний Новгород, 
Россия 

Все авто- 
мобили 

05.06-9.06 

Брно, Чехия* 

Грузовые 

22.07- 27.07 

Бухарест, Румыния 

Грузовые 

25.08-29.08 

Москва, Россия 

Все автомобили 

14.09-15.07 

Франкфурт, Германия* 

Запчасти и обо- 
рудование 

23.09 30.09 

Ганновер, Германия* 

Грузовые и авто- 
бусы 

25.09-10 10 

Париж, Франция* 

Легковые и лег- 
кие грузовые 

1310-16.10 

Мадрид, Испания 

Автобусы 

14.10-1 8.10 

Нитра, Словакия* 

Все автомобили 

27.10-31.10 

С.-Петербург, Россия 

Все автомобили 

03.11-7.11 

Токио, Япония* 

Грузовые 

04.12-10.12 

Каир, Египет* 

Все автомобили 


■ «Смарт» начал наступле- 
ние на непростой американ- 
ский рынок. Пока будущих 
покупателей агитируют, объ- 


являя малютку официаль- 
ным автомобилем поддерж- 
ки Нью-Йоркского городско- 
го марафона. А в 2006-м 
здесь планируют начать про- 
дажи нового микровседо- 
рожника. Но это будет уже 
совсем другой «Смарт»... 


КОРОТКО 


новости 


ПЕРВОЕ СВИДАНИЕ 


Компания «Русавтобуспром» пред- 
ставила прототип возможного пре- 
емника ПАЗ -3205. Семиметровый 
автобус, не имеющий пока даже 
индекса, по сути - ездящий коч- 
цепт-кар. В салоне 23 сиденья, об- 


щая вместимость - 43 пассажира. 
Спеоеди установлен 132-сильный 
двигатель «Авиа», отвечающий 
требованиям Евро II. Передняя 
подвеска - независимая, тормоза 
с АВЗ, спереди - дисковые. 


ПОДСЧИТАЛИ - 
ПРОСЛЕЗИЛИСЬ... 

Не успели обрадоваться по= 
клонники японского автопро- 
ма известию о том, что «Той 
ота» обогнала «Форд» и вы- 
шла на второе место в мире 
по продаже автомобилей, 
как представители японской 
фирмы принесли извинения 
за неточность: они случайно 
посчитали остатки нераспро- 
данных машин 2002 года вы- 
пуска. Их, правда, было не- 
много, но вместо 5.78 млн. 
шт. получилось 6,49, а это 
чуть меньше, чем у «Форда». 
Правда, в 2004 году «Тойота» 
обещает собрать 7,2 миллио- 
на авто. 
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ВАЗ. На Запорожском автомобиль- 
ном заводе состоялось торжест- 
венное открытие производства мо- 
делей ВАЗ. «Ладу-Самэру 21093» и 
«Ладу-Самару 21099» будут соби- 
рать из машинокомплектов, поста- 
вленных ВАЗом. Тут же планируют 
сваривать и окрашивать кузова. 
Запорожский завод стал четвер- 
тым на Украине, где выпускают 
«лады». Их делают также на Луц- 
ком автозаводе, предприятии «Ан- 
то-Рус» в Херсоне и Кременчугском 
автосборочном заводе. 

ЗМА. Завод малолитражных авто- 
мобилей в Набережных Челнах 
планирует поставлять «Оку» в стра- 
ны Латинской Америки, а также в 
Египет, Нигерию, Сирию, Ливию. 
Всего за прошлый год на зарубеж- 
ный рынок, включая страны СНГ, 
ушло 467 машин. Обновление мо- 
дельного ряда и сертификация по 
нормам Евро II позволят увеличить 
продажи автомобилей не только 
в экспортном исполнении. В этом 
году планируют выпустить 40 тые. 
машин «Ока». Завод продолжит ра- 
боты над впрьюковым двигателем 
ВАЗ, а также адаптацию силового 
агрегата МеМЗ-2471 объемом 
1 ,1 л (Евро II). 

КАМАЗ (НЕФАЗ). Первые пять 
автобусов НефАЗ отправлены 
в послевоенный Ирак. Пригород- 
ные автобусы для Ирака — новая 
продукция Несртекамского авто- 
завода. Их выпускают в тропиче- 
ском исполнении: комфортабель- 
ные салоны оснащены кондицио- 
нерами, а в состав резины вклю- 



чены компоненты, позволяю- 
щие выдерживать температуру 
до +90°С. Всего в Ирак поставят 
195 автобусов. До мая контракт 
должен быть выполнен. 

УРАЛАЗ. Завершены ресурсные и 
дорожные испытания автомобиля 
«Урал-5323» (8x8) с двигателем 
ЯМЗ-7601, соответствующим ме- 
ждународным экологическим нор- 
мам Евро II. Ѵ-образный шестоци- 


линдровый двигатель с турбонад- 
дувом и интеркулером состыкован 
с новой ярославской шестиступен- 
чатой коробкой передач. Для уста- 
новки силового агрегата при- 
шлось внести изменения в компо- 
новку «четырехосника». После за- 
вершения испытаний «Урала- 
5323» с двигателем ЯМЗ-7601 вся 
продукция завода соответствует 
требованиям Евро II. 

«ВОЛЖАНИН». Межотраслевой 
фонд «Сертификация автотранс- 
порта» подтвердил соответствие 
городских автобусов «Волжанин- 
5270» обязательным требовани- 
ям, предъявляемым на террито- 
рии России. Обычно подобный до- 
кумент выдают на год, но орган 
сертификации впервые счел воз- 
можным оформить «Одобрение 
типа транспортного средства» на 
три года. 

ОЕІ.РНІ. Завод «Делфай» в Сама- 
ре, делающий жгуты проводов 
для автомобилей, прошел серти- 
фикацию на соответствие между- 
народным стандартам качества 
150/ТЗ 16949:1999. Предприятие 



в Самаре - основной поставщик 
жгутов для автомобилей АО «Ав- 
тоВАЗ», «Джи-Зм-АвтоВАЗ» и 
«Форд». За последние несколько 
лет компания расширила список 
деловых партнеров и сотруднича- 
ет с УАЗом, фирмами «Бош» и 
«Сэпо-Зем». 

ѴО$$ АІІТОМОТІѴЕ. Фирма раз- 
работала два новых соединителя 
для бензопроводов, которые не 
позволяют трубкам разъединить- 
ся в случае аварии и предотвра- 
щают тем самым возможность 
разлива топлива. Эластичные со- 
единители трубопроводов отлича- 
ются компактностью, прочностью 
и устойчивостью соединения при 
растягивающих нагрузках. 


ЕІАТ 00 ВВАЗИ. Бразильское от- 
деление провело фейслифтинг 
популярной модели «Милле» (из- 



вестной у нас как «Уно» - ред.). 
Она получила новую решетку ра- 
диатора, фары, задние фонари, 
бамперы. 

Завод в штате Минас-Жерайс вы- 
пускает эту модель с 1984 года и 
продает по 51 50 долларов, что де- 
лает ее самой дешевой в Брази- 
лии. В 2003 году здесь было про- 
дано 96 995 «Милле». 

РЕ1ШЕ0Т. Специально для китай- 
ского рынка разработана трехобъ- 
емная версия модели 307: ее от- 
личает самый большой среди од- 
ноклассников багажник объемом 
506 л. Седан будет выпускаться 
на заводе фирмы в Донг Фенге 
в количестве до 50 000 шт. в год. 
На 2004 год запланирован выпуск 
15 000 таких машин. Набор дви- 



гателей состоит из двух - 1 ,6 л, 
109 л. с. и 2,0 л, 136 л. с. Продажа 
этой версии в Европе пока не за- 
планирована. 

РОКЗСНЕ. Отозвано 22 000 но- 
вейших вседорожников «Кайенна» 
из-за проблемы, возникшей со 
стояночным тормозом. Оказыва- 
ется, его трос может со време- 
нем перетереть жгутг проводов, 
что в наихудшем случае приведет 
к пожару. Впрочем, пока реальных 
неприятностей по этой причине 
не было, так что отзыв носит про- 
филактический характер 


3 Американский журнал 
«Форбс» обнародовал спи- 
сок самых дорогих серий- 
ных автомобилей 2004 года. 
Лидером второй год подряд 
стал спорткар Епго Реггагі 
($652 000), за ним, поделив- 


шие второе место, РогзсНе 
Саггега 6Т и РогсІ Заіееп $7 
(по $440 000). В «доро- 
гую» десятку вошли также 
МауЬасН 62 ($357 000), ВоІІз- 
Воусе РНапІош ($320 000), 
І.атЬогдНіпі МигсіеІадо 
($282 ООО), Вепііеу Агпаде Ш, 
($256 000), А$іоп Магііп Ѵ12 
ѴапціизН ($236 000), Реггагі 
575 МагапеІІо ($228 339) и 360 
Мобепа Зрісіег ($193 150). 

■ Не исключено, что в Толь- 
ятти в небольших объемах 
возобновят сборку «вось- 
мерки»: заменить ее, как 
было запланировано, на 
ВАЗ-21 13 мешают пробле- 
мы с поставками комплек- 
тующих. Чтобы заполнить 
образовавшуюся нишу, воз- 
можно, выпустят еще около 
10-12 тысяч «восьмерок», 
благо спрос на них всегда 
был стабильным, хотя и от- 
носительно небольшим. 

■ Весной официальный ди- 
лер Апбі - «Ауди-Центр- 
Север» пригласил гостей в 
подмосковный горнолыж- 




ный клуб Леонида Тягачева 
на тест-драйв полнопривод- 
ных автомобилей «Оллроуд» 
с бензиновыми и дизельны- 
ми двигателями. Желающие 
могли принять участие в со- 
ревнованиях по горным лы- 
жам и получить специаль- 
ные призы. 
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ЧТО ТАКОЕ ЗАВОДИТЬ! 



Встречи главного редак- 
тора ЗР Петра Меньших 
с первыми лицами авто- 
мобильного мира уже 
стали традицией, а в ап- 
рельском номере своими 
мыслями с «зарулевца- 
ми» делится первое лицо 
советской и российской 
сатиры - писатель МИХА- 
ИЛ ЖВАНЕЦКИЙ. Встреча 
с ним проходила в канун 
его 70-летия. 


С егодня хороший день - 
мороз, солнце и облака. 
Облака поднимаются 
снизу, от самых наших 
любимых существ - автомо- 
билей. Я болен автомобилем 
с самого раннего детства, 
а по национальности - инже- 
нер самый настоящий. Пер- 
вые впечатления - это 41-й 
год. Винницкая область, эва- 
куация... Отец - главврач ка- 
кой-то больницы в Винниц- 


кой области, я - крошечный, 
мы едем на грузовичке ГАЗ- 
АА - и я впервые у видел доро- 
гу, убегающую под тебя... На 
лошадях такого не увидишь, 
потому что они бегут спереди 
и все загораживают. Это бы- 
ло такое странное празднич- 
ное ощущение... 

Вся моя жизнь складыва- 
лась из любви к женщинам 
и автомобилям. Вначале - к 
женщинам, благо это было 


не так дорого, а когда поя- 
вились деньги, то появились 
и машины - «жигули» и все 
такое... Мой дядя, Исаак 
Яковлевич Мандельблит, 
проектировал литейный цех 
ВАЗа и получил право на 
внеочередную покупку ма- 
шины. Гак он мне сказал: 
«Миша, ты же пишешь для 
Райкина, у тебя, видимо, 
есть деньги - ты купи себе 
машину по доверенности!» 
И я купил свой первый авто- 
мобиль - «трешку» желтень- 
кую. Абсолютно безотказ- 
ная! Она заводилась всегда 
- даже когда я оставлял ее 
на полгода зимой в Москве. 

Заводить - это главная 
беда всей нашей техники! 
Я работал в порту и знаю, 
что такое заводить! Если за- 
вел - кое-как еще можешь 
работать, а не завел - пре- 
вращаешься в говно, в идио- 
та! Ты - грязный, ты на мо- 
розе - лезешь туда, лезешь 
сюда... С чайником, с факе- 
лом прешься - аккумулятор 
сел, все село... Хорошо, что 
в порту много техники - мы 
приспособили тогда маши- 
ну с аккумуляторами... 
Обозвали ее каким-то мерз- 
ким чучелом - Каракуца или 
Кукарача, чуть что - мол, да- 
вай сюда Каракуцу, будем 
заводить! 

Я всегда был веселым, 
красивым и кудрявым - у ме- 
ня же крановщицы были 
в подчинении.... Любил вы- 
пить, поесть и завести разго- 
вор с девушкой - сельской 
или нашей, портовой, что од- 
но и то же. А я сам разъезжал 
на автопогрузчике - это ко- 
гда был сменным механиком 
по малой механизации. Тог- 
да научился шпарить задним 
ходом на полных скоростях: 
спереди торчат лапы и меша- 
ют. До сих пор задом езжу 
лучше... А еще чистил снег - 
вызывает главный инженер 
и кричит: «Садись на бульдо 
зер, а то в тюрьму пойдешь!» 
И я чистил - на тракторе 
с ножом... 


20 За рулем 4/2004 




ЭКСКЛЮЗИВНОЕ ИНТЕРВЬЮ 



Я ЖИВУ НА АСФАЛЬТЕ... 

Зная о любви Жванецкого к вседорожникам, мы пригла- 
сили его на тест «Вольво-ХС90». 


Вообще, если бы не рабо- 
тяги - ничему бы не научил- 
ся! Как-то с компрессором му- 
чился - не заводится! Рукоят- 
ка, все такое - не заводится! 
Подходит бригадир грузчиков 

- не механик! - и говорит, 
отойди, мол... Взял палку, на- 
мотал тряпок, сунул в бензо- 
бак. затем поджег и поднес к 
карбюратору - завелся ! Огонь 
в карбюратор ‘ а оно заводит 
ея: я такого не видел. . . 

-А ваши знаменитые Лари- 
онов и Кутъко - это реаль- 
ные фамилии? 

- Да, это как раз мои во- 
дители - из тех, что с факела- 
ми бегали. Это была порода 
лучших людей - которые не 
теребят, не дергают, а дохо 
дят до всего сами. Если надо 
что-то сделать, то подойдут и 
скажут: «Михаил, надо 50 рэ 
достать...» Ты им оформля- 
ешь какие-то сверхурочные, 
а они сами идут, покупают 
все на толчке и сами что-то 
красят, делают... Порода бы- 
ла такая: я и мой автомобиль 

- одно целое! 

- А начальник транспорт- 
ного цеха? 

- А это я уже работал на 
одесском заводе «Продмаш» 

- меня взяли как автора для 
капустников и я был глав- 
ным механиком этого пред- 
приятия. . . Так вот - там уже 
был транспортный цех, ко 
это не тот. не ликероводоч- 
ный. И начальник - вымыш- 
ленный. Но я приезжал с 
концертом на ликероводоч- 
ный и видел этот титан, на- 
полненный водкой, - причем 
кружка ценилась дороже, 
чем водка, и ее приковывали 
цепью. Титан стоял за кули- 
сами - выпил и иди высту- 
пай! Хороший такой спаян- 
ный коллектив, только с за- 
кусочкой сложновато. 

- Помните , какая тогда пу- 
стая была Москва? А сейчас 
каждый норовит на 
встречную полосу... 

- А вы вспомните очереди 

- когда на всех не хватает, 
мы превращаемся в зверей! 
Мы же выросли на нехватках 

- сейчас нам не хватает сво- 
бодного пространства. Не- 
знакомых людей мы любим, 
но плохо их переносим... 


- А молодежь, которая не 
помнит очередей? Откуда 
у них ненависть к «себе по- 
добному» на дороге? 

- Вы знаете, с тех пор как 
нам стали платить деньгами, 
мы перестали дружить... Ес- 
ли раньше мы всем народом 
куда-то шли - на фронт, с 
фронта - то сейчас все по- 
одиночке. А эти современ- 
ные ребята - они очень аг- 
рессивные, потому что биз- 
нес - кровавая вещь! Урвать, 
ухватить, воспользоваться 
тем, что прозевал другой, - 
так воспитывается агрессив- 
ность! А езда - это такое же 
агрессивное понятие. 

Когда мы вошли в семью - 
точнее, в предбанник семьи 
цивилизованных народов, 
то увидели, что там никто не 
ездит по встречной полосе, 
какая бы дикая пробка ни 
была. Ну, дикари мы еще, ди- 
кари! И автомобиль для нас - 
все еще новинка: мы как бы 
впервые сели за руль... 

Впрочем, все это хорошо. 
Потому что каждый, кто 
мечтал сесть за руль - сел! 
А 500 или 1000 долларов се- 
годня наскребет любой - бу- 
дет убирать мусор, возить 
навоз, но наскребет! Чело- 
век за рулем и с мобильни- 
ком - это и есть наш россий- 
ский средний класс. Полу- 
бедный, полубогатый, полу- 
средний - какой есть. .. 

- Сели за руль, а проблем 
стало еще больше. 

- А проблемы никогда и 
не исчезают - они просто пе- 
ремещаются из правого рада 
в левый. . . Научились кое-как 
заводиться на морозе - тут 
же стало тесно на дорогах! 
От того, что вы стали как бы 
быстрее добираться до мес- 
та, у вас что - освободилось 
время? Нет! Его стало мень- 
ше! Сегодня нет смысла по- 
купать дорогой автомобиль 

- ехать все равно некуда. Че- 
ловек на «Порше», попавший 
в пробку, чувствует себя еще 
хуже, чем в автобусе, - си- 
дит, как в ванне... 

- Но вы все равно испыты- 
ваете радость за рулем? 

- Огромную - по субботам 
и воскресеньям! Сел, пом- 
чался... По объясните мне. 


Я не охотник, не рыбак, не по- 
клонник ой гоасі. Езжу в основ- 
ном по асфальту и уверенное 
поведение машины на дороге 
ценю больше, чем гипотетиче- 
скую возможность проехать 
там, где отпечаталась лишь 
тракторная гусеница. Но всадо- 
рожники люблю - за высокую 
посадку и хороший обзор, 
мощь и уверенность, которые 
они дают водителю. На легко- 
вых «вольво» приходилось ез- 
дить не раз, и всегда они поко- 
ряли меня предсказуемостью 
реакций, надежностью, непо- 
казным комфортом, хорошей 
эргономикой. 

Такое же впечатление про- 
извел и «Вольво-ХС90». В нем 
не придется надевать очки, 
чтобы разобраться, например, 
в мешанине одинаковых кно- 
пок управления климатом. Все 
предельно понятно и логично, 
через пятъ минут пальцы уже 
сами находят нужные регуля- 
торы. Хорош обзор - передние 
стойки узкие и за ними не спря- 
чется машина. Здорово, что 
опускающиеся подголовники 

зачем у нас эти фуры на уз- 
ких улицах? Почему их нель- 
зя прогнать? Зачем нам вир- 
туозные водители - нам нуж- 
ны свободные улицы! А мы 
все время воспитываем вир- 
туозов. Конечно, на дрянной 
машине он вынужден бытъ 
виртуозом, но в пробках нет 
мастерства - только харак- 
тер. Либо ты - собака, сво- 
лочь, либо - нормальный че- 


второго ряда не маячат в зер- 
кале, на «Ниссане-Патрол» с 
этим были проблемы. Иногда 
нам приходится перевозить ка- 
кие-то крупные предметы и 
большой багажник просто не- 
обходим - у ХС90 он просто- 
рный, но не очень высокий. 
Жене Наташе понравились 
прекрасная шумоизоля- 
ция, почти легковая внешность 
«шведа» и то, что он не кренит- 
ся в поворотах. 

Чего мне в «Вольво» не 
хватает, так это широкой под- 
ножи - с не самым героиче- 
ским ростом забираться в вы- 
сокую машину не так-то про- 
сто. Еще не помешала бы бло- 
кировка, чтобы случайно не 
включился секвентальный ре- 
жим в автоматической короб- 
ке, у меня пару раз селектор 
проскакивал мимо положения 
«бгіѵе». Впрочем, я готов про- 
стить мелкие недостатки за 
удовольствие от вождения 
этого мощного, быстроходного 
красавца. Возможно, моим 
следующим автомобилем бу- 
дет именно он. 


ловек. Поэтому мы любим 
нашу страну только тихую, 
деревенскую - но мы ненави- 
дим страну, собравшуюся 
у светофора! 

А ГАИ? В свое время мы с 
фотографом Юрием Ростом 
ехали из Питера в Москву - 
у меня личный рекорд 7 часов 
45 минут на «Жигулях»! Тогда 
нас гаишники просто догна- 
ли и молча показали кулак! 
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ЭКСКЛЮЗИВНОЕ ИНТЕРВЬЮ 


Они о тебе заботились! А те- 
перь, когда берут взятку и же- 
лают тебе быть поосторож- 
нее, - это ханжество. . . 

- А что делать со взятка- 
ми? 

- Это забота президента 
и премьера - если, конечно, 
им хочется, чтобы исполня- 
лись хоть какие-то законы. 
У нас вместо этого существу- 
ет стоимость невыполнении 
закона - это же полное раз- 
ложение нации! ГАИ просго 
больше других бросается 


Мы привыкли делать не- 
удобно, не думать о том, что 
на выходе! Столяр, слесарь, 
конструктор - не думают! 
Изба, машина, квартира - 
все неудобное! Вы слышали, 
с каким воем наши автомо- 
били движутся задним хо- 
дом? И все отечественные 
механизмы жутко грязные - 
к ним и отношение такое 
же! Почему наши ботинки и 
наши машины грязные, а у 
них - нет, хотя погода такая 
же? 



Автомобиль для советского человека - 
это свобода, это отдельная квартира! 


в глаза... Вы когда-нибудь 
видели истощенного гаиш- 
ника? Получает мало, а зара- 
батывает много! 

- Психологи иногда гово- 
рят про нас , что русский 
человек , мол , не умеет 
предвидет ь будущего . . . 

Да, возможно... Мы не ду- 
маем, выедет ли кто на 
встречную полосу. Мы ста- 
вим на двигатель генератор 
и не думаем, можно ли будет 
дотянуться до него ключом. 
Мы не думаем нигде и нико- 
гда! Мы образованны широ- 
ко, но непрофессионально. 

Взять наши автозаводы - 
ну когда они начнут думать 
о человеке, который сидит 
внутри машины? В иностран- 
ной машине сидеть удобно! 
Они делают так чтобы нам 
было удобно в ней сидеть, а 
не им удобно ее собирать. А у 
нас в крови вообще не думать 
о том. для кого эта машина. 


- А как же ракеты? 

- И ракеты у нас тоже гов- 
но - там тоже капает и тоже 
воняет. И тоже гибнут люди, 
хотя и сидят военпреды! Мы 
можем сделать одно изде- 
лие, причем всей страной. А 
так, чтобы были плохие ма- 
шины и хорошие ракеты 
гак не бывает. Давайте спро- 
сим этих конструкторов про 
автоматическую коробку пе- 
редач - мы не можем ее сде- 
лать! Нигде и никогда - даже 
на правительственных ма- 
шинах не можем! 

Кстати, я не верю в наши 
лошадиные силы! Когда пи- 
шут про 100 наших сил, то 
немецкие всегда будут ско- 
ростнее! Мой первый «Мер- 
седес» - с пробегом, поно- 
шенный - имел 109 сил и 
разгонялся до двухсот... А 
«Волга» гудела уже на девя- 
носта... 

-А на чем вы еще ездили? 


- После желтенькой была 
«шестерка». Снимал с нее 
зеркала, щетки - черт ее зна- 
ет, как теперь все измени- 
лось... Слово «распредвал» 
знали женщины и дети - это 
была валюта, на которую 
можно было получать все. 
Колбасу, гусей, дубленку - 
все за распредвал! А жел- 
тенькая истлела. . . 

-Не обрабатывали ее нико- 
гда? 

- Нет. Я тогда уже работал 
у Райкина и был вполне обес- 
печенный человек. Кстати, 
Райкин ездил по выходным 
на своей невозможно блестя- 
щей черной «Волге» ГАЗ-24. 
Ездил медленно и сам поку- 
пал букет цветов: устраивал 
себе праздник. . . А потом при- 
шел Горбачев - затем была 
поездка в Нью- Йорк, встреча 
с Барышниковым... Он мне 
сказал - подбери себе маши- 
ну, я ее тебе подарю. И я ку- 
пил себе в Германии за 10 000 
долларов «мерс». Оливковый, 
200-й, с механической короб- 
кой - Миша прислал мне 
деньги. А как раз открылся 
«занавес», они смотрели на 
нас широкими глазами... 
Прежде чем ехать домой, я 
набрал у них все что мог - за- 
валил его старыми колесами, 
маслом, лампочками - как 
идиот. Потом мне все это не 
понадобилось, но немцы все 
несли и несли. Они тогда 
к нам очень хорошо относи- 
лись. 

Затем, уже при настоящем 
капитализме, была БМВ- 
525. . . Как же был не прав Зи- 
новий Гердт! Он всегда гово- 
рил: «Миша, машина должна 
быть той страны, в которой 
вы живете!» Но не иметь кра - 
сивой машины - это все рав- 
но что не переспать с краси - 
вой женщиной, которая идет 
тебе в руки... Да вы просто 
обязаны, несмотря ни на что! 
Ты же всю жизнь будешь за- 
видовать тому, другому. . . 
И я «переспал» с БМВ! 

Что сказать? Она для ме- 
ня слишком резкая, к тому 
же мне надоело без «автома- 
та»! Надо было сразу брать 
«автомат», а я боялся чего- 
то, в пробках мучился... И 
следующей машиной была 


просто хорошая «японка» - 
«Ленд Крузер Прадо». Сейчас 
на ней жена ездит. Абсолют- 
но безотказная машина - ты 
в ней сразу все знаешь, там 
все родное и ничего не лома- 
ется. а просто изнашивается. 
БМВ могла отказать, а эта - 
нет. Как «мерс» - он л оже бу 
дет ползти до последнего. 
Это и называется надеж- 
ность. 

Что до служебного транс- 
порта, то в теа гре еегь поно- 
шенный автобусик - «Мерсе- 
дес-Вито». Есть и шофер. Там 
что хорошо - в пробках дуре- 
ешь, но есть столики: можно 
разложить и что-то начать 
писать. Трясет, конечно... 

- Пристегиваетесь? 

- Ммм... Когда возвраща- 
юсь из-за границы, то долго 
ерзаю. Гам полный автома- 
тизм: машинально пристег- 
нулся - и все. Это обязатель- 
но!!! Но здесь уже даже 
штрафовать за ремни пере- 
стали! А ведь наш кайф - на- 
рушать! Пристегнешься - бу 
дешь выглядеть в нашей тол- 
пе как трус или идиот, кото- 
рый боится за свою жизнь. 
Типа «Мы - свободные львы, 
а ты - трусливый баран!» 
Но заявляю - я тоже буду 
пристегиваться ! 

- Как сочетаются в жизни 
мужчины жена, женщина и 
автомобиль? 

- Ну, поскольку это все бу- 
дет читать жена, то, сами по- 
нимаете, надо выбирать вы- 
ражения... Скажу так: что-то 
должно было кончиться рань- 
ше - женщины кончились 
раньше, чем машины. А ма- 
шины продолжаются - я люб- 
лю читать о новых автомоби- 
лях. Пока у нас с ними нс сло- 
жилось, но все будет нор- 
мально. Опять окружить себя 
забором нельзя - о самобыт- 
ности толкуют мерзейшие 
люди! Оки хотят это наше от- 
ставание закрепить навечно! 
Будем свободными - начнем 
свободно ездить туда-сюда - 
тогда сделаем все! 

- Михал Михалыч , вы свои- 
ми произведениями тоже 
дали нам ощущение свобо- 
ды - как автомобиль! Спа- 
сибо! Чтобы у вас всегда 
все заводилось! 


22 За рулем 4/2004 


товар сертифицирован 




^ АЛОНІ ф 


Ы1Т2ЕВ 


РІМ5РЕ 


СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ, ВЛАДИМР СОЛОВЬЕЗ. ФОТО: АЛЕКСАНДР ЬАГЫРѴ 


ПО ЗАКОНУ — 

6 КррПЕРАЦИІ* 

Сюрпризы нынче, увы, ред- 
ки: фото новых, машин за- 
свечивают еще за пару меся- 
цев до официальной салон- 
ной премьеры. К тому же 
в век транснациональных 
концернов и глобальных 
платформ вычислить пре- 
мьеру не слишком сложно. 
Если «Форд-Фокус С-Макс» 
и «Вольво-340» уже в прода- 
же - недалек и дебют... 
Ан нет: ожидаемого нового 
«Фокуса» как раз и не при- 
везли. Видимо, автомобиль 
еще «дотачивают». Так что 
подождем до Парижа. 


А пока -«Форд» украсил 
стенд двумя спортихными 
«фиестами». Та, что под ин- 
дексом $Т, скоро поступит в 
продажу. А 2 15-сильная вер- 
сия КЗ предназначена д^ія 
раллийного класса «Супер 
1600» и пока заявлена как 
концепт-кар. В «довесок» 
расширили гамму моторов 
семейства «Дюратек» для 
мини-вэна «Фокус С-Макс», 
в том числе 145-сильным 
2-литровым агрегатом. 

Новый «Мицибуси- 
Кольт» - симпатичный од- 
иообъемник, на который 
фирма возлагает большие 
европейские надежды, - то- 


же дитя кооперации. Даже 
во внешности видны черты 
немецкого «Смарта-Фофо>ѵ 
да и конструктивно маши- 
ны близки, что, кстати, фир- 
мы не скрывают. 

Концептуальный «РеноГ- 
Модус» обликом очень по- 
хож на «Меган». Значит, до 
дебюта нового поколения 
«Клио» осталось несколько 
месяцев. Наверняка фран- 
цузские конструкторы ис- 
пользуют опыт коллег из 
«Ниссана», ведь фирмы в 
последние годы сотрудни- 
чают все плотнее. 

Основные новинки им- 
перии «Фольксваген » при- 


ожалуи, столь ком- 
пактного, удобного для 

Ш посетителе і. и журна- 
листов автосалона, как 
Женевский, не сыска ь. Все 
под одной крышей, новин 
ки буквально смотря друг 
другу в глаза, словно оцени- 
вая шансы конкурентов. 

Именно в Пальэкспо. где 
количество дебютантов на 
квадратный метр макси- 
мально, так очевидно все 
большее разнообразие ог- 
ромного автомобильного 
поголовья. Впрочем, мно- 
гие из наиболее громких 
женевских премьер созда- 
ны... 
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илек ли примерно одинако- заказы, в том числе из Несомненной удачей ди- САЛОН ОБЪЕДИНЕН- 

вое внимание, «Шкоду Ок- России, щ уже поступили, зайнеров стал «Пежо-407», НАЦИЙ 

тавию», ставшую солидней Коль «Шкода» и «Ауди» «от- По крайней мере, так оце - ой республике, не игра- 

внешне и богаче внутри стрелялись» седанами сред- нивали и седан, и универсал ' іл і' роли на политической 

(правда, при этом еще бо- него класса - не за горами большинство журналистов, ш асположены штаб-кварти- 
лее похожей на «фольксва- премьера обновленных Судя по оживлению на стен- ы Шо международных органи- 
гены»), с уважением осмат- «фольксвагенов» - «Боры» и де фирмы после официаль- :ци і Наверное, высокий статус 
ривали даже господа в до- «Пассата». кого открытия выставки. Женевского автосалона тоже обу- 

рогих костюмах и дамы в Не остался без новинок и большинство покупателей словлен нейтралитетом, 
меховых манто. Чтобы по- французский концерн ПСА. солидарны с профессиоиа- Первый официальный между- 

ближе познакомиться с «Ау- Традицию представлять но- лами. И в семействе 307 но- народный автосалон прошел в 
ди-А6- , нужно было проди- вый «Ситроен» гоночной вичок - седан. Он тоже Швейцарии в 1324-м, когда здесь 
раться через плотные ряды версией заложили год назад представитель «всемирного насчитывалось всего около 25 ты- 
любопытных. Дизайном премьерой компактного кооперативного движе- сяч авто. А первую национальную 
«шестерка» уж очень напо- С2. В таком же обличье де- ния»: выпускать машину выставку провели еще в 1305-м. 
минает «восьмерку». Одна- бютировал ныне изящный планируют в... Китае. То'гда же появилась швейцарская 

ко посетители выставки «Ситроен-С4», который сов- Испанский компактный газета «Отомобиль ревю», а из- 

весьма хорошо принимали сем скоро вытеснит с кон- вэн «СЕАТ-Альтеа» построен вестный одноименный каталог ве- 

«обезличенный» седан, да и вейера «Ксару». на платформе «Ауди- АЗ» и дет родословную с 1947 года 
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«Форд-Фиеста КБ», чей двигатель выдает 215 «лошадей», по- 
ка прототип, а версия БТ (слева) - предсерийный образец. 



КЕ1ШДО 


«Рено-Модус» заявили как прототип со 115-сильным мотором, 
который, видимо, будет на топ-версии нового «Клио». 



«Ситроен-С4 Спорт» - прообраз серийного автомобиля, который, скорее всего, дебютирует 
на родине - в Париже. 


должен угодить тем, кого при- 
влекает сочетание спортивно- 
го стиля, динамичности и 
практичности. Последнее, ко- 
нечно, очень важно, но инте- 
рес к более узким по назначе- 
нию, зато столь притягатель- 
ным двухдверным машинам 
растет с каждым годом. Это 
особенно хорошо видно в ве- 
сенней Женеве: у нас пове- 
лось заботиться летом о са- 
нях. а европейцы действуют 
по принципу... 

ГОТОВЬ КАБРИОЛЕТ 
ЗИМОЙ 

Похоже, моделей, у которых 
нет версии с убирающейся 
крышей, скоро останется не 
так уж много - размеры и 
класс значения не имеют. 

Кабриолет на базе «Мини», 
по утверждению фирмы, не 
потерял ни в динамике, ни во 
вместительности салона и ба- 
гажника. ни в пассивной без- 
опасности. Что касается вме- 
стительности, ее удалось со- 
хранить благодаря мягкой 


крыше, не загромождающей 
багажник. 

Фирма «Опель» с таким 
решением не согласна: у 
«Тигры Твин Топ» «шапка» 
жесткая. Скорее всего, нем- 
цы не прогадают, ведь лицом 


к лицу с «Тигрой» стоят ана- 
логичные, уже серийные мо- 
дели конкурентов. 

Одним из главных магни- 
тов кабриолетной части са- 
лона, безусловно, стал «Мер- 
седес-Бенц 5ІЖ», немного 


похожий на старшего бра- 
та «5ІЛ Мак-Ларен». Немцы 
особо отмечают, что багаж- 
ник автомобиля при сложен- 
ной крыше стал просторней, 
чем у предшественника, на 
63 л. Все-таки практичность 




ОреІ Тідга Тѵѵіп Тор 


Компактный мини-вэн «СЕАТ-Альтеа» оснащают моторами 
мощностью 77 кВт/105 л. с. - 110 кВт/150 л. с., в том числе 
140-сильным турбодизелем «коммон рейл». 


«Опель-Тигра Твин Топ» с 1,4-литровым 90-сильным и 1,8-лит- 
ровым 125-сильным моторами можно будет купить уже в нача- 
ле лета. 
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«Шкода-Октавия» стала еще больше похожа на «фольксваге- «Ауди-А6» предлагают с моторами от 130 кВт/177 л. с. 
ны», но, возможно, именно это и привлечет покупателей. до 246 кВт/335 л. с. 



У самого «простенького» «Мерседес-Бенца Й.К» - мотор мощностью 120 кВт/163 л. с. А у топ- 
версии от фирмы АМГ - 367-сильный агрегат с семиступенчатой коробкой передач. 


небезразлична даже покупа- 
телям пижонских родстеров. 

Если уж у компактных мо- 
делей все чаще «съезжает 
крыша», то престижным ку- 
пе без такой версии и вовсе 


не обойтись. Показав в Дет- 
ройте купе «Шевроле-Кор- 
вет» шестого поколения, 
американцы приберегли от- 
крытую версию для весен- 
ней Женевы. Автомобиль, 


несомненно, выглядит эф- 
фектно и отнюдь не отводит 
взгляд от заносчивого при- 
щура «Ламборгини-Мурсье- 
лаго Баркетта». Толпа возле 
последнего побольше, но по 


числу покупателей прише- 
лец из дошіаровой зоны на- 
верняка заметно обгонит 
амбициозного «итальянца». 

Даже под крышей Паль- 
экспо. не говоря о солнечных 
улицах Женевы, кабриолеты 
настраивают на романти- 
ческий лад. Ну как не загля- 
нуть на не самые большие, 
но очень притягательные 
стенды! На дорогах такие 
машины не увидишь, а 
здесь... 

УДИВИТЕЛЬНОЕ - 
РЯДОМ! 

Судя по многим новинкам, 
производители рассчитыва- 
ют: оживление на рынке 
ультрадорогих представи- 
тельских и спортивных ма- 
шин не спадет. Компания 
«Бентли» обновила седан 
«Арнаж», представив сразу и 
удлиненную версию от зна- 
менитого британского ате- 
лье «Маллинер». 

Не успокаиваются на до- 
стигнутом и конкуренты из 
«Роллс-Ройса». К столетию 



Посидеть в «Ламборгини» удается лишь на салонах. От желаю- Двигатель на «Шевроле-Корвет» достоин знаменитого амери- 
щих погостить в «Мурсьелаго Баркетта» не было отбоя. канского имени: 6-литровый 400-сильный Ѵ8. 
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Кстати, 12-цилиндровый 
двигатель ставят и под капо- 
том «Брабуса-Гелендеваген». 
Настройщики из Боттропа 
продолжают соревнование 
со специалистами фирмы 
АМГ. Те показали столь лю- 
бимый в России «Мерседес- 
Бенц С» с 5,5-литровым аг- 
регатом: с двумя турбоком- 
прессорами его мощность 
достигла 467 л. с. Интерес- 
на «Роллс-Ройсе ЕХ100» стоит 
6-литровый мотор VI 6. На 
сколько километров хватит 
80-литрового топливного ба- 
ка, фирма не сообщает. 


Британский аристократ 
«Бентли-Арнаж» изменился 
не сильно. Излишняя стили- 
стическая смелость могла бы 
отпугнуть поклонников зна- 
менитой марки. 

основания знаменитая фир- 
ма сделала себе дорогой по- 
дарок - монументальный ка- 
бриолет ЕХ100. Буквами ЕХ с 
1919 года обозначали экспе- 
риментальные двухдверные 
машины с самыми мощными 


двигателями. На нынешнем 
концепте - 16-цилиндровый, 
мощность которого, конечно 
же, не указали. В том, что 
она, как издавна заявляет 
фирма, «достаточная», сом- 
нений нет. 

В сливки общества запи- 
сался и «Майбах» от тюнин- 
говой фирмы «Брабус». Цена 
машины с Ь40 сильным мо- 
тором объемом 6,3 л перева- 
лит за полмиллиона евро. 
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но, доколи можно наращи- 
вать подкапотный табун не- 
когда утилитарного вседо- 
рожника? 

Конечно же. Женевский 
салон нельзя представить 
без очередного шоу-кара от 
фирмы «Ринспид». На сей 
раз швейцарцы демонстри- 
ровали автомобиль-катер, 
способный, как они утвер- 
ждают, развивать на суше 


200 км/ч, а на воде, скользя 
над ней, как глиссер, - до 80. 
Для этого хватает 140 силь- 
ного двухцилиндрового мо- 
тора, работающего на при- 
родном газе. 

В желании удивить не 
только эффектным дизай- 
ном, но и необычным для 
суперкара техническим ре- 
шением швейцарцы не оди- 
ноки. Ателье «Итал Дизайн» 


Дизайнеры «Брабуса» попытались освежить внешность «Мерсе- 
дес-Бенца С», а конструкторы пристроили под капот 610-силь- 
ный мотор. 



ВгаЬіі$ СѴ12 



Для полета над водной гладью из бортов «Ринспида-Сплэш» вы- 
двигаются крылья, а сзади, разумеется, мощный винт.. 


привлекало на стенд рос- 
кошным приземистым купе 
«Алессандро Вольта», на- 
званным в честь итальян- 
ского физика. «Начинка» - 
гибридная установка, ана- 
логичная той, что стоит на 
серийном уже «Лексусе-КХ 
400». Для купе суммарную 
мощность довели до 300 
кВт/408 л. с Конечно, этот 
автомобиль - лишь шоу- 


стоп пер, но то, что даже та- 
кие оснащают экологически 
чистыми и экономичными 
силовыми установками, не 
случайно. Похоже, скоро 
придется посвящать серий- 
ным гибридам, в том числе 
спортивным (а может, и 
представительским!), от- 
дельную главку. Пока отме- 
тим еще одну важную тен- 
денцию... 



Генеральный директор «Пежо» 
Фредерик Сен-Жур 
о новой модели «407» 
{Ргесіегіс 5аіп{-Сеоигз) 

Конечно, меня, как руководителя, интересуют 
прежде всего экономические показатели: чтобы 
окупились все средства, за граченные на созда- 
ние «Пежо-407», и предприятие получило при- 
быль. И чтобы по лупления от продаж новой мо- 
дели превысили доходы от предшественницы. 
Если судить по тому, как публика встречает 
новый автомобиль, то у нас хорошие шансы на 
успех 

Перед началом продаж я сам мною езжу 
на новом автомобиле, пытаюсь заметить все 
до мелочей - хочу бытъ уверенным, что клиент 
получит безукоризненную машину. И сейчас мой 
автомобиль - это «407-я» модель. Поверьте - 
чем больше с этой машиной сживаюсь, тем 
больше она мне нравится. 

Когда новинка предстает перед публикой, 
всегда испытываешь волнение, пытаешься по 
глазам определить реакцию зрителей. Мне ка- 
жется, дизайнерам удалось создать по-новому 
пропорциональный автомобиль, в котором со- 
хранены дух и традиции компании. В сравне- 
нии с предшественником в нем больше дина- 
мизма и элегантности. Можно даже говорить о 
новой эре в стилистике марки. И мы многого 
ожидаем от «407-й» 

Помимо интересных дизайнерских решений, 
«Пежо-407» отличается повышенным уровнем 


безопасности и удобством для водителя и пас- 
сажиров. Большая площадь остекления делает 
автомобиль светлым внутри. В то же время он 
получился одним из самых безопасных в своем 
классе. Энергопоглощающие бамперы и структу- 
ра і іередней части предохраняют от фронталь- 
ных ударов. Хорошо проработана защита от 
ударов сбоку. Кроме того, пассивную безопас- 
ность обеспечивают- обратите внимание! - де- 
вять подушек безопасности. Мы предусмотрели 
даже подушку под рулевой колонкой, чтобы убе- 
речь от травм колени водителя. На автомобиль 
будут устанавливать хорошо зарекомендовав- 
шие себя бензиновые двигатели объемом 2,0; 
2,2 и 3 л, а также двухлитровый дизель. Появит- 


ся и шестистуленчатая коробка передач. И все 
же самое большое достижение - удовольствие 
от вождения, которое дарит «407-я». Это ре- 
зультат проведения большого объема работ по 
подвеске и рулевому управлению. На автомоби- 
ле совершенно новые передняя и задняя под- 
вески, где использованы легкосплавные эле- 
менты. Подвески весьма энергоемки. На маши- 
не мощные тормоза, снабженные Е8Р Впечат- 
ления води геля трудно передать словами - 
лучше просто сесть за руль, оценить плавность 
хода и то, как машина вписывается в поворот. 

Перспективы развития семейства 407 тако- 
вы: здесь, в Женеве, представлены седан и уни- 
версал, на очереди - купе. 
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В совсем небольшой, длиной 4360 мм, «Тойоте-Королла Вер- 
со» - семь мест. Моторы: бензиновые 81- и 96-сильные, а так- 
же турбодизель 85 кВт/116 л. с. 



«Фольксваген-Кэдди Лайф» - любителям активного отдыха и 
семейных путешествий. Самой выгодной будет модификация 
с 1,9-литровым 105-сильным дизелем. 



Купе «Вольта» с гибридной силовой установкой - совместное творчество «Итал Дизайн» и «Той- 
оты» - достигает 100 км/ч за 4 с. 


ДЕЛО ДИЗЕЛЯ ЖИВЕТ 
И ПОБЕЖДАЕТ 
Центром экспозиции фирмы 
«Ягуар» стал вовсе не обнов- 
ленный спортивный ХК 


(кстати, отличия от предыду- 
щей версии может обнару- 
жить лишь очень вниматель- 
ный глаз), а модернизиро- 
ванный седан модели 5 с 2,7- 


литровым турбодизем. Прав- 
да, подробностей о машине 
пока немного, а после дней 
прессы ее и вовсе убрали с 
подиума. Но, похоже, рево- 


люция неизбежна - первый 
«Ягуар», работающий на «со- 
лярке», появится в продаже! 

Вообще, в списке женев- 
ских премьер едва ли не каж- 
дая третья - с дизелем. 
Именно на сверхэкономич- 
ный, но достаточно мощный 
70-сильный мотор семейства 
«Мультиджет» обращают 
внимание публики итальян- 
цы. продвигая обновленный 
«ФИАТ-Добло». В гамме дви- 
гателей новой «Ауди-Аб», ко- 
нечно же, тоже современный 
«коммон рейл» мощностью 
225 «лошадок». Кстати, в не- 
которых европейских стра- 
нах дизельных «ауди» прода- 
ют уже больше, чем бензино- 
вых. 

Даже знаменитая скорост- 
ными машинами «Альфа-Ро- 
мео» оснастила «Кроссвэгон» 
- полноприводный универ- 
сал на базе модели 156 - 1,9- 
литровым дизелем. Нынче 
без такой модификации не то 




Обновленный «Ягуар-8», помимо широкой гаммы бензиновых 
моторов мощностью до 400 л. с., будет иметь и дизель Ѵ6. 


Прототип «Опель-Трикс» показали с дизелем рабочим объе- 
мом 1,3 л, развивающим 51 кВт/70 л. с. 
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Ретро-стиль не выходит из моды: концепт-кар «ФИАТ-Трепьюно» 
длиной 3,3 м - воспоминание о модели 500, родом из 1950-х. 


что массовый автомобиль, 
даже представительский се- 
дан - сирота. Да и вообще 
крупные фирмы строят мо- 
дельные ряды по принципу... 

ШИРЕ КРУГ! 

В Германии заработало сов- 
местное предприятие «Смарт- 
Бра бус» - небольшой завод 
выпускает тюнинговые вер- 
сии городских малюток. Со- 


бытие не слишком масштаб- 
ное, но симптоматичное: да- 
же те компании, что всегда 
ориентировались на узкий 
круг пусть и очень богатых 
покупателей, стараются рас- 
ширить сферу влияния. 

Успех «Смарта» возбужда- 
ет умы дизайнеров. Стили- 
сты концептуального «ФИ- 
АТ-Трепьюно» решили сыг- 
рать на ностальгических 


Хэтчбек «КИА-Церато» появился почти сразу после седана, 
дебютировавшего зимой в Брюсселе. У российских покупате- 
лей он наверняка вызовет интерес. 


чувствах: компактная глаза- 
стенькая машинка «перепе- 
вает» мотивы одной из са- 
мых популярных малолитра- 
жек 1950-1960 гг. А немец- 
кие коллеги, напротив, оде- 
ли прототип «Опель-Трикс» в 
ультрамодный костюм в сти- 
ле техно. Очень вероятно, 
что и без того длинный мо- 
дельный ряд «Опеля» попол- 


нят суперкомпактом длиной 
всего 3 м. 

СРАТ старается увеличить 
армию покупателей за счет 
поклонников скоростных 
машин, представляя 180- 
сильную «Ивису-Купра К». А 
«Тойота» и «Лянча» - порадо- 
вать тех, кому по душе уни- 
версальные автомобили. 
Японская «Королла Версо» -- 




Вице-президент 
«Мицубиси Мотор Европа» 
Тоскан Беннет (Тозсап ВеппеіК), 

Новьій «Колы» на подиуме Женевского авто- 
салона, несомненно, производит сильное впе- 
чатление. В Европе его продажи начнутся в мае, 
после показа на автошоу в Лиссабоне. Кстати, 
Португалия будет первой европейской страной, 
где «кольты» найдут своих клиентов. В России 
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машина появится в сентябре. В связи с тем, что 
продажи начнутся с середины года, планы ком- 
пании на 20С4-Й не слишком впечатляющие: 
около 35 тысяч машин, но в 2005-м продажи 
должны достичь 100 тысяч. 

Создавая новый «Кольт», мы тесно работали 
с таким сильным партнером, как «Даймлер- 
Крайслер» Сотрудничество развивается ко вза- 
имному благу. Мы предлагаем разработки в об- 


ласти производства небольших автомобилей, а 
также новых двигателей с непосредственным 
впрыском бензина. В свою очередь, используем 
опыт партнеров в области дизельного моторо- 
строения, создания трансмиссий с электронным 
управлением и электронного оборудования. 

Машина относится к популярному во всем 
мире сегменту «В», и чтобы бытъ конкуренто- 
способной, цена ее не будет завышенной. При 
этом «Кольт» отличает высокое качество отдел- 
ки, широкий набор двигателей в сочетании с 
механической и автоматической трансмиссия- 
ми. То есть мы предлагаем клиенту больше то- 
вара за те же деньги. В Европе основным со- 
перником «Кольта» станет лидер продаже клас- 
се «Пежо-206». Из японских моделей конкурен- 
цию составят «Хонда-Джаз» и «Тойота-Ярис». 
Новый «Кольт» противопоставит им опигиналь- 
ный дизайн, продуманный до мелочей транс- 
формируемый салон (задние сиденья раскла- 
дываются раздельно, каждое из них может дви- 
гаться вперед-назад и регулироваться по на- 
клону спинки). Экономичность двигателей соче- 
тается с высокими динамическими характери- 
стиками. Алюминий и композитчые материалы 
в отделке придали машине стильность и ориги- 
нальносъ. 

Много внимания уделили настройкам под- 
весок, подборке передаточных чисел в коробке 
передан. Поэтому автомобиль получился очень 
прия'пным для вождения. 
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очень рационально сделан- 
ный, практичный семимест- 
ный мини-вэн. Прототип от 
«Лянчи», построенный на ба- 
зе модели «Ипсилон», тоже 
вэн, хотя и маленький. 

Пятидверные версии 
«КИА-Церато» и БМВ серии 5 
- премьеры ожидаемые. А 
вот индийская «Тата» уди- 


вила, пополнив гамму моде- 
лей полноприводным уни- 
версалом по имени «Индика 
Адвент». 

Немцы и вовсе расширя- 
ют ряд необычной машиной: 
так называемое четырех- 
дверное купе СХ,$ с более 
стремительным, чем у седа- 
нов, обликом и тесноватым 


задним сиденьем, показан- 
ное во Франкфурте в качест- 
ве концепта, совсем скоро 
поступит в продаж}'. 

А дальше? Не исключено, 
например, что фирма «Рено» 
не случайно показала кон- 
цепт «Винд», а действитель- 
но попробует переманить на 
свою сторону любителей 
легких спортивных родсте- 
ров. Наверняка нас ждут и 


другие сюрпризы, в совсем 
недалеком будущем... 

Первая встреча всегда ин- 
тересна, но судить по ней, 
как сложатся дальнейшие от- 
ношения, трудно. Что ж, сов- 
сем скоро многие дебютанты 
Женевы встретятся лицом к 
лицу друг с другом и с нами 
уже не на выставочных поди- 
умах, а на дорогах. Тогда и 
познакомимся поближе. 



Симпатичный «Рено-Винд» с 2-литровым мотором мощностью 
100 кВт/136 л. с. - концепт-кар. Пока? 


Топ-версией обновленного «Ровера-75» станет модификация 

с 4,6-литровым двигателем Ѵ8. 
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«Мицубиси-Колы», представленный в Жене- 
ве, отдаленно напоминает японский аналог. На 
самом деле это совершенно новая машина 
с новым оформлением передней части, новым 
интерьером, иными силовыми агрегатами и, 
значит, другими характеристиками. К тому же 


трехдверная версия будет выпускаться только 
в Европе и для Европы. 

Известно, что автомобили, сделанные 
в Японии, отличаются лучшим качеством. Одна- 
ко у «Мицубиси» действует единый стандарт ка- 
чества как на европейских, так и на японских 



предприятиях. Завод в Голландии, где будут де- 
лать новый «Коль т », недавно подвергся модер- 
низации 

Автомобильная компания «Мицубиси» энер- 
гично обновляет модельный ряд, начав в про- 
шлом году с «Аутлендера». Затем последовали 
«лансеры»- седан, универсал, «Эволюшн VIII», 
мини-вэн «Грандис». Сейчас мы показываем 
«Кольт» в трехдверном и пятидверном вариан- 
тах, на подходе «Ауглендер-турбо». Изучаем 
возможности создания еще более компактного, 
чем «Кольт», автомобиля в сегменте «А». Гото- 
вятся новинки в сегментах вседорожников и 
компакт-вэнов. 

Возвращаясь к «Кольту», хотел бы отметить, 
что при внешне скромных габаритах он весьма 
просторен внутри (шире «Лансеоа»), и я со сво- 
им ростом за сто восемьдесят чувствую себя 
очень комфортно Это объясняется отчасти 
тем, что автомобиль выше других одноклассни- 
ков. Чувство комфорта поддерживает и отлич- 
ная эргономика - все органы управления под 
рукой. Высокие динамические характеристики 
создакг впечатление, что едешь в спортивном 
автомобиле. Кроме того, новый дизайн «Коль- 
та» создает ощущение его принадлежности к 
классу более дорогих и престижных. Часть ма- 
шин сегмэнта «В» относят к женским автомоби- 
лям, но «Кольт» имеет жесткие мужские линии. 
Надеюсь, они придутся по вкусу и прекрасной 
половине человечества 



Это «Кольт» на дороге, а посетителям салона он предстал в подводном царст- 
ве в окружении пузырьков (на фото слева). 
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АКТУАЛЬНО 


ЭКСКЛЮЗИВНОЕ ИНТЕРВЬЮ 



ДЕТЛЕ© ВИТТИГ 

Родился 2 июня '942 г. 
в Магдебурге Закончил 
технический универси- 
тет в Брауншвейге, фа- 
культет народного хо- 
зяйства и факультет 
экономики в универси- 
тете в Гёттингене. 

Карьеру начал на 
«Фольксвагене» в 1973 
году. За время работы 
отвечал за продажи 
автомобилей «ФолоК- 
сваген» во Франции, 
Японии, Канаде; «Шко- 
ды» в Чехии и по всей 
Европе 

С июля 2000 г. Дет- 
геф Виттиг - член со- 
вета директоров фир- 
мы «Фольксваген», от- 
вечающий за сбыт и 
маркетинг. 

- Г-н Виттиг, по статистике 
продаж прошлого года 
группа «Фольксваген» 
серьезно сдала позиции. 
Как вы это объясняете? 

- Уменьшение продаж в 
России, конечно, связано с 
процессами на валютном 
рынке. Но «Фольксваген» на 
это отреагировал: с января 
мы перешли на долларовые 
прейскуранты. 

- Что даст смена валют по- 
требителю? 

- В зависимости от моде- 
ли он может сэкономить до 
10 %. 

- Но ведь если сравнить це- 
ны «Фольксвагена» и его 
конкурентов на россий- 
ском рынке, то сразу бро- 
сается в глаза: «Фольксва- 
ген» - что угодно, только не 
«народный автомобиль». 


«МЫ С УДОВОЛЬСТВИЕМ 
ПРИШЛИ БЫ В РОССИЮ...» 

С Детлефом Виттигом, членом совета директоров фирмы «Фольксваген», беседует 
наш корреспондент в Германии Норберт Хоббхан. 


Как вы позиционируете 
его в России? 

- Уровень цен на русские 
автомобили таков, что он не 
может быть достигнут ни од- 
ним импортером, разрыв - 
5-6 тысяч долларов. Нашим 
«Лупо» и «Поло» приходится 
тяжело, что, конечно, связа- 
но и с их высоким техниче- 
ским уровнем. Поэтому мы 
концентрируемся на моде- 
лях «Пассат», «Гольф» и «Бо- 
ра», которые предназначаем 
покупателям, желающим об- 
ладать высокими технологи- 
ями «Фольксвагена» и имею- 
щим возможности для этого. 
Это относится также и к «Ту- 
арегу». Но мы размышляли и 
над тем, какую из машин 
всемирного модельного ряда 
«Фольксвагена» предложить 
на российском рынке по 
привлекательным ценам. 
Презентация на Московском 
автосалоне в августе про- 
шлого года бразильского «Го- 
ла» вызвала весьма положи- 
тельную реакцию. Первые 
40 машин на пути в Россию, 
начало продаж запланирова- 
но на лето. «Гол» будет сто- 
ить менее 10 тысяч долла- 
ров. Кроме того, скоро мы 
предложим привлекатель- 
ные схемы кредитования для 
покупки новых авто. 

- «Фольксваген» не только 
продает автомобили, но и 
дает возможность их ку- 
пить, создавая привлека- 
тельные рабочие места. 
Много ли их в России и 
сколько вы инвестировали 
в дилерскую сеть? 

- На 40 предприятиях по 
всей России заняты около 
1000 человек. До 2005 года 
планируем расширить дилер- 
скую и сервисную сеть до 60 
предприятий, разумеется, 
вырастет и численность пер- 
сонала. Что касается инве- 


стиций, надо четко пони- 
мать: мы вкладываем деньги 
не в производство автомоби- 
лей, а в оптовую торговлю 
ими. Розницу финансируют 
российские предпринимате- 
ли. Мы же направляем сред- 
ства на строительство скла- 
дов запчастей, школы и т.д. 
Уже вложили от 25 до 30 млн. 
евро. К этому' нухсно приба - 
вить инвестиции дилеров: 
в среднем по стране около 
4 млн. евро на салон, в Моск- 
ве - значительно больше. 

- Инвестиции - хорошее 
ключевое слово. Постоян- 
но циркулируют слухи, что 
Министерство промыш- 
ленности и науки РФ ведет 
переговоры с «Фольксваге- 
ном» о строительстве сбо- 
рочного завода в России. 

- Мы с удовольствием 
пришли бы в Россию, но для 
этого должны совпасть ра- 
мочные условия и экономи- 
ческая выгода. Концерн дей- 
ствительно ведет перегово- 
ры, которые, прежде всего, 
касаются способа сборки, та- 
моженных условий и др. Нам 
нужна уверенность при пла- 
нировании. Преимущество 
в стоимости у собранных на 
месте машин, конечно, есть, 
но необходимо еще добиться 
их качества, эффективности 
производства. Важно и каче- 


ство комплектующих от ме- 
стных поставщиков. 

- Согласно опросу «Гэллап- 
медиа», среди читателей 
«За рулем» втрое больше, 
чем в среднем по стране, 
людей, которые в ближай- 
шие полгода собираются 
купить новый импортный 
автомобиль. С какими сло- 
вами вы хотели бы обра- 
титься к нашим читателям, 
чем обосновали бы их вы- 
бор в пользу «Фольксваге- 
на»? 

- Клиенты ценят наши мо- 
дели за то, что они соответст- 
вуют самому последнему сло- 
ву автомобильной техники. 
«Фольксваген» покупают за 
качество и надежность. Кро- 
ме того, у нас очень широкая 
дилерская и сервисная сеть 
по всей России, так что об- 
служивание и ремонт не 
представят сложностей. На- 
конец, наши машины долго 
сохраняют свою стоимость 
на вторичном рынке. 

- Г-н Виттиг, наш послед- 
ний вопрос всегда касается 
собственного автомобиля. 
На чем ездите вы? 

- У меня сейчас «Туарег», 
в семье есть еще «Гольф», 
а супруга ездит на «Туране». 

- Большое спасибо за вни- 
мание, которое вы уделили 
нашему журналу. 
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П охоже, в будущем году 
«Лада-1118» станет са- 
мой заметной новинкой 
отечественного автопро- 
ма. Журнал рассказывал о ма- 
шине уже не раз. И потому, 
получив для знакомства пока 
еще предсерийную «Калину», 
решили сравнить ее с им- 
портными одноклассниками, 
уже успевшими завоевать 
симпатии покупателей. Ко- 
нечно, некоторую фору «Ка- 
лине» мы готовы предоста- 


вить. Поскольку образец 
из испытательной партии, а 
работы по доводке полно- 
стью не закончены, вне кри- 
тики останутся шум, вибра- 
ции и материалы интерьера - 
здесь пока царство обходных 
технологий. Зато во всем ос- 
тальном машина уже готова, 
так что обнаруженные нами 
плюсы и минусы проявятся и 
в серийных экземплярах. Все 
познается в сравнении, не 
так ли? 
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иод САША 



Компактные петли и газовые упоры 
не выступают в проем багажника. 



Плюс 100 кубиков - 100 граммов для 
храбрости? 


1.АРА САНИА 

■ Перспективное семейство переднеприводных 

автомобилей ВАЗ. седан ВАЗ-1 118, хэтчбек ВАЗ- 
111 9, универсал ВАЗ-1117. 

■ Начало производства намечено на ноябрь 

2004 года 

■ Двигатели бензиновые 1,6 л, 8 или 16 клапанов 
на цилиндр, 58 кВт/79 л.с. и 65 кВт/89 п.с. 

■Цена на сегодня не определена. Предполагает- 
ся попадание в ценовую нишу между автомобиля- 
ми «девятого» и «десятого» семейств. 


ПРИГЛАШАЕМ НА КАСТИНГ 

Внешность «Калины» на удивление спо- 
койна. Никаких спорных решений или 
стишком смелых идей - автомобиль 
воспринимается вполне удачным, 
в противоположность первому впечат- 
лению от «десятки», с которой знакоми- 
ли 10 (да, десять!) лет назад. Кстати, 
на «Калине» мы впервые катались уже 
пять лет назад. Ее окру глые линии слег- 
ка охранили, добавили современную 
оптику - и проект, еще недавно напо- 
минавший «Опель-Корсу» предыдущего 
поколения, изрядно посвежел. 

Стилистическое решение передней 
панели не назовешь оригинальным, 
однако дизайнеры постарались сделать 
ее запоминающейся. Четко прослежи- 
ваю гея и $■ образный изгиб, и овал бло- 
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МША6ЕИ РОЮ 


Ѵ0І.К5ѴѴАСЕІЧ РОШ 

■ Нынешнее поколение «Фольксваген-Поло» 

представлено осенью 2001 года. 

■ На российский рынок поставляется с бензино- 
выми моторами 1 ,2 и 1 ,4 л, 47 кВт/64 л. с и 55 
кВт/75 л с. и турбодизелем 1,9 л, 74 кВт/101 л.с., 
с механическими и автоматической коробками пе- 
редач. Для Европы - также бензиновые двигатели 
1,2 л, 40 к8т/54 л. с,; 1,4 л, 63 кВт/86 л. с. и дизели 
1,4 л, 55 кВт/75 л с.; 1,5 л, 47 кВт/64 л. с. 

Я Цена с двигателем 1,4 л - от $1 6 000. 



«Просто мотор». Хорошо едет, но больше 
впечатляет бесшумным холостым ходом. 



Складная по частям спинка 
- за доплату. 



ка управления отоплением и вентиля- 
цией. Впрочем, щиток приборов не 
столь удачен - полукруг спидометра 
и еще больше обрезанный сектор тахо- 
метра, «четвертушки» указателей топ- 
лива и температуры охлаждающей 
жидкости - все это видано лет 15 назад. 
Знак современности - только одометр 
на жидких кристаллах. 

Но это субъективно. А вот удобство 
и простор внутри вполне поддаются 
объективной оценке. Среди однокласс- 
ников «Калина» по праву может похва- 
стать самым просторным салоном. Все 
остальное в пределах нормы, явных 
проколов нет. Только при посадке на 
заднее сиденье неожиданно напомина- 
ет о себе выштамповка пола в зоне бен- 
зобака. Она явно больше подушки и вы- 
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ТЕСТІЙІШ® 



Спинки не только складываются, но и 
регулируются по наклону. 

ступает в дверной проем возле ног. Пол 
под ногами наклонен, что поневоле вы- 
нуждает продвинуть ступни, однако 
под передними сиденьями тесновато. 
Из-за этого пассажир в зимних ботин- 
ках устраивается сзади с трудом, хотя 
места вроде бы много. Жаль, но «желе- 
зо» уже не переделать. А вот подголов- 
ники на заднем сиденье должны поя- 
виться. А как одноклассники? 

«ФОЛЬКСВАГЕН-ИОЛО». Его не за- 
подозрить в легкомыслии. Строгий ди- 
зайн не способны «рассмешить» даже 
круглые фары - кажется, будто млад- 
ший на нашем рынке «Фольксваген» 
хочет быть похожим на «Мерседес- 
Бенц Е». Интерьер - закономерное 



ЭКОТЕК - один из наиболее совершен- 
ных моторов в классе. 


ОРЕь- СОВ5А 

■ Современный «Опель-Корса» выпускают 
с 2000 года. 

■ Последний рестайлинг - осень 2003 года 

(20С4 модельны й год). 

■ В Россию поставляют только с бензиновыми 
моторами 1,2 и 1,4 л, 55 кВт/75 л. с., 60 кВт/ 

90 л. с. с механической коробкой передач и авто- 
матизированной «Изитроник». Европейцам 
доступны бензиновые двигатели 1,0 л, 43 кВт/58 
л. с.; 1,6 л с наддувом, 129 кВт/175 л. с. и дизели 
1,7 л, 43 ;;Вт/65 л. с. или 55 кВт/ 75 л. с. 

■ Цена с двиі а гелем 1 ,4 л - от $1 3 550. 



44 За рулекг 4/2004 





ТЕСТ: ВАЗ-1118 И ОДНОКЛАССНИКИ 



КЕНАІЛТ ШВШ 



Самый большой багажник 
в классе 


продолжение внешности. Строго, офи- 
циально, подчеркнуто скромно. По ко- 
личество заглушек впечатляет - какой 
простор для дополнительного оборудо- 
вания! Пожалуй, это единственный 
салон, в котором без эмблемы узнается 
фирменный стиль. 

Также «Фольксваген-Поло» предла- 
гает лучшие среди пятерки сиденья 
и рабочее место водителя. Рулевая ко- 
лонка регулируется не только по углу 
наклона, но и по длине, а водительское 
сиденье с хорошим контуром и длин- 
ной подушкой - по высоте. Хотя по дли- 
не салона и пространству на заднем си 
денье он не лидер, «Поло» предлагает 
наиболее удобную посадку как спереди, 
так и сзади. Попеняем лишь на отсутст 




Скромному мотору помогает «спортив- 
ная» коробка передач. 


КЕМАІДХ 8ѴМВОІ. 


■ Выпускают в Турции с 1999 года. Малыми 

партиями «Символ» производят и в Москве на 
предп риятии «Ав тофрамос». 

. Модернизирован в 2002 году фейслифтинг, но- 
вый интерье р и измен енные настрой ки подвес ки. 

■ В настоящее время на российском рынке пред- 
ставлен с 8- и 13-клапанным двигателем 1,4 л, 

55 кВт/75 л. с. и 72 кВт/98 л. с. только с механиче- 
ской к оробко й передач. 

■ С 2001 по 2004 год проходил длительньч 
исп ытания в «За р улем» (см ЗВ 2004, № 1 ). 

іі Цена от $10 800. 
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ТЕСТ — ^ 


НИШ РІЕ8ТА 



Спинка раздельная, подушка сплошная. 
Наполовину хорошо. 


вие задних подголовников в стандарт- 
ной комплектации. 

«ОПЕЛЬ-КОРСА». Нынешняя уже не 
столь легкомысленна, как ее предшест- 
венница. «Плюшевая» внешность оста- 
лась в прошлом, но стилистические эле- 
менты предыдущей модели все-таки 
проступают. Пожалуй, такой облик 
наиболее соответствует данному классу 
- излишняя строгость как бы изначаль- 
но ставит барьер между водителем 
и машиной. Интерьер гармонично со- 
четается с внешностью, настройки 
штатной магнитолы (с управлением на 
руле) отображаются на большом дисп- 
лее в верхней части. Однако последним 
веяниям моды салон уже не отвечает. 



1,6 литра «Фиесты» - это не тот мотор, ко- 
торый ставят на «фокусы». Он бодрее... 


РОВР РІЕЗТА 

И Представлен в 2 0 02 году. 

■ На российский рынок поставляется с тремя 
вариантами бензиновых двигателей 1,3, 1,4; 

1,6 л от 51 кВт/70 л. с до 74 кВт/ 100 л. с. Агре- 
гатируется с механической и автоматической ко- 
робками передач Европейцы могут, кроме того, 
выбрать бензиновый двигатель 1 ,3 л, 44 кВт/60 
л. с. или дизель 1,4 л, 50 кВт/68 л. с. 

■ Цена с двигателем 1 ,3 л - от $1 3 650, с 1 ,4 л 
- от $1 5 200, с 1 ,6 - от $1 6 750 Цена тестового 
автомобиля - 521 150. 
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ТЕСТ: ВАЗ 1118 И ОДНОКЛАССНИКИ 


Зато по простору сзади «Опелю», счи- 
тай, нет равных, вдобавок только у него 
регулируется наклон задних спинок. Во 
втором ряду' запросто усядется пассажир 
ростом заметно выше среднего, на води- 
тельском месте - тем более. Но в целом 
посадка за рулем «Опеля» заметно ниже, 
чем у конкурентов. Хотя водитель не- 
большого роста может исправить поло- 
жение регулировкой по высоте. 

«РЕНО-СИМВОЛ». После рестайлин- 
га стал солиднее и современнее, но ха- 
рактерный кургузый профиль малень- 
кого седана просто невозможно спутать 
с каким-либо еще. Вместительный ба 
гажник, добавленный «Рено-Клио» 
прежнего поколения, сделал автомо- 
биль практичнее, но его внешность от 
этого точно не выиграла. Впрочем, это 
не мешает «Символу» быть в России са- 
мым продаваемым из нашей пятерки. 

А вот по размерам и эргономике са- 
лона этот «Рено» - аутсайдер. Короткие 
подушки сидений, нерегулируемый 
руль, мал запас «воздуха» над головой 
водителя. Тем, кто выше 180 см, осо- 
бенно в сочетании с полнотой, совету- 
ем крепко подумать, прежде чем поку- 
пать «Рено». На заднем сиденье места 
еще меньше, хотя пассажирам неболь- 
шого роста вполне комфортно. Подго- 
ловниками обеспечены все пятеро, 
причем задние в убранном виде не за- 
гораживают обзор. Основной козырь 
«Символа» - объемистый багажник. 
Возможностям этого «трюма» нечего 
противопоставить, критике доступны 
лишь цельная спинка и узкий проем из 
салона в багажник. 

«ФОРД-ФИЕСТА». Один из самых со- 
временных автомобилей в нашей пя- 
терке, пожалуй, наиболее привлекате- 
лен внешне. «Форд-Фиеста» лишен на- 
рочитой агрессивности более крупного 
«Фокуса» и в то же время обладает хоро- 
шо запоминающимся «лицом». На наш 
тест попала «Фиеста 1,6» в наиболее до- 
рогой комплектации «Гиа»: она стоила 
(на день теста) 21 515 долларов. 

При этом список дополнительного 
оборудования не был исчерпан. Кожа- 
ная обивка по-своему требовательна 
к сиденьям - недостаток трения необ- 
ходимо компенсировать их формой. 
С этой задачей они справляются непло- 
хо. А вот удобство задних пассажиров 
принесено в жертву. Низкая короткая 
подушка, почти вертикальная спинка, 
нет ручек на потолке - коллеге, что ре- 
шил прокатиться с нами по горной до- 
роге автополигона, пришлось неслад- 
ко. Достоинство задней «лавочки» - 
удобные подголовники. 


ВАДИМ КРЮЧКОВ, зав. отделом 
испытаний ЗР, проделал на но- 
венькой ««Калине» 3290 км и го- 
тов поделиться впечатлениями. 

В пробег на предсерийной «Калине» - 
почему бы и нет? В одном регионе еще 
лежит снег, в другом - чисто и сухо, 
будто и не было зимы. Вот они - все 
типы дорожного покрытия, вот условия, где 
автомобиль должен проявить те качества, 
что не выловить при беглом осмотре. 

ПОНРАВИЛОСЬ 

Внешне - пропорциональная, ловко собран- 
ная из удачных элементов в единое целое. 
Скорее всего, понравится и мужчинам, и 
женщинам. Критиковать облик «Калины» бу- 
дут, скорее всего, из духа противоречия. 

Интерьер под стать внешности - пожа- 
луй, он самый «иномарочный» на отечест- 
венных автомобилях Светом и климатом за- 
ведуют «крутяшки» в стиле «Опеля» или 
«Форда». Есть маршрутный компьютер с 
дисплеем в комбинации приборов и управле- 
нием на подрулевом переключателе. К инту- 
итивно понятным органам управления при- 
выкаешь моментально: расположены толко- 
во, доступ к тем, что на центральной консо- 
ли, - без отрыва от спинки сиденья. 

Очень удачный руль - приятный на 
ощупь, пухленький, да и спицы расположены 
так, что держаться за него удобно лишь пра- 
вильным хватом. Передачи включатъ легче, 
чем на «десятке» - заметно короче ходы ры- 
чага. Шарообразный набалдашник хорошо 
лежит в руке. Под ним - подпружиненное ко- 
лечко блокировки заднего хода. Не приде- 
решься - надежно и удобно. Салон просто- 
рный, посадка-вьюадка в целом неплохи. 


Заслуживают похвалы обзорность, объем и 
конфигурация багажника, свет фар, отопле- 
ние и вентиляция с вытяжкой через клапаны 
в багажнике. 

На ходу подкупает своей непробиваемо- 
стью подвеска. Потрясающая энергоем- 
кость! Пробовали ее и с полной загрузкой 
автомобиля, и на ледяных надолбах, и на ас- 
фальтовой гребенке под Саратовом - спра- 
влялась везде. Причем на ровной дороге 



«Калина» не костотряс - оказывается, боль- 
шой дорожный просвет и мускулистые под- 
вески могут уживаться с приемлемой плав- 
ностью хода. Но самое главное, неровности 
покрытия «Калина» проглатывает на удивле- 
ние тихо - нет характерного для других пе- 
реднеприводных моделей ВАЗа клацания 
ходовой. 

Хороши тормоза. Благодаря новому уси- 
лителю педаль стала заметно мягче, но не в 
ущерб информативности. А вот с управляе- 
мостью ситуация неоднозначная. Чувствует- 
ся, потенциал есть - на асфальте «Калина» 
радует четкими реакциями. На скользких же 
покрытиях хотелось бы большей точности 
рулевого управления. Впрочем, был уговор - 
не критиковать то, что вскоре изменится. Ру- 
левой механизм и электроусилитель еще 
в процессе доводки - обязательно протести- 
руем серийный вариант. 


Рады отметить, что, в отличие от 
«Фокуса», капот «Фиесты» открывается 
без ключа. 

ПО ЛЬДУ И АСФАЛЬТУ 

Сравнение динамики и ходовых ка- 
честв этих автомобилей не вполне пра- 
вомерно - различная мощность и объ- 
ем двигателей непременно дают о себе 
знать. Но пока на дорогах полигона ле- 
жал снег, мы могли оценить в первую 
очередь управляемость машин на всех 
вариантах ледово-снежного покрытия. 

ВАЗ-1118 «КАЛИНА». Впечатляет не 
быстрыми реакциями, а тем, как подве- 
ска приспособлена к российским доро- 
гам - такие ямы конкурентам не по зу- 
бам. Кажется порой, что на «Калине» 
можно запросто «стеганулъ» по кроссо- 
вой трассе. Несмотря на явно «спортив- 
ные» углы установки колес, руль не от- 


личается ни точностью, ни информа- 
тивностью. Работа электроусилителя 
хорошо ощутима не только по усилию 
на баранке, но и по характерному шу- 
му. Поведение на скользком покрытии 
понятное и прогнозируемое, хотя и без 
заводной искорки, которая порой за- 
ставляет вместо трех кругов проезжать 
десяток. Не идеален и новый механизм 
переключения передач - ходы рычага 
стали заметно короче, а четкость фик- 
саций пока оставляет желать лучшего. 
Электрическая блокировка включения 
заднего хода не подкачала, но долго ли 
проживет в соли соленоид? Это вопрос 
не для короткого знакомства. 

«ФОЛЬКСВАГЕН-ПОЛО». Его силь- 
ная сторона - ЫѴН (Ыоі§е, ѴіЬгаііоп, 
Наг$Ъпе$$) - низкий уровень шума и ви- 
браций, неплавность работы. На холо- 
стом ходу «Поло» практически не слы- 
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ТЕСТ: ВАЗ-1118 И ОДНОКЛАССНИКИ 



Задумано неплохо: «крутилки» современные, кнопки крупные, стиль в общем 
выдержан. Посмотрим, как будет на серийных машинах. 


шен, а если рядом другая машина - уло- 
вить работу двигателя можно, только 
глядя на тахометр. С ростом оборотов 
голос мотора, конечно, становится за 
метным. Удачно подобранные переда- 
точные числа позволяют выжать из 
скромного двигателя все силы, а орудо- 
вать коротеньким рычажком коробки - 
одно удовольствие. Добавим к этому 
комфортную и достаточно энергоем- 
кую адаптированную подвеску - и мы 
готовы были назвать победителя. Но 
коварный лед расставил все на свои ме- 
ста. Отличаясь прекрасной курсовой ус- 


тойчивостью, «Поло» вяло реагирует 
на руль, занос развивается внезапно, 
требуя быстрой и точной коррекции. 
А реактивного действия на руле почти 
нет - «ловить» машину приходится 
не на ощупь, а «по памяти». Странно - 
ведь неадаптированные «поло» управ- 
ляются гораздо приятнее. Похоже, в по 
гоне за энергоемкостью и дорожным 
просветом времени на полноценную 
доводку не хватило... 

«ОПЕЛЬ-КОРСА». Единственный из 
пятерки оказался на летней резине. Но, 



Похоже, над дизайном приборов не 
сильно задумывались. 



В целом неплохо и на вид, и на ощупь. 
Три ремня, а где подголовники? 


даже обутый не по сезону, «Опель» про- 
демонстрировал внятное поведение на 
льду и отлично работающий электро- 
усилителъ. По крайней мере, чувство- 
вать все, что происходит с ведущими 
колесами, ЭУР нисколько не мешает. 
Подопытный автомобиль с коробкой 
передач «Изитроник» лишний раз под- 
твердил - его «Мехамат» не для спор- 
тивных упражнений, а для размерен- 
ной городской езды. Компромисс оче- 
виден - уже не простая «механика», но 
еще не полноценный «автомат». Просто 
автомобиль без педали сцепления. 


НЕ ПОНРАВИЛОСЬ 

Рекомендуемое топливо - только АИ-95. По- 
нятно, с высокооктановым бензином проще 
уложиться в нормы токсичности. Однако от 
отечественного автомобиля привычно 
ждешь бонуса в виде топлива подешевле. 
Похоже, эти времена прошли... 

Не порадовал и аппетит ВАЗ-1 118: сред- 
ний расход за пробег - 8,0 л/1 00 км. В похо- 
жих условиях одна из первых «десяток» с 1 6- 
клапанником укладывалась в 7,6 л. Разница 
вроде бы невелика, однако на отдельных 
участках, причем не в городе, а на трассе, 
«Калина» легко брала планку в 8,4 л/100 км. 
Усмирить прожорливость удавалось, только 
снизив скорость до 85-90 км/ч. Кстати, для 
ориентира: заводские данные обещают рас- 
ход 7,8 л/100 км на скорости 120. 

В дальней дороге стало очевидно, что 
передние сиденья не слишком удобны. Пер- 
вое впечатление от них хорошее - спустя 
полтора-два часа после езды нареканий нет. 
Но проходит три-четыре часа, и оценка ме- 
няется: коротковата подушка, пошире могла 



бытъ спинка, слишком далеко подголовник. 
Часов через десять-двенадцать приходит 
понимание: в салоне просторно еще и пото- 
му, что сэкономили на размерах сидений. 
Что ж, в машинах данного класса это почти 
неизбежно. 

Щетки стеклоочистителя разной длины. 
Если бы их делали идеально, беспокоиться 
не пришлось. Но обычно щетки у отечествен- 
ных авто - отнюдь не эталон качества, а что- 
бы заменить их на именитые зарубежные, 
понадобится два комплекта разной размер- 
ности. 


Рослые люди обязательно обратят внима- 
ние: даже в верхнем положении рулевого ко- 
леса его обод перекрывает комбинацию при- 
боров. Тем, кто носит обувь большого разме- 
ра, трудно будет пропихнутъ ступню в щель 
между подштамповкой кузова, на которую 
уложена подушка заднего сиденья, и цент- 
ральной стойкой. 

Новый 16-клапанный двигатель объемом 
1 ,6 л хорошо тянет на низких и средних обо- 
ротах, а вот свойственного 1,5-литровым 
подхвата «на верхах» уже нет - экологиче- 
ские нормы, похоже, усмирили взрывной ха- 
рактер вазовских шестнадцатиклапанников. 

И наконец, электроника. Заводская про- 
тивоугонная система с кнопками в головке 
ключа в целом понравилась. Но упаси бог, 
покидая ненадолго автомобиль, оставить 
этот самый ключ в замке зажигания. Двери 
могут самопроизвольно запереться (наша 
«Калина» однажды выкинула такой фортель) 
- и тогда вам явится одно из достоинств 
ВАЗ-1 118: вскрыть двери машины подручны- 
ми средствами ой как нелегко. 
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ТРСТ: ВАЗ 1118 И ОДНОКЛАССНИКИ 



В салоне «Фольксвагена» немецкий порядок. Все оформлено строго, выверено точ- 
но, выполнено качественно. 



Комбинация приборов - рациональ- 
ность в чистом виде. 



Самое удобное сиденье. Но, увы, без 
подголовников в базовом варианте. 



Вверху - дисплей бортового компьютера и магнитолы. 
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Спидометр - со «сжатой» второй поло- 
виной. 



Подголовники и ремни «на троих». 



На правах рекламы 


ОВАСОЮ: НЕ угнать и НЕ подделать! 

... ИЛИ НОВЫЕ ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОбЕННОСТИ "ДрАКОНА" 


Внимание! Для защиты от подделок пег мгханичк киі проіиіюѵіонныЕ 

УСТРОЙСТВА «ДрАКОН» С НАОЖСНЫ СЛЕДУЮЩИМИ ОТЛИЧИТЕЛЬНЫМИ 

особенностями: 

- На корпус. ТАМ КА НАнесен ГОЛОГрдфиЧЕСКИЙ ЗНАК 

- Головка штыря имеет рифленую поверхность с грдвировкои 

фипм( ННОІ О ЗНАКА НА ТОрЦІ 

- Иді НІифиКАЦИОННАЯ КОДОВАЯ КАріА ( ТОЛОІ рдфиЧЕСКИМ ЗНАКОМ 

- Головка ключа оригинальной квадратной формы с четырьмя 

Оівьрсіиями И ТИСНЕНИЕМ ІОВАрНОГО ЗНАКА 

Все подробности на сайте ѵшѵѵ.бгадоп.ги 
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ТЕСТ: ВАЗ 1118 И ОДНОКЛАССНИКИ 



В интерьере обновленного «Рено-Символ» применили контрастное решение. 



Приборы с белыми циферблатами вы 
глядят на удивление скромно. 



Втроем? Здесь? Только если недалеко. 



обязывает. 

Со всеми плюсами и минусами - от ма- 
лого расхода топлива до задержек при 
переключении. Кстати, обновленный 
мотор «ЭКОТЕК-Твинпорт» обещает 
весьма умеренный аппетит. Подвеска 
адаптированной «Корсы» напоминает: 
выдержать наши дороги она в состоя- 
нии. А вот обеспечить при этом достой- 
ный комфорт. . . 

«РЕНО-СИМВОЛ». На скользкой до- 
роге ведет себя надежно, демонстрируя 
незлобивый нрав и легкость управле- 
ния. Гидроусилитель руля нареканий 
не вызвал. А вот с подвеской стоило бы 
еще поработать - при хорошей энерго- 
емкости плавность хода на мелких не- 


ровностях посредственная. Странно: 
ведь до рестайлинга тогда еще «Клио 
Символ» легко глотал такие дефекты 
покрытия. Видимо, стремясь достичь 
хорошей «асфальтовой» управляемо- 
сти, применили более жесткие аморти- 
заторы, и комфорт ушел. Возможности 
двигателя скромны, но «короткие» пе- 
редачи позволяют с лихвой компенси- 
ровать недостаток тяги - знай только, 
жми на газ. 

«ФОРД-ФИЕСТА». Обладая самым 
мощным мотором, он легко разделыва- 
ется с соперниками на прямой; коробка 
передач лишь самую малость по удобст- 
ву уступает той, что на «Поло», но глав- 



А приборы могли быть и побогаче. Уро- 
вень топлива и температура двигателя - 
на левом дисплее. 



На вид прекрасно, но сидеть ужасно не- 
удобно. 


ное - как он едет! У «Фиесты» сзади нет 
сложной многорычажной подвески, как 
на «Фокусе», но от этого автомобиль не 
стал хуже. На голом льду равных ему не 
было - обутый в такие же СЫаѵесЗ 
Ыогсіітозг 3, как и остальные, «Форд» 
продемонстрировал отличное взаимо- 
понимание с водителем. И усилителъ 
руля (гидравлический) не стал между 
ними заикающимся переводчиком. 

С небольшими неровностями подве- 
ски «Фиесты» справлялись уверенно, 
а когда дошло до разбитого льда, их 
протесты стали слишком громкими и 
ощутимыми. Ничего не поделать - это 
единственный автомобиль на «евро- 
пейской», неадаптированной подвеске 
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и один из аутсайдеров по дорожному 
просвету - 140 мм. К тому же у «Фие- 
сты» очень низкие пороги. 

ТЕХНИКА 

Конструкции автомобилей класса В 
стали на редкость единообразны. Дви- 
гатель с пятиступенчатой коробкой по- 
перек, «Мак-Ферсон» спереди, упругая 
поперечная балка на продольных рыча- 
гах сзади. Очень близкие габариты, ба- 
за, колея - как из инкубатора. Дверные 
проемы и компоновки салона, кажется, 
тоже накладываются друг на друга так, 
что зазоров не будет. Но эргономика - 
штука тонкая: разницы в 30 мм порой 
достаточно, чтобы превратить в аут- 
сайдера удачную во всем остальном ма- 
шину. Седан или хэтчбек? Тут одно- 
значности нет — в Европе предпочитают 
хэтчбеки, в России и Азии - седаны 
с вместительным багажником. 

ГЛАВНОЕ - ПРОДАТЫ 

Сделать хороший автомобиль сегодня 
только поддела. Еще полдеда - его про- 
дать. И тут желания покупателя долж- 
ны совпасть с предложением продавца. 
Будем откровенны: даже совершенно 
несведущий в автомобилях человек 
вряд ли перепутает «Калину» с иномар- 
кой, особенно если, дать ему вдоволь 
покрутить баранку и пощелкать кноп- 
ками. Изменятся ли эти ощущения в бу- 
дущем? Только если на конвейер ВАЗа 
будут поступать комплектующие с тех 
же заводов, что на «Фольксваген», 
«Форд» или «Опель». Интересно, сколь- 
ко тогда будет стоить «Калина»? 

Немало вопросов и по комплекта- 
ции - наш экземпляр был оснащен 1,6- 
литровым 16-клапанным мотором и 
электроусилителем руля - отнюдь не 
самыми дешевыми компонентами. 
Планируется, что все «калины» пойдут 
с моторами 1,6 л (8- и 16-клапанными). 
Но как тогда будет выглядеть потенци- 


СРАВНЕНИЕ - В ЧЬЮ 
ПОЛЬЗУ? 

С точки зрения потребителя, «классовое» де- 
ление автомобилей - зачастую лишь услов- 
ность. И хотя формально ВАЗ-1118 и ВАЗ- 
21 1 0 принадлежат к разным классам, потен- 
циапьнью покупатели упорно сравнивают их 
друг с другом. Чем отличается «Калина» от 
«десятки» - едва ли не самый распростра- 
ненный вопрос. А действительно, чем? 

При сопоставимой снаряженной массе 
ВАЗ-1118 меньше ВАЗ-2110. За исключени- 
ем трех размеров: «Калина» на 80 мм выше. 



у нее шире передняя и задняя колея, боль- 
ше дорожный просвет (190 мм против 155). 
Сравнение салонов во многом в пользу но- 
вой модели. Меньший автомобиль оказался 
просторнее спереди, шире, здесь больше 
расстояние от подушек сидений до потолка. 
Однако и у «десятки» свои преимущества: 
свободнее ногам задних пассажиров, шире 
диапазон продольной регулировки передних 
сидений. 

По объему багажника преимущество 
ВАЗ-2110 невелико, к тому же у «Калины» 

ально более дорогая «десятка» с полуто- 
ралитровыми моторами? Пока вопро- 
сов больше, чем ответов. 

В столь плотной модельной гамме 
автомобили должны быть четко дис- 
танцированы по уровням комплекта- 
ции - «низшим» только базовые мото- 


меньше погрузочная высота и больше про- 
ем. Еще один штрих: запас топлива у ВАЗ- 
1118 составляет 50 л, а у ВАЗ-21 10-43. 

На испытанной нами «Калине» установ- 
лен 16-клапанный двигатель ВАЗ-21124-50 
объемом 1 ,6 л. От полуторалитрового ВАЗ- 
2112 он отличается увеличенным с 71 до 
75,6 мм ходом поршня, что позволило доба- 
витъ сто кубиков рабочего объема. В числе 
новинок - пластмассовый впускной коллек- 
тор, бессливная топливная рампа, отдель- 
ные катушки для каждой свечи, приемная 
труба глушителя с каталитическим нейтра- 
лизатором (катаколлектор) и многое другое. 
В отличие от 16-клапанников объемом 1,5 л, 
двигатель «Калины» не пострадает при об- 
рыве ремня ГРМ - здесь поршни с клапана- 
ми не «встречаются». А вот силенок у него 
поменьше: 65,5 кВт/89 л. с. против 66,7 
кВт/91 л. с. Ничего не поделаешь: соответст- 
вие евронормам токсичности резвости мо- 
тору не добавляет. Зато увеличив рабочий 
объем, получили выигрыш крутящего мо- 
мента в 3,5 Н-м. 

В основе прочей механической начинки - 
знакомые узлы и агрегаты переднепривод- 
ных моделей ВАЗа - «самар» и «десяток». 
Разумеется, они доработаны и усовершенст- 
вованы настолько, что это заслуживает от- 
дельного материала, который появится в од- 
ном из ближайших номеров ЗР 

Напоследок о цене. Конкретные цифры 
по «Калине» называть пока рано, но ориен- 
тир уже есть. Заводчане обещают, что ВАЗ- 
1118 будет дороже «самар», но дешевле 
«десяток», а значит, и тут сравнение в поль- 
зу «Калины». 


ры и минимум дополнительного обору- 
дования, «высшим» - все по первому 
разряду. В противном случае вместо 
увеличения продаж прогнозируем об- 
ратный эффект, называемый марке- 
тологами «каннибализмом»: новая 
модель «съедает» продажи близкой 
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Опыт и запатентованные разработки за 90 лет работы корпорации 
ОЕІ.РНІ (США) реализованы в этом аккумуляторе. 
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РЕЗЮМЕ 


ВАЗ-2118 



Нейтральная современная внешность, удобство по- 
садки-еь*садки, просторный салон, энергоемкая подве 
ска, высокий дорожный лрссяет. 


| Неудобная посадка на заднее сиденье, неетимальное 
езаимораспояш аьие рупя и сиденья. 


РЕЗЮМЕ 


V0^КЗVVАСЕN РОЮ 



Низкий уровень шума, комфортная подвеска, удобные 
сиденья, добротные сборка и отделка, четкое пере- 
ключение передач. 


I Слабая обратная связь усилителя руля, неважная уп- 
4 * равляелюстъ на скользкой дороге, синяя подсветка 
приборов. 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



РЕЗЮМЕ 


ОРЕІ. СОК8А 


і Хорошая экономичность, просторное заднее сиденье, 
дружелюбная внешность, богатые опции, образцовый 
элеілроусилитель. 


I Дискомфорт подвески на крупных неровностях, нет 
** местной подсветки в салоне, задние фонари залепля 
ет снегом 


РЕЗЮМЕ 


ВЕМІЛЛГ8ѴМВОІ. 



Большой багажник, вьюокий дорожный просвет, хорс- 
шая оснащенность, умеренная цена. 


| Неудобная посадка, малоэсрфективноэ отопление, 
• посредственная плавность хода. 


РЕЗЮМЕ 


ЕОКО ПЕЗТА 


а 

0 


Отличные динамика и управляемость, комфорт на 
ровной дороге, элегантный интерьер 

Высокая цена, малый дорожный просвет, неудобное 
заднее сиденье с черазрезной подушкой, задние фо- 
нари залепляет снегом. 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ 


ВАЗ-1118 

ѴѴѴРОЮ 

ОРЕИЮВЗА 

КЕМАШЛГ 8ѴМВОІ. ГОВО РІЕ8ТА (СНІА) 

ц 

960-1105 

915-1105 

920-1110 

920-1095 

959-1110 

1-2 

630-810 

575-820 

595-820 

585-805 

615-805 

н, 

1000 

1020 

1015 

960 

1010 

н 2 

940 

940 

950 

920 

935 

в- 

1385 

1365 

1340 

1345 

1350 

в> 

1365 

1320 

1315 

1310 

1290 

Ьі 

305 

305-330 

285 -305 

295 

305-320 

ь 

355 

370 

355 

365 

340 

и 

890/1540 

710/1190 

550/1170 

1060/1660 

650/1135 

Взтп 

940 

970 

975 

990 

1020 

Іи<поп>ги 

665 

675 

675 

670 

635 

н 4 

490 

615 

715 

420 

790 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 






ВАЗ-1118 

ѴѴѴРОЮ 

ОРЕЮОВ8А 

ЯЕМШ.Т ЗѴМВОІ. ГОВО ГІЕЗТА (СНІА) 

Весовые хаоактеристики 

Снаряженная масса, кг 

1136 

1123 

1047 

998 

1116 

Нагрузка на ось, кг: 

передни ю 

670 

686 

638 

614 

678 

заднюю 

466 

437 

399 

384 

438 

Дорожный просвет, мм 

190 

135 

145 

160 

140 


по классу машины, а вместо роста при- 
были растут затраты. 

РАЗ, ДВА, ТРИ, «КАЛИНА»! 

Если видеть в «Калине» смену модерни- 
зированным «самарам», то мы уверены 
- такая преемственность была бы вос- 
принята если не с восторгом, то с одоб- 



рением. Современный автомобиль, 
пусть несколько меньших габаритов, 
но дешевле «десятки» и хотя бы с таким 
же уровнем качества стал бы весьма 
привлекательным предложением. Но 
ведь с появлением на конвейере «Кали- 
ны» ни «самары», ни тем более «десят- 
ки» делать не перестанут! Значит, ей 


придется втиснуться в узкую нишу ме- 
жду ними. А как тогда оправдать затра- 
ты на освоение массового (220 тысяч 
в год) производства? 

Полушается довольно противоречи- 
вая картина - при очевидных конструк- 
тивных достоинствах конкурировать 
с импортными аналогами «Калине» бу- 
дет трудно даже на родном «поле». Этот 
автомобиль разработан для российских 
условий и едва ли вызовет интерес у ис- 
кушенного европейского пользователя 
- там важнее оснащенность, надеж- 
ность и сервис, а дорожный просвет 
и энергоемкость подвески - параметры 
даже не из второго ряда. Зато на родине 
«Калину» - разумеется, при должном 
качестве исполнения - может ждать за- 
служенный успех. Главное - оказаться 
в нужное время в нужном месте. □ 

Автомобили на тест предоставлены: 
ѴоІкз\ѵа§еп Роіо - «АВТО ГАНЗА», 
тел. 787-55-88; 

Ореі Согза - «АВТОЦЕНТР СИТИ», 
тел. 93721-41 ; 

Рогй Ріезіа - ЕОЕВ МОТОК СОМРАЩ 
тел. 777-96-66. 
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Дорога к 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



ВАЗ-1118 

ѴѴѴРОЮ 

ОРЕб 

СОВЗА 

ВЕШШЛГ 

5ѴМВ01. 

ГОВО ПЕСТА 
(США) 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 






длина 

4С40 

3895 

3839 

4171 

3915 

ширина 

1670 

1650 

1646 

1639 

1680 

высота 

1500 

1460 

1440 

1437 

1460 

база 

2470 

2460 

2491 

2470 

2485 

колея спереди/ сзади 

1430/1410 

1435/1425 

1417/1408 

1405/1385 

1475/1445 

Радиус поворота, м 

5,2 

5.3 

5.2 

5,3 

5,2 

Снаряженная масса, кг 

1080 

1020 

1020 

940 

1030 

Полная масса, кг 

1555 

1560 

1500 

1460 

1540 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

11,5 

12,9 

11,5 

12,5 

10,6 

Максимальная скорость, км/ч 

180 

172 

180 

170 

185 

Тстливо/запас топлива, л 

АИ-95/50 

АН-91-98/45 

АИ-95/44 

АИ-92/50 

АИ-95/45 

Расход топлива, лИОО км (РУ 99/100): 






загородный цикл 

6,5* 

5,2 

4,7 

5,7 

5,2 

городской цикл 

9,8* 

8,8 

7,9 

9.7 

9,1 

■ Кузов 

седан 

хэтчбек 

хэтчбек 

седан 

хэтчбек 

Количество двеоей 

4 

5 

5 

4 

5 

Число мест 

5 

5 

5 

5 

5 

Объем багажника (Ѵ0А), л 

420 

270/1030 

260/1С50 

510 

285/950 

К Двигатель 



бензиновый 



Расположение, число цилиндров 

Р4 

Р4 

Р4 

Р4 

Р4 

Число клапаноЕ 

16 

16 

16 

8 

16 

Рабочий объем, см 3 

1596 

1390 

1389 

1390 

1596 

Степень сжатии 

10,3 

10,5 

10,5 

9,5 

11,0 

Мощность, кВт/л с. 

65/89 

55/75 

66/90 

55/75 

74/100 

при об/мин 

5000 

5С00 

6000 

5500 

6000 

Крутящий момент. Н м 

131 

126 

125 

114 

146 

при об/мин 

3700 

3800 

4000 

4250 

4000 

■Трансмиссия 

Привод 


на передние колеса 


Коробка передач 



М5 



Передаточны ! числа: 






1 

3,64 

3,46 

3,73 

3,37 

3,15 

II 

1,95 

2,10 

2,14 

1,86 

1,93 

III 

1,36 

1,39 

1,41 

1,32 

1,28 

IV 

0,94 

1,03 

1,12 

1,03 

0,95 

V 

0,78 

0,81 

0,89 

0.79 

0,76 

з,х 

3,53 

3,18 

3,31 

3.55 

3,62 

Главная передача 

3,70 

3,88 

3,74 

4,07 

4,25 

■ Ходовая часть 

Подвеска 






спереди 


независимая. 

пружинная, типа «Мак-Ферсон» 


сзади 


упругая поперечная балка 



Рулевое управление реечное 

злектроушлитель гидроусилитель 


Тормоза: 

передние дисковые вентилируемые 

задние барабанные дисковые барабанные 


Размер шин _ 175/65В14 


Системы 

- 

— 


АВ5 


* Предварительные данные. 

КОМПЛЕКТАЦИЯ 


ВАЗ-1118 

ѴѴѴРОШ 

ОРЕІ. 

ВЕІИАШ 

НШ ПЕСТА 




СОВЗА 

ЗѴМВОІ 

(США) 

Противотуманные фары 




• 

• 

Иммобилайзер 

• 

• 

• 

• 

• 

Центральный замок 

• 

• 

• 

• 

• 

Эл. обсгрев ветрового стекла 





• 

Электеостеклоподъемники (перед./зад.' 

• 

• /• 

• 

• 

•/• 

Электрозеркала 


• 

• 

• 

• 

Регулируемая рулевая колонка 

• 

• 

• 



Кондиционер 


• 

• 

• 

• 

Натяжители ремней 


• 

• 

• 

• 

Подушки безопасности (кол-во) 



2 

2 

2 

Трансформируемый багажник 

• 

• 

• 

• 

• 

Полноразмерное запасное колесо 

• 

• 

• 

• 

• 

Цена, $ 

. н -л- 

16 200 

13 800 

12 800 

21500 


совершенству 



ШИНЫ РАЗРАБОТАНЫ В ГЕРМАНИИ 


Сопіі Сопіі СЬпіі 

ЗрогІСопІас» 2 РгетіитСопІасі ЕсоСопІасіЗ 


Полный ассортимент летних шин 
Континенталь Вы можете получить 
у Вашего дилера СопІіСІиЬ. 

Екатеринбург 

Римэкс 

тел. 3432 / 14 00 50 

Иркутск 

Байкалшина 

тел. 3952 / 22 55 67 

Пермь 

Римэкс 

тел. 3422 /16 66 14 

Тшілень 

Римэкс 

тел. 3452 /42 82 12 

Челябинск 

Уральская Шинная Компания 
тел. 3512 /4276 33 


Шины, 

ДИСКИ 

и сервис 


/Йрьсшв 

сомлей' 


сопіі-опііпе.ги 
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СЕРГЕИ КЛОЧКОВ. ФОТО: ГЕОРГИИ САДКОВ 





МОДИФИКАЦИЯ- ВМѴѴ Х5 4,4і 




П редставлять БМВ-Х5 особой нуж- 
ды нет: водителей, управляющих 
этими болидами, давно прозвали 
парашютистами - так часто граби- 
тели выбрасывают их из машин на све- 
тофорах... Тем не менее веский повод 
для встречи со старой знакомой все же 
нашелся: «транспортер парашютистов» 
модернизировав и . 

Предугадать направление усилий 
инженеров нетрудно - «икс пятая» из- 
начально была «заточена» под езду 
в свое удовольствие. В активе были 
и «драйверская» подвеска, и отменная 
динамика, и узнаваемый облик... В об- 
новленном виде фамильные черты ста- 
ли еще четче, к тому же БМВ получила 
самый современный мотор с системой 
ѴаІѵеггопіс (без дроссельной заслонки), 
а также значительно улучшила и без то- 
го уверенное поведение в сложных си- 
туациях. Последнему навыку способст- 
вует система хІ)гіѵе, умеющая быстро 
и точно распределять крутящий мо- 
мент по трансмиссии в зависимости 
от дорожных условий. Пожалуй, имен- 
но эти расширенные возможности для 
энергичного водителя интересны боль 
ше всего. 

НЕ ИСПРАВЛЯТЬ, 

А ПРЕДОТВРАЩАТЬ 

Как работает система хПгіѵе, мы уже 
рассказывали, представляя БМВ-ХЗ (ЗР, 
2003, № 12). Однако вспомнить кое-что 
из пройденного будет нелишне. 

Предыдущие версии Х5 оснащались 
постоянным полным приводом в соче- 
тании со свободным несимметричным 
межосевым дифференциалом. Теперь 
же появилась центрально расположен- 
ная многодисковая муфта сухого тре- 
ния с электронным управлением - она- 


то и добавила «икс пятой» таланты, 
недоступные ранее. ПКтка ли - гибко 
управлять крутящим моментом, опера- 
тивно (практически молниеносно!) ме- 
няя его соотношение на передних 
и задних колесах. Конечно, муфта рабо- 
тает совместно с традиционной систе- 
мой стабилизации П5С. но последняя 
теперь вступает в действие крайне ред- 
ко. Иными словами, если раньше коле- 
са доводились до пробуксовки или 
скольжения и лишь потом выборочно 
притормаживались, то теперь система 
«играет на опережение». Заблаговре- 
менно перераспределяя крутящий 
момент, она старается вообще не дово- 
дить дело до опасных пируэтов. 

А как насчет управляемости? Она 
также улучшена, поскольку жесткий 
принцип «заточки» машины заменен 
гибким. Если раньше конструкторы 
могли задать характер поведения авто- 
мобиля в поворотах путем настроек 
подвески, подбора развесовки по осям 
и коэффициента блокировки межосево- 
го дифференциала, то теперь к этому 
добавлена способность машины само- 
стоятельно подбирать степень бло 
кировки, анализируя совершаемый 
маневр. В результате из лексикона 

ВМѴѴ Х5 

1 Выпус кается с 1989 года. 

■ Обновленные автомобили 2004 модельного 
года предлагаются с двумя бензиновыми двига- 
телями 3,0 л, 170 кВт/231 л. с.; 4,4 л, 235 кВт/ 

320 л с, и трехлитровым дизелем мощностью 

160 кВт/218 л с. 

■ Особенности новая система передачи крутя- 
щего момента на ведущие колеса хОпѵе, шеста- 

••з нчатая автоматич еская кор обка передач 

■ Цена - от 69 900 до 93 400 евро в зависимо- 
сти от двигателя и комплектации. 
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ТЕХНИКА 


МОДИФИКАЦИЯ: ВМѴѴ Х5 4,4і 


«парашютистов» исчезают привычные 
термины «избыточная» или «недоста- 
точная» поворачиваемость, а из ощу- 
щений уходят глубокие сносы передней 
оси или заносы задней. Вместо этого 
появился думающий автомобиль, кото- 
рый все меняет сам сообразно обстоя- 
тельствам. 

При мелких провокациях со стороны 
водителя БМВ-Х5 аккуратно, но настой- 
чиво старается сохранить нужный курс, 
зато ее ответом на грубую ошибку или 
умышленный ввод в управляемый за- 
нос станет прямо-таки бесцеремонный 
возврат на исходную траекторию 
с ощутимой потерей скорости. Обидно? 
Ничего, переживете - по-настоящему 



Комбинация приборов не претерпела 
изменений. 


ооидно оказаться в кювете, переоценив 
свои возможности... Впрочем, это про 
другой автомобиль. 

Да, но как же насчет водительских 
амбиций - все-таки БМВ! Нашлось мес- 
то и для них - машина оставляет чело- 
веку за рулем возможность «творчест- 
ва» в начальной стадии опасного ма- 
невра, лишь слегка уменьшая снос, вы- 
званный перебором скорости. Но если 
намек нс понят, не обессудьте - вас под- 
правят... Кроме нелегкой работы по 
«надзору» и коррекции действий води- 
теля, электронные системы призваны 
контролировать устойчивость движе- 
ния с прицепом. На скоростях свыше 
65 км/ч они способны ощутить его 



Регулировки сиденья хранятся в трех 
независимых ячейках памяти. 


і ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

ВМѴѴХ54.4І 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4667 

ширина 

1872 

высота 

1707 

Снаряженная масса, кг 

2195 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

7,0 

Максимальная скорость, киѵ'ч 

210 

Расход топлива, л/100 км 


(ЕІ) 99/100): 


загородный цикл 

10,2 

городской цикл 

18,2 

С Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Ѵ8 

Число клапанов 

32 

Рабочий объем, см 3 

4398 

Мощность, кВт/л. с. 

235/320 

при об/мин 

61 СО 

Крутящий момент. Н м 

440 

при об/мин 

37С0 

■Трансмиссия 

Привод 

на все колеса 

Коробка передач 

А6 

1, Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

двухрычажная с нажим- 


ными растяжками, на 


амортизатсрных стойках 

сзади 

мзогорычажная 

Рулввсе управление 

с гидроусилителем 

Тормоза 

дисковые вентилирует, з 

Размер шин 

255/55В18 



88.5 МИг 


- ■ 











ж. - 1 - 
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виляние и самостоятельно принять 
необходимые меры - притормозить, 
снизить мощность двигателя и вдоба- 
вок зажечь стоп-сигналы. 

Пару слов о внешнем облике обнов- 
ленной Х5. Немного раздулись и приоб- 
рели матовый (под титан) оттенок 
«ноздри» радиатора, а их перегородки 
слегка изменили форму. Вторят им от- 
верстия воздухопритока перед ветро- 
вым стеклом. Новую форму приобрел 
также спойлер с утопленными в него 
противотуманками. Головные биксено- 
новые фары стали более утонченными, 
а поворотники переместились к две- 
рям. Дизайнерские изыски довершают 
измененные задние фонари. В салоне 
все осталось по-прежнему, если не счи- 
тать нового руля, обитого кожей. 

ТРИ ИМЕЕМ, ЧЕТВЕРТЫЙ В УМЕ 

Автомобили 2004 модельного года пока 
оснащаются тремя двигателями: двумя 
бензиновыми - 3,0 и 4,4 литра и 3-лит- 
ровым дизелем. Мощность двух послед- 
них повышена на 34 л. с. На дизеле - 
кстати, впервые поставляемом в Рос- 
сию. - это достигнуто благодаря систе- 
ме впрыска «коммон рейл» второго по- 
коления с более высоким давлением 
в форсунках 1600 бар (против 1350 
у прошлой модели). Что касается боль- 
шего бензинового мотора, то это модер- 
низированный двигатель БМВ- 7451 8Е. 
Оснащенный системами ѴАБѴЕТКСЖІС, 



БОШЬЕ ѴАМ05 и регулируемой длиной 
впускного тракта, он способен разо- 
гнать БМВ-Х5 до сотни за 7 секунд. В 
конце года ожидается появление 400- 
сильного мотора объемом 4,8 литра. 

ПЯТЬ УЖЕ НЕ МОДНО 

Установив на вседорожник шестисту- 
пенчатую коробку передач, баварцы 
убили минимум двух зайцев. Во-пер- 
вых, применив первую передачу 4,17 
вместо 3,57, повысили разгонную дина- 
мику. Во-вторых, имея не одну, а две по- 
вышающие передачи (V - 0-87 и VI - 
0.69), удалось снизить расход топлива 
и уменьшить уровень шума. На автомо- 
били с мотором 4,4 л устанавливают 
только «автоматы». В спортивном ре- 
жиме коробка становится пятиступен- 
чатой и передачи переключаются на 
более высоких оборотах, а при ручном 
- как обычно, перещелкиваются селек- 
тором. 



Передние сиденья в комплектации 
Ви$іпе$$ насчитывают восемь электро- 
регулировок с памятью - учитывается 
даже положение руля и зеркал. Пневмо- 
подвеска, установленная на тестовом 
автомобиле сзади, позволяет поддер- 
живать дорожный просвет неизмен- 
ным вне зависимости от нагрузки. 
Передняя - пружинная, однако в комп- 
лектации Оупатіс тоже может допол- 
няться пневматикой. Отметим, что под- 
вески работают неплохо, а при клирен- 
се 205 мм БМВ-Х5 не пасует, например, 
перед снежными брустверами. 

Пообщавшись с новой «икс пятой» 
пару дней, начинаешь понимать, поче- 
му некоторых водителей из нее «десан- 
тируют». Для многих этот автомобиль 
- как красная мулета для быка. Хоро- 
шо, что двери запираются сразу после 
начала движения, но лучше бы они 
блокировались, едва только вы сели 
за руль... □ 


Пятая дверь раскрывается на две части, что облегчает загрузку багажа. 
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ТЕХНИКА 


МОДИФИКАЦИЯ. ѴОІ.К5ѴѴАСЕМ ТОІІАВЕС Ѵ8 


РЕЗЕРВ ОЛИМПИИЦА 

АЛЕКСАНДР КОНОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР САДОВНИКОВ 


Л етом прошлого года «Туарег» уча- 
ствовал в поединке с «Лексусом- 
КХ300», а всего два месяца назад 
ездил в пробег на север страны. 
Но то были модификации с бензино- 
вым мотором Ѵ6 и пружинной подвес- 
кой. Недавно в продаже появилась бо- 
лее мощная версия с двигателем Ѵ8 
и регулируемой пневмоподвеской, спо- 
собной изменять жесткость и дорож- 
ный просвет. Выражаясь языком олим 
пийцев, автомобиль стал быстрее, 
сильнее и (если надо) выше. 

ПРОПУСК В ВЫСШИЙ СВЕТ 

«Туарег» с шестицилиндровым мото- 
ром объемом 3,2 л конкурирует с име- 
нитыми соотечественниками - БМВ-Х5 
3,0 и «Мерседесом-МЬЗБО». Поэтому 
для пропуска в высший класс вседорож- 
ников, где правят бал модели Х5 4,4 
и М1500. ему не хватало только вось- 
мицилиндрового двигателя. 


И вот перед нами «Туарег Ѵ8». Внеш- 
не он выделяется лишь хромированной 
отделкой решетки радиатора, порогов 
и рамок боковых окон, а также 18-дюй- 
мовыми колесами с пятью сдвоенными 
спицами. В салоне обязательная для 
«восьмерок» кожаная обивка, отделка 
деревом, передние кресла с электро 
приводом регулировки и климат-конт- 
роль вместо кондиционера да обозна- 
чение Ѵ8 на рычаге «автомата». 

Возможностей 220-сильного Ѵ6 «Ту- 
арегу» в большинстве ситуаций хвата- 
ет. Однако из-за большой даже по мер- 
кам вседорожников массы автомобиля 
(2250 кг в снаряженном состоянии) 
в голосе мотора иногда появляются на- 
тужные нотки. 

Дополнительные два цилиндра и 
90 л. с. мощности придали ездовому ха- 
рактеру «Туарега» солидность и лег- 
кость. Теперь под педалью всегда есть 
запас, а обгоны, даже самые напряжен- 


ные, автомобиль выполняет более про- 
ворно и без надрыва. В общем, по срав- 
нению с Ѵ6 разница существенна. 
Правда, «восьмерка» заметно прожор- 
ливее: в городе и при активной езде 
по трассе съедает более 20 литров на 
сотню. Ничего не поделаешь - восемь 
цилиндров, тянущих на себе такую ма- 
хину, надо кормить. 

Характер шестиступенчатой автома- 
тической коробки передач «Типтро- 
ник» с новым мотором практически 
не изменился. Переключается «авто- 
мат» очень мягко, но при переходе 
в «кик-даун» довольно долго думает. Ко- 
робку можно сделать более растороп- 
ной, если перевести селектор в спор- 
тивный режим 5. 

ПРАВО ВЫБОРА 

Пружинная подвеска «Туарега» от- 
личается энергоемкостью, но мелкие не- 
ровности вроде стыков и выбоин прохо- 
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310-сильный Ѵ8 - самый мощный на се- 
годня бензиновый мотор «Туарега». 


дит грубовато. С «пневматикой» у води- 
теля появляется право выбора. Когда ко- 
лесико регулировки жесткости аморти- 
заторов установлено в позицию «5рогб», 
пневматическая подвеска демонстриру 
ет примерно такую же плавность хода, 
каки пружинная. При этом кузов не рас- 
качивается на волнах асфальта, а реак 
ции на повороты руля становятся макси- 
мально четкими. Если хотите смягчить 
поступь машины, переведите регулятор 
жесткости в положение «СотГогі». Прав- 
да, теперь уже не пошустришь. На скоро- 
сти «Туарег» раскачивается, словно на 
полувытекших гидравлических аморти- 
заторах. В общем, спортивный режим 


УОЬКЗУУАСЕМ ТОЦАВЕС 

И Выпус кается с 2003 года. 

Комплектуется двумя бензиновыми двигате- 
лями: Ѵ6, 3,2 л, 162 кВт/220 л. с и Ѵ8, 4,2 л, 

228 кВт/310 л. с., а также двумя турбодизелями: 
пятжрлиндровым 2,5 л, 128 кВт/ 174 л. с. и VI 0 
ТВІ 5,0 л, 230 кВт/31 2 л. с. Коробка передач - 
автоматическая шестѵіступенчатая (для автомо- 
биля с двигателями В5 и Ѵ6 возможна установка 
меха нической ). 

Цена - от $47 288 до 91 330 Цена участво- 
вавшего в тесте автомобиля - $89 318. 


хорош на скоростных трассах, комфорт- 
ный - на проселке, а компромисс между 
плавностью хода и ездовыми качества- 
ми достигается в среднем положении ре- 
гулятора - «Аиго». 

Кроме того, пневмоподвеска авто- 
матически прижимает кузов к дороге 
с ростом скорости. После 125 км/ч - на 
25 мм, посте 180 км/ч - еще на 10 мм. 
В результате повышается устойчивость 
и несколько возрастает максимальная 
скорость за счет уменьшения лобового 
сопротивления. 




актевный отдых Вас увлекают приключения и красота окружающего мира. Вас не страша' капризы природы и Вам необходимо недорогое, надежное 

ою МОПОЮАѴ * ™ е вГш С 0ДН ^Г Ср0НЫ ’ выручить в щтю Мйнуту а с АР*™” " У^вия максимального удобства пребывания на свежем воздухе, 

ГОгшѴУАѴ это Ваш выбор, начав в 2001 года освоение рссоішюго рынка, компания прочно закре пилась здесь предлагая т эвары безутіречжго качества по доступные 
для большинства российских любителей активного отдыха ценам В летнюю коллекцию МОВШАѴ входят, туристическое снаряжение 
(палатки, стальники, рюкзаки, туристическая посуда, костровое снаряжение) и горные велосипеды. - 


т р к е т ы 


• спортивные суперы 

ііспортМастер 

диная справочная служба: (095) 111 - 111 -] 

ѵлѵѵѵ.врогітазіег.ги 


МОСКВА: адрес ближайшего магазина можно узнать по телефону (095) 777-777- 1 • С. -ПЕТЕРБУРГ : Московский пр-т. 10: Среднеоктиискии пр-т. 5: пр-т Славы 4; цы Э»е*ьсз 27 
Сгракнная слуиба- (812) 320-000-0 • РОСТОВ-н*-ДОНУ: Ворошиловский пр-т. 59. (8632) 559-555 • САМАРА: Московское іи . ВІА, ТЦ .Парк Хаус». (8462) 700-444 • ТОЛЬЯТТИ: 
уп. Реворюциоиная, 42, (3482) 53-00-00 • КАЗАНЬ: ул. Декабристов, 8. (8432) 777-77-1 • КРАСНОЯРСК: ул. Телевизорная. 1. (3912) 58-80-00 • САРАТОВ: ул. Чернышевского. 94. (84521 20- 
'П-Ш ѣ ЕКАТЕРИНБУРГ: ул. Щербакова. 4, ТРЦ «Ьятерижнсхии». <3432) 17-06-41 • ВОЛГОГРАД: б-р 30 лет Победы. «Парк Хаус». (8442)45-96-44 • Н. НОВГОРОД* л Белинского 61 (8312) 
16-75-К в НОВОКУЗНЕЦК: ул Павловского. 1 1. ТЦ .НИКА., (3843) 390-300 • СТАВРОПОЛЬ: ул. Довзтерцев, 11* (8652) 77-03-Я, в НОВОСИБИРСК: ул. Челюскинцев. 15 (3832) 2і'-71 -81 
• ТЮМЕНЬ: ул. Мелвникзите. 87/1. (3452) 229-255 • КИЕВ: 6-р Леси Украинки. 28. (044) 569-50-50: ШТЛЕР-СПОРТ: ул. Ззньковецкой. 10/7. (044) 464 01 -50. Оптовый центр ул Ширкни** 
34В. (044) 4эі 86-88 • МИНСК, ул. Я. Колао 39, :517| 211-33-33 • 0ПТ08ЫИ ЦЕНТР В ѴОСКВЕ ул Б Гаг-ѵиікииа, 7 (095: 755-81 -44 75э 61-82 


На правах рекламы 




ТЕХНИКА 


МОДИФИКАЦИЯ: ѴОІ.К8ѴѴА6ЕМ ТОЦАПЕС Ѵ8 




Левая рукоятка управляет трансмиссией, 
правая - пкевмоподвѳской. Посередине 
- регулятор жесткости амортизаторов. 



На информационном дисплее 
отображается а том числе степень 
жесткости амортизаторов. 


И все же главные достоинства регу- 
лируемой пневмоподвески проявляют- 
ся на бездорожье. Здесь она позволяет 
сделать автомобиль в прямом смысле 
выше. Даже в исходном положении до- 
рожный просвет составляет 205 мм - 
примерно на 10 мм больше, чем у моди- 
фикаций с пружинной подвеской. Пос- 
ле поворота регулятора в первое поло- 
жение линейка зафиксировала клиренс 
225 мм. Ну а в максимально высоком, 
втором положении кузов возвысился 
над землей на 275 мм. Поскольку 
в данном случае подвеска практически 


полностью выбирает ход отбоя, этим 
режимом можно пользоваться кратко- 
временно и на малых скоростях. По до- 
стижении 20 км/ч кузов начинает авто- 
матически опускаться. 

ЕСТЬ ЛИ СМЫСЛ? 

Модификация Ѵ8 с автоматической 
коробкой стоит на 820 650 дороже вер 
сии Ѵ6 с «автоматом». Но она и осна 
щена богаче. Нели же комплектацию 
шестицилиндровой машины дополнить 
до Ѵ8, переплата за два цилиндра соста- 
вит примерно $13 000. Стоит ли отда- 


Подвеска в максимально высоком положении: под нижней точкой кузова 275 мм. 
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| ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

Ѵ01Х8ѴѴАСЕН Т01ІАЙЕЕ Ѵ8 


■ Общие данные 


Размеры, мм 


длина 

4754 

ширина 

1928 

высота 

1726 

Снаряженная масса, кг 

2250 

Время разгона С 100 км/ч, с 

8,1 

Максимальная скорость км/ч 

218 

Расход топлива, л/ 100 км 


(Ей 99/100): 


загородный цикл 

11,6 

городской ЦИКЛ 

20,3 

Двигатель 

бензпішвый 

Расположение, 


число цилиндров 

Ѵ8 

Число клапанов 

40 

Рабочий объем, см 3 

4172 

Мощность. кБт/л. с 

228/310 

при об/мин 

6203 

Крутящий момтнт, Н-м 

410 

при об/мин 

3000 

Трансмиссия 

Привод 

на все колеса 

Коробка передач 

А6 

■1 Ходовая часть 

Подвеска. 

независимая 

спереди 

на двойных 


поперечных рычагах 

сзади 

многорьгажная 

Рулевое управление 

реечное с усилителем 

Тормоза 

дисковые вентилируемое 

Размер шин 

255/55В18 


вать такую сумму ради престижа, каж 
дый решает для себя сам. Но хорошо 
настроенное шасси «Туарега» вполне 
позволяет реализовать потенциал это- 
го двигателя. 

А каков резон платить $3403 за 
пневмоподвеску? Если вы не планируе- 
те внедорожных вылазок, особого 
смысла нет. Иное дело - бездорожье. 
Обладая противобуксовочной систе- 
мой, имитирующей частичную блоки- 
ровку межколесных дифференциалов, 
понижающей передачей в «раздатке» 
и принудительной блокировкой цент- 
рального (а за доплату и заднего) диф 
ференциала, «Гуарег» вне асфальта 
способен на многое. В таких условиях 
возможность увеличить дорожный про- 
свет будет очень кстати. 

Вне зависимости от того, с каким 
двигателем, в какой комплектации 
вы выберете «Туарег», его главным козы- 
рем на фоне европейских конкурентов 
будет цена. Например, наш автомобиль, 
щедро дополненный заказным оборудо- 
ванием, предлагается за 89 318. Для 
сравнения: БМВ-Х5 4,4 и «Мереедсс- 
МИ500» в аналогичной комплектации 
(но без пневмоподвески!) стоят пример- 
но столько же... Ах. черт - у них на цен- 
никах не доллары, а евро! 

Автомобиль на тест предоставлен 
ООО «ЛВТО-І ІРЕСТУС», тел. 232-23-32. 



Ьвар сертифицирован Чрезмерное употребление алкоголя вредит вашему здоровые. 








ТЕХНИКА 


КАЖДАЯ ПОГОДА БЛАГОДАТЬ? 

Вчера было солнце, на завтра обещают 
тоже, а сегодня низкие серые тучи проч- 
но зацепились за Альпы и сеют снегом 
пополам с водой. Тяжелая мокрая вата 
лежит на газонах и крышах, асфальт по - 
крыт хлюпающим месивом, под кото- 
рым проглядывает корочка льда. Ну, не 
свинство ли? Просто какая-то насмешка 
судьбы! Ведь именно сегодня предстоит 
оценить качества нового флагмана «Ау- 
ди» - двенадцатицилиндрового А8 6,0 
^иашо. Четыреста пятьдесят «лошадей», 
первая сотая — за пять секунд, две - за 
семнадцать, максимальная скорость 
принудительно ограничена 250 км/ч! 


Да, такой самолет даже сухой асфальт 
шлифовать будет, а что делать на льду?.. 

Тонкий ободок резины утонул в снегу 
- кажется, машина стоит лишь на ги- 
гантских девятнадцатидюймовых коле- 
сах, а сквозь «спицы» проглядывают гро- 
мадные блины тормозных дисков. Если 
не вглядываться в детали, сзади-сбоку 
топовая «восьмерка» почти не отличает- 
ся от более скромных версий с моторами 
Ѵ8. Другое дело спереди: роскошную 
хромированную решетку-трапецию в 
стиле гоночных «ауто унионов» 30-х го- 
дов видать за версту, особенно внуши- 
тельно она будет выглядеть в зеркале 
заднего вида. Нешуточные размеры 



На Парижском автосалоне 1931 года по- 
казали «Хорьх-670» с 12-цилиндровым 
мотором объемом 6,0 л и мощностью 120 
л. с. Он отличался передовыми техниче- 
скими решениями и высоким качеством 
изготовления. Максимальная скорость 
кабриолета массой 2300 кг составляла 
140 км/ч, расход топлива - 26 л/100 км, 
стоимость 23,5 тыс. рейхсмарок - при- 
мерно как десять седанов среднего клас- 
са. Всего до 1934 года было выпущено 63 
кабриолета (тип 670) и 20 «пульманов» 
(тип 600). 


фальшрадиатора прозрачно намекают 
на объем мотора - дескать, ему же ды- 
шать надо! Еще одно новшество - пер- 
вые в мире светодиодные дневные фары. 

Окантовка эмблемы в форме трапе- 
ции вместо прежнего кольца появилась 
и на ступице руля прекрасно, единый 
стиль налицо. И с качеством отделки 
порядок: бежевая и коричневая кожа, 
светлое или темное дерево, блеск хрома 
- скромное такое обаяние роскоши. 
Пытаюсь отрегулировать кресло и про- 
сто сбиваюсь со счета: тут есть серво 
приводы подголовника и ремня безо- 
пасности, выдвигающийся валик под 
коленями, «ломающаяся» спинка, 
встроенные подогрев, вентиляция и 
массаж, память на четыре регулировки. 
Да что там, зеркальце на обороте сол- 
нечного козырька - и то «двухрежим- 
ное»: под верхним плоским - еще и 
увеличивающее косметическое! Пока 
обживался в салоне, согрелся, обсох - 
чувствую, жизнь налаживается. 

СИЛЫ ИНЕРЦИИ И ДЮЖИНА 
В КВАДРАТЕ 

Знаете, что мне. не понравилось в новом 
«Ауди»? То, что, одержав полную победу 
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Мотор ѴѴ12, составленный из двух блоков ѴК6, необычайно компактен - лишь 513 мм в длину! 


над шумами и вибрациями, конструкто- 
ры не смогли «отменить» силы инерции. 
Особенно ощутимы они при старте: глу- 
хой взрык мотора едва слышен сквозь 
двухслойное остекление, нет никакого 
напряжения, писка резины, ничто не 
нарушает атмосферу расслабляющего 
комфорта - но мышцы шеи вдруг напря- 
гаются, пытаясь противостоять неведо- 
мой силе, что запрокидывает голову. 

Потрясающую динамику двухтонно 
му автомобилю придает модернизиро- 
ванный мотор \У12. В сравнении с тем, 
что устанавливали на прежний А8, у 
него прибавилось три десятка «лоша- 
дей» и столько же ньютон-метров: те- 
перь двигатель выдает со своих шести 


литров 450 л. с. и 580 Н-м. Напомним, 
двигатель отличается нестандартной 
конфигурацией и составлен, фактиче- 
ски, из двух блоков ѴК.6 (угол развала 
в таком блоке всего 15°), расположен- 
ных под углом 72 е . «Дубль-вэ» получи- 
лось очень компактным - лишь 513 мм 
в длину, как обычный Ѵ8! Из этих же 
соображений привод механизма газо- 
распределения (с регулируемыми фа- 
зами и впускных и выпускных клапа- 
нов) расположили на заднем торце 
двигателя. 

Жаль, конечно, что не повезло с по- 
годой, но именно в таких условиях по- 
настоящему проявляются преимущест- 
ва версии диашо - шестилитровые 


«восьмерки» выпускают только с посто- 
янным полным приводом и межосевым 
дифференциалом повышенного трения 
«торсен». Пытаться нащупать предел 
возможностей такой машины - занятие 
для камикадзе; чувство самосохране- 
ния срабатывает гораздо раньше систе- 
мы стабилизации. 

Изредка попадается просто мокрый 
асфальт, здесь можно разобраться с ше- 
стиступенчатым «автоматом» Тіргго- 
піс. Кроме обычного режима О, есть 
и спортивный 8 - в нем остаются толь- 
ко пять передач и включаются они 
позднее, на более высоких оборотах. 
Удобно вынесенное (опция) управле- 
ние коробкой: два лепестка под рулем 



Различать машины со стандартной и уд- 
линенной (сзади) базой можно лишь по 
проему задней двери. 


НАША СПРАВКА 


В России продажи длиннобазного «Ауди- 
А8 6,0І_диайго» начинаются в апреле, сто- 
имость в стандартной комплектации - 
$163,6 тью. Автомобили с нормальной ба- 
зой появятся чуть позже. 



Сзади топ-модель отличают, помимо шильдиков, овальные выхлопные трубы. 
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ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ- АІЮІ А8 6,0 ОІІАТТКО 



Под спицами руля прячутся лепестки управления «автоматом». 



При желании А8І_ можно превратить 
в офис на колесах. 


Даже со стандартной базой пятиметро- 
вая «восьмерка» очень просторна. 


позволяют, не отрывая рук, переклю- 
чаться вверх или вниз в диапазоне 
шести (Б) или пяти (5) передач. В ка- 
кой-то момент ловлю себя на том, что 
медлю с переключением, наслаждаясь 
глухим ревом мощного мотора и мгно- 
венной его отдачей - в диапазоне 
2300-5300 об/мин силовой агрегат 
способен выдать не менее 95% макси- 
мального момента! Стандартная адап- 
тивная пневмоподвеска не только сама 
регулирует величину дорожного про- 
света (кстати, это можно делать и вруч- 
ную), но и подстраивает характеристи- 
ки амортизаторов в соответствии с ка- 
чеством покрытия. Не устраивает - 
можно заказать подвеску в исполнении 
Броп:. Как. впрочем, и руль, и сиденье - 
но тогда придется пожертвовать встро- 
енным «массажистом». 

БУКВА I. МЕНЯЕТ ПРИОРИТЕТЫ 
Топовая «восьмерка» представлена сра- 
зу в двух вариантах: с нормальной и уд- 
линенной на 130 мм базой. Буковка Б 
на корме означает смену приоритетов: 
в этой машине сидящего сзади хозяина 
будет возить шофер. А потому - более 


мягкие и комфортабельные 18-дюймо- 
выс колеса, более «длинная» главная 
передача (3,32 вместо 4,05) Прибавка 
в массе незначительна, всего 35 кг, 
потеря в динамике почти неощутима - 
лишняя «десятка» в разгоне до сотни. 
Зато сзади поистине королевский ком- 
форт, можно заказать раздельные крес- 
ла - со множеством регулировок, памя 
тью, подогревом, вентиляцией и масса- 
жем. Между сиденьями, кроме пульта 
управления климатом (естественно, 
двухзонного), помещаются телефон, 
мини-бар, холодильник, в подголовни- 
ках передних кресел - пара 6,5 -дюймо- 
вых цветных ЖК-мониторов. Есть и вы- 
несенное управление передним крес- 
лом - отодвинув его, можно полностью 
вытянуть ноги. 

КЛУБ ПРЕСТИЖА 

Во всем мире ежегодно продается лишь 
около 6 тыс. двенадцатицидиндровых 
автомобилей люкс-класса, преимуще- 
ственно немецкого производства. Нес- 
мотря на мизерные объемы продаж, 
конкуренция очень жесткая: лидерство 
в этом сегменте дает высокий статус. 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

ЛІШІ А8 6,0 СШАТТК0 

А8 


А8І. 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 
длина 

5062 


5192 

ширина 

1894 


1894: 

ВЫСОТЕ 

1444 


1445 

база 

2944 


3074 

Радиус поворота, м 

6,0 


6.3 

Снаряженная масса, кг 

1960 


1995 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

5,1 


5,2 

Максимальная скорость, км/ч 


250* 


Топливо/запас топлива, л 

АИ-95... 98/90 

Расход топлива, 
л/100 км (ЕІІ 99/100): 




загородный цикл. 

10,8 


9,9 

городской цикл 

21,4 


20,8 

■ Кузов 

Количество дверей 


4 


Число мест 

5 


5(4) 

Объем багажника (Ѵ0А). л 


500 


К Двигатель 


Расположение, 

число цилиндров ѴѴ12 


Число кла панов 48 

Рабоч ий объем, см 3 5998 

Мощность, кВт/л. с. 331/450 

при об/ми н 6200 

Крутящий момент, Н м 580 

при о б/мин 4000-4700 

И Трансмиссия 

Привод полный 

Коро бка переда' 46 

И Ходовая часть 

Подвеска многорс важная 

независимая 

на пневмоз лементах 

Рулевое управление реечное 

с гидр оусилителем 

Тормоза дисковые вентилируемые 

с усили телем 

Раз мер шин 255/40В15 255/45В1 8 

Системы АВЗ, Е8Н гтстренного 

торможения, регулирова- 
ния просвета, регупирова 
ния жесткости 
амортиза торов 

' Ограничена электроникой 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Протавоту?, анные фары • 

Иммоб илайзер • 

Центральный зам ок * 

Электрсс.ею опод ъем іики (перед./за д.) * 

Эл зстр озерка па • 

Регулир уемая рулевая колон ка • 

Эяьлро регугиоовки сидень я • 

Подогрев сиденья * 

Ц<руиз-контроль^ • 

Кожаный сал он • 

Климат- контрол ч, • 

Аудиоси стема • 

Натяжит ели ремней • 

Цена, $ (А8Ц 163.6 тыс 

который ореолом ложится на все дру- 
гие модели компании. Новый А8ѴѴ12 
свежее основных конкурентов, пред- 
лагает оригинальные технические ре- 
шения, а потому имеет все шансы на 
благосклонность потенциальных поку- 
пателей. Во всяком случае, маркетоло 
ги «Ауди» надеются утроить продажи 
в престижном клубе «12 цилиндров». □ 
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ТЕХНИКА 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО: ВОѴЕВ ЗТВЕЕТѴѴІЗЕ 


ОН ЗНАЕТ ЭТУ ПРОБЛЕМУ 

ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО ГЕОРГИЙ САДКОВ 


С год назад кто-то из знающих спе- 
циалистов фирмы «Ровер» подбро- 
сил мудрую идею, как довольно 
простым способом можно создать 
образ автомобиля для улицы: берем 
обычный «Ровер-25», ставим колеса 
побольше, увеличиваем просвет, по 
периметру защитный пластиковый об- 
вес, релинги на крышу - и готов 
«Стритвайз». Почему такое название? 
Очень просто: зігееі: - улица, ѵѵізе - 
знающий, мудрый. Мне больше по ду- 
ше американский перевод: $ігеесѵѵі$е - 
человек, хорошо знающий проблемы 
городской жизни. 


ГОРОЖАНИН НА ПЛЕНЭРЕ 
Фотограф узрел подходящую натуру: 
«А слабо на этот холмик заехать?» Зас- 
неженный склон холма старательно 
утюжил одинокий горнолыжник. Да от- 
чего же слабо? Если разогнаться по из- 
вилистой тропинке, разминуться вон 
с той березой и при этом не сползти 
с откоса в Химкинское водохранилище, 
то очень даже возможно. Рявкнув, авто- 
мобильчик взлетел наверх - лыжник 
от неожиданности зевнул бугорок и по- 
летел вниз, теряя лыжи и палки. 

Задорной внешностью «Стритвайз» 
напоминает то ли «наркетник», то ли 


мини-кроссовер - явно с внедорожным 
акцентом. Ошибочка: эти вездеходные 
признаки просто необходимы машине, 
живущей в современном мегаполисе 
и вовсе не собирающейся покидать ас- 
фальт. Даже в ухоженной Европе кли- 
ренс в 167 мм - большое достоинство, 
поскольку^ позволяет, не церемонясь, 
взбираться на тротуар (где это разре- 
шено). А уж в России - это прожиточ- 
ный минимум: к бордюрам добавляют- 
ся торчащие люки, нерасчищенный 
снег, разбитый асфальт. Пожалуй, стои- 
ло бы добавить защиту снизу: хрупкий 
алюминиевый картер двигателя да 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО: ВОѴЕН 5ТВЕЕТѴУІ5Е 


ВОѴЕВ 5ТЯЕЕТѴѴІ5Е 

■ На Лондонском мотор-шоу 1989 года дебютиро- 
вал «Ровер-209» - двойник «Хонды-Кончерто». Но- 
вый «Ровер» двухсотой серии (самостоятельная 
разработка компании) появился в 1995 году. Четы- 
ре года спустя он был подвергнут рестайлингу и по- 
лнил индекс «Ровер-25». Последняя модернизация 
(в основно м, интерь ера) относится к 2002 году. 

■ В 2003 году увидел свет «адаптированный для 

города» «Ровер-Стритвайз». Автомобиль выпуска- 
ют с кузовами трех- или пятидверный хэтчбек, ба- 
зовая конфигурация - четырехместная, пятимест- 
ный салон - опция. Силовые агрегаты - бензино- 
вые 1 ,4; 1 ,6 и 1 ,8 л, а также 2,0-литровый турбоди- 
зель. Коробка передач - пятиступенчатая механи- 
ческая, а с мотором 1,8 л - вариатор (СѴТ) 
Зіер зрееб. 

В В Россию поставляют две наиболее мощные 
бензиновые версии. Диапазон цен - от $19 636 за 
1,6-литровый хэтчбек с трехдверным кузовом до 
$22 139 за мотор 1,8 л и пять дверей. Стоимость 
тестового автомобиля с дополнительным оборудо- 
ванием - $20 685. 




Передняя панель чуть старомодна, но симпатична и добротно сделана 



Попробуйте определить, что показывают край- Два язычка не что иное, как клави- 
ние приборы. ши электростеклоподъемников. 


и весь моторный отсек от этого только 
выиграют. Ведь выглядывающая из-под 
бамперов блестящая «защита» - лишь 
пластиковая бутафория. 

Полный привод - штука хорошая, 
спору нет, но базовый «Ровер-25» - ав- 
томобиль сугубо переднеприводный. 
Подвески самые распространенные 
в этом классе: «Мак-Ферсон» спереди 
и продольные рычаги с упругой попере 
чиной сзади. Причем спереди установ- 
лен и стабилизатор диаметром с двор- 
ницкий лом. Высокая угловая жест- 
кость подвески в сочетании с низкопро- 
фильными колесами дают быстрые 
и точные реакции на поворот очень 
«острого» руля, минимальные крены. 
А тут еще живой, тяговитый, хотя и не- 
сколько шумный мотор (1,6 л, 109 л. с.) 
- на этой машине постоянно хочется 
кого-то обгонять, разгоняться, пере- 


страиваться. Портят впечатление ко- 
роткие, но без внятной фиксации ходы 
рычага коробки, отсутствие площадки 
под левой ногой да болтающийся на 
оси рычаг ручника. Однако переоцени- 
вать возможности «Стритвайза» не сто 
ит: несколько торможений в проделан- 
ных шинами колеях на МКАД показали, 
что на продольных волнах машина за- 
метно рыскает. 

Что не вызывает сомнений в прак 
тичности, так это неокрашенные пла- 
стиковые бампера, молдинги и наклад- 
ки по периметру кузова - легкий кон- 
такт при парковке или удар неосторож- 
но открытой дверью они перенесут 
безболезненно. Конечно, эстетические 
достоинства этого решения можно оспа 
ривать. хотя облик не лишен грубоватой 
привлекательности, а вот неровные ще- 
ли под накладками - явный минус. 
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ЧЕТЫРЕ ПО СТО СЕМЬДЕСЯТ 

Редкий случай: «Ровср-Стритвайз», пре- 
восходящий размерами «Пежо 206» 
и «Фольксваген-Поло», - автомобиль 
четырехместный. Да-да, сзади два раз- 
дельных кресла: удобных, очень краси- 
вых, отделанных тканью с кожаными 
боковыми валиками (вместе с отделкой 
передних кресел $546), с парой подго- 



Сзади два раздельных сиденья, трех- 
местный диван - опция. 


ловников ($63). Причем не сказать, что 
здесь просторно: при росте 180 см 
я упираюсь коленями в спинку и выну- 
жден пригнуться под низким скатом 
крыши. Ну что же, во всяком случае, че- 
стно - пятый в салоне явно лишний. 
Впрочем, трехместный диван сзади 
входит в список опций ($182). Объясне- 
ние этому простое: исходный «Ровер- 



Разлшхить спинки, образовав ровную пло- 
щадку, невозможно. 



200/25» в будущем году справит деся- 
тилетний юбилей. Конкуренты ушли 
вперед - то, что было приемлемо тогда, 
сегодняшнего покупателя вряд ли уст- 
роит. Потому лучше уж вчетвером, но 
покомфортнее, чем впятером, но в дав- 
ке. А вот багажник не перекроить: уме- 
ренные 304 л объема и довольно высо- 
кий борт. 

Налет консерватизма и в мягких ли- 
ниях передней панели: тут никаких 
«новых граней» и прочих «хай-теков», 
зато и через несколько лет она будет 
выглядеть классической. Ну вот, сгла- 
зил: клавиши электростеклоподъемни- 
ков нашел лишь через несколько минут, 
с трудом опознав их в модерновых 
язычках на центральном тоннеле. 
С указателями температуры двигателя 
и остатка топлива и вовсе оконфузился 
- все никак не мог понять, куда двига- 
ются стрелки и где, собственно, сами 
шкалы. Ба а, а это что такое? После ко- 
роткого нажатия на рычажок стекло- 
очистителя щетки не успокоились, сде- 
лав пару движений, а замахали, не пе- 
реставая - пришлось останавливаться 
и выключать зажигание. На следую- 
щий день дефект пропал, но осадочек- 
то остался. . . 

Понравился отдельный регулятор 
подачи холодного воздуха на лицо. Кон- 
диционер, аудиосистема с шестью ди- 
намиками и вынесенным на руль упра- 
влением (к сожалению, частично нера 
ботавшіш), две подушки впереди, рем- 
ни с преднатяжителями - разумное со- 
четание комфорта и безопасности. Ре- 
гулировок немного: две основные 
у кресла плюс поясничный подпор 
и единственная (по высоте) у руля. Су- 
дя по их диапазонам, средний рост во- 
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ТЕХНИКА 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО: ВОѴЕВ 5ТНЕЕТѴѴІ5Е 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ВОѴЕВ 5ТКЕЕТѴѴІ8Е 16 

■ Общие данные 

Размеры, мм 


длина 

3980 

ширина 

1738 

высота 

1495 

база 

2505 

колея спереди/сзади 

1473/1466 

Дорожный просвет, мм 

167 

Радиус поворота, м 

5,2 

Снаряженная масса, кг 

1015 

Полная масса, кг 

1520 

Время разг она 0-1 СО кмЧ с 

10,6 

Максимальная скорость, км/ч 

185 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-Э5/50 

Расход топлива, л/100 км 


ІЕЦ 99/100): 


загородный цикл 

5,6 

городской цикл 

9,2 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

3 

Число мест 

4(5) 

Объем багажника 

304/1036 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

В4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см 3 

1588 

Степень сжатая 

10,5 

Мощность, кВт/л с. 

80/109 

при об/мин 

600Э 

Крутящий мок-ент, Н м 

138 

при об/мин 

4500 

■ Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 


1 

3,58 

II 

2,04 

III 

1,41 

IV 

1-12 

V 

0,88 

з.х 

3,61 

Главная пелелача 

3,82 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

типа «Мак-Ферсон» со 


стабилизатором 

сзади 

продольные рычаги. 


упругая поперечина 

Рулевое управление 

реечное с гидроусилителем 

Тормоза: 

с усилителем 

передние 

дисковые 

задние 

барабанные 

Размер шин 

205/50В1 6 (1 95/60В1 5) 

Системы 

АВ5, ЁВЦ 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Иммобилайзер * 

' іентр альный замок • 

Злектростек лоп одъем. (п еред.) * 

Злекгрозеокала • 

Регулируемая роевая колонка * 

Кожаный салон * 

Кондиционер * 

Аудиосис тема * 

Натяжители ремней * 

Подушки безопасности (код-во і 2 

Т раня) ормируа мый багажник * 

Полноразмеолое зал. колесо • 

Цена. $ 20 685 


РЕЗЮМЕ 


большой дорожный просеет, хорошая динамика, бьст 
рые реакции на дороге, практичная з ащита кузова. 

в Высокая цена, шумный мотор, тесный сзади салон, от- 
суісівие защитъ снизу, невысокое к ачество сборки 

дителя да и пассажиров «Стритвайза» 
должен быть около 170-175 см. Я ото- 
двинул кресло до предпоследнего щелч- 
ка и поднял руль до упора - и то каза- 
лось низковато. 

И ВООБЩЕ, Я В АНГЛИЮ ХОЧУ 

Да уж, городские проблемы «Ровер- 
Стритвайз» знает отлично. Только вот 
портрет потенциального покупателя, 
способного выложить $20 тыс. за их ре- 
шение, получается своеобразным. Ско- 
рее всего, машина эта будет не единст- 
венной и покупать ее будут не по расче- 
ту, а за задорную внешность и англий- 
скую чистопородность - ведь в гараже 
уже есть «Ровер», то ли «75 й», то ли 
«Рейндж». А также потому, что хозяин 
курит сигары, пьет скотч и, может 
быть, даже читает «Файненшл Таймс». 
Такие покупатели заслуживают уваже- 
ния, только много ли их найдется? Для 
«Стритвайза» это может стать пробле- 
мой посложнее городских. □ 

Автомобиль на тест предоставлен 
компанией МС КОѴЕК М08С0Щ 
тел. (095) 737-82-56. 



«ЛИМУЗИН» 

Р овно сорок лет назад, в апре- 
ле 1964-го. в Америке появил- 
ся автомобиль, которому суж- 
дено было стать легендой - 
«Форд-Мустанг». О его новом на- 
следнике, «Мустанге» XXI века, 
можно прочитать в апрельском но- 
мере журнала «Лимузин», выходя- 
щего в издательстве «За рулем». 

На страницах «Лимузина», как 
всегда, исчерпывающая информа- 
ция для тех, кто решает, какой ав- 
томобиль иностранной марки ку 
пить. В апреле журнал расскажет 
о хэтчбеке гольф-класса «Мазда-3» 
и большом универсале «Опедь- 
Вектра Караван», представитель- 
ском «Хёіідэ-ХСЗОО» и еще более 
роскошном «Ауди-А8Т, ѴѴ12», но- 
вейшем «Пежо 407» среднего клас- 
са и только выходящем на русский 
рынок мощном и скоростном 
«Мицубиси-Лансер Эво VIII» с пол- 
ным приводом. Будущему покупа- 



телю непременно покажутся по- 
лезными статьи обо всех плюсах 
и минусах элитного вседорожни- 
ка «Фольксваген-Туарег» и самых 
выгодных для приобретения вер- 
сиях «Вольво-560», а также срав- 
нительные испытания «Мицубиси- 
Паджеро» и «Тойоты-Ленд Крузер 
Прадо». 

«Лимузин» посоветует, как вы- 
бирать заказное оборудование на 
«Форд-Мондео». Расскажет обо 
всех неожиданностях, какие могут 
поджидалъ покупателя подержан- 
ного «Лексуса-КХЗОО». Позволит 
прицениться ко всем моделям ком- 
пактных вседорожнико в, какие 
можно купить в России. Познако- 
мит с новинками рынка аксессуа- 
ров. А на десерт - супер-кар «Пор- 
ше-Каррера ОТ». 

Не пропустите новый «Лиму- 
зин»! 
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иод 


ТЕХНИКА 


ПРЕМЬЕРА 


( Наибо 

ВЫЗЫЕ 

женнь 


Встреча на Волге: «Бриджстоун» (Мацу- 
мото Казими и Хагивара Мотоси) и «Пи- 
реяли» (Йорг Кумпф и Алексей Кожухов) 
До этой поездки большинство гостей не 
были знакомы друг с другом. Расстава- 
лись конкуренты хорошими друзьями. 


ПРОИЗВОДИТЕЛИ ШИН НА ТЕСТАХ ЗР 


Кроме оценки качества шин аппарату- 
рой, ЗР проводит экспертную оценку 
на специально подготовленной трассе: 
с плавными и крутыми поворотами, ви- 
ражами, подъемами и спусками, на за- 
снеженном и ледяном покрытии 


С равнительные тесты шин - фир 
менное блюдо серьезных автомо- 
бильных изданий. Каждое рей- 
тинговое очко дорогого стоит - 
борьба за покупателя между произво- 
дителями покрышек нешуточная. Поэ- 
тому не обходится и без извечного во- 
проса: а судьи кто? 

Идея пригласить шинников со всего 
мира на полигон НТЦ ВАЗа, где мы испы- 
тываем покрышки, многим казалась не- 
осуществимой. Виданное ли дело - со- 
брать вместе конкурентов, ведущих не- 


примиримую борьбу за сферы влияния! 
Да и когда это было, чтобы не шинники 
созывали журналистов, а наоборот? Но 
пророчества пессимистов не сбылись, I Іа 
презентацию зимних тестов «За рулем» 
приехали все шинные компании, актив 
но работающие на отечественном рын- 
ке. Гостей встречали сотрудники Авто 
ВАЗа - начальник управления дорожных 
испытаний и доводки автомобилей 
(УДИДА), директор полигона, начальник 
отдела специспытаний автомобилей, на- 
чальник бюро испытаний шин, а также 


первые лица дилерского центра «Фольк- 
сваген-Ауди» и «Водгашинторга». Ну и, 
конечно, команда «зарулевцев»: испыта- 
тели, прибористы, корреспонденты. 

Программа была насыщенной: экс- 
курсия по полигону, рассказ о методике 
испытаний с демонстрацией каждого 
этапа, показательные соревнования 
спортсменов на большой синхронной 
трассе и, наконец, гонка для пригла- 
шенных на спортивных ВАЗ-2112. Наи- 
более интересные моменты встречи - 
в нашем фоторепортаже. □ 
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Заезды на тестовых автомобилях ЗР - «Гольфе V» и «Калине» по скоростному 10-кило- 
метровому кольцу. Профиль закруглений определяет нейтральную скорость (при кото- і Ш 
рой от водителя не требуется коррекции траектории) в 200 км/ч. Качество покрытия 
соответствует мировым стандартам. От воздействия влаги и перепадов температур ос- 
нование дороги защищено подушкой из полистирола. 




Предмет разговора вполне осязаем. Да- 
же при минусовой температуре покрыш- 
ки ощутимо нагрелись. А специалисты из 
«Турванасты» сразу разглядели, что в не- 
которых шинах посадка однофланцевых 
шипов уже заметно ослабла. 


*- т ЛІ 


— 


БАЛ ШИННЫХ КОРОЛЕЙ 

АНАТОЛИЙ СУХОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 
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ПРОИЗВОДИТЕЛИ ШИН НА ТЕСТАХ ЗР 



Разгон, торможение и «переставка» на 
льду. Скорость в каждом упражнении 
фиксируется измерительным комплек- 
сом «Датрон». Каждый представитель 
высокого собрания участвовал во всех 
видах испытаний. Профессионалы шин- 
ного дела убедились в высоком уровне 
тестов ЗР, полностью отвечающих совре- 
менным требованиям и нормам, приня- 
тым в автомобильном мире. 



Оценка боковых сцепных свойств шин на 
ледяном круге диаметром 100 м. В пер- 
вом упражнении оценивается макси- 
мальная скорость, при которой автомо- 
биль еще можно удержать на круге, 
во втором - время прохождения круга 
в скольжении с полностью вывернутыми 
колесами. Тест-пилоты шинных компа- 
ний отметили схожесть испытаний ЗР 
с внутризаводскими тестами. 



Технику прохождения большой синхрон- 
ной трассы, на которой ЗР проводит спе- 
циальные тесты, демонстрируют масте- 
ра спорта Александр Никоненко и Алек- 
сей Нуждин. Гости по очереди занимали 
место штурмана. Машины идут в боевом 
режиме: скорость на коротких прямых 
переваливает за сотню. На следующий 
день на таких же боевых «двенадцатых» 
ездили гости. 



•кт, а — 

шинторг 




Я 






скоростных испытании на пит-стопе вменили нескол&о ко ѵслектов колес 


акь. 


Наибольший интерес у наших партнеров 
вызывало поведение на ледяных и засне- 
женных трассах новинки ВАЗа - «Калины» 


Судейская коллегия: АМТЕЛ, «Бриджстоун», «Гудьир», 
«Континенталь», «Мишлен», МШЗ, «Нижнекамскшнна», 
«Нокиан», «Пирелли», «Сибур», «Турванаста». 












ПЯТНАДЦАТЬ ЛЕТНИХ ДЮЙМОВ 

СЕРГЕЙ МИШИН. ФОТО АВТОРА 


З има позади, пора присматривать 
летние шины. Поклонники трина- 
дцатидюймовых смогли ознако- 
миться с новинками рынка в ЗР, 
2004, № 3, сегодня черед размерности 
побольше - 195/65К15. 

Многие производители выпускают 
одну модель шины, но с разными инде- 
ксами скорости. Наиболее распро- 
страненные из них в описываемой 
здесь размерности - «Т» (190 км/ч), «Н» 
(210 км/ч) и «V» (240 км/ч). Интерес- 
но, насколько стабильны те или иные 
качества шин в зависимости от их ско- 
ростных возможностей? 

Итак, у нас две медлительные моде- 
ли - «Гиславед» из Чехии и «Бриджсто- 
ун» из Страны восходящего солнца, три 
средней скорости - немецкие «Данлоп», 
«Унироял» и японский «Фалкен» и три 


скорохода - французский «Клебер», 
финские «Нокиан» и итальянские 
«Пирелли». 

Рисунки протектора - симметрич- 
ный, направленный и самый современ- 
ный, асимметричный (одна половинка 
протектора для сухого асфальта, другая 
- для мокрого). Главный испытатель - 
автомобиль «Фольксваген-Бора». 

Схема традиционная - обкатка шин 
пробегом 500 км и только потом про- 
ведение замеров и оценок в нарабо- 
танных упражнениях. Отметим, что 
при замерах тормозного пути работа- 
ла АВ5, ведь большинство иномарок 
оснащены ею в стандартной комплек- 
тации. 

Уже в ходе испытаний потребова- 
лось внести в методику коррективы. 
Скорости 120 км/ч, при которой мы 
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СізІаѵесІ ЗреесІ 616 

Производи! ель Чехия 


Раікеп 2іѳх 2Е 326 

Производитель Япония 


Ѳипіор $Р 8роі1-01 

Производитель Германия 



128 баллов 


1 Максимальная скорость 

190 км/ч (индекс «Т») 

Максимальная скорость 21 0 км/ч (индекс «Н») 

Максимальная скооость - 210 км/ч (индекс «Н») 

Глубина рисунка протектора 

7,5 мм 

Глубина оисѵнка протектора 

7,5 мм 

■ Глубина рисунка протектора - 7,5 мм 

Масса шины 

8,3 кг 

Е Масса шины 

9,1 кг 

Е Масса шины - 8.8 кг 

1 Цена в Москве 

3500 руб. 

Е Цена в Москве 

1950 руб. 

Особенности асимметричный рисунок протектора 

В Соотношение цена/ качество 

27,34 

Соотношение цена/ качество 

9.90 

■ Цена в Москве - 2800 руб. 


Сцепные свойства этих, самых легких покрышек 
на сухом асфальте довольно скромные. Вряд ли это 
объяснимо невысоким скоростным индексом, но 
закономерность прослеживается В предельных 
поворотах «Гиславед» требует мягкой и аккуратной 
работы рулем. Излишняя резкость приводит либо 
к снесу, либо к заносу. Отметим высокую стабиль- 
ность сцепных свойств шин на сухом и мокром 
покрытии. Это касается также управляемости авто 
мобил я 

В нашей коллекции эти «Гиславеды» самые прожор- 
ливые и к тому же самые жесткие. Подойдут для не- 
спешной езды. Если не гонять - неплохие, стабиль- 
н ыево всех отнош ениях шины . 

«і Неплохо тормозят на мокром асфальте. Хорошая 
( урсовая устойчивост ь на высок их скор остях. 


Отличные тормозные качества на сухом асфальте. 
Неплохи и поперечные сцепные свойства, однако 
в поворотах «Фалкен» загодя начинает повизгивать. 
Если добраться до скольжений, то управлять «Борой» 
мож но только опе режающи ми действиями. 

На мокрой дороге сцепные свойства «растворяют- 
ся», а поведение автомобиля в быстрых поворотах 
размазывае тся еще сил ьнее. 

Скоростью увлекаться не стоит - при 1 60 км/ч поя- 
вляется рыскание Преимущества «Фалкена» - низ- 
кий шум и высокая топливная экономичность. На су- 
хом покрытии эта шины великолепны, на мокром же 
требуют внимания и аккуратности. 

«і Очень хорошее торможение на сухом асфаль- 
те, высокая топливная экономичность, низкий 
мзовень шума. 


Соотношение цена/ качество - 13,56 

Стабильностью поведения ннапоминают «Гисла- 
вед», хотя с цепные свойст ва «немца» чу.ъ в ыше 

Несколько лучше и управляемость - «Бора» на этих 
шинах допускает более резкие действия рулем, адек- 
ватно реагируя на них. На мокром асфальте «Данлоп» 
своими реакциями напоминает «Гиславед»* нем кон- 
чится бооьба со скооостью в повороте, сносом или за- 
носом, зависит от темпа руления. 

Комфортабельность, увы, противоречива: отлич- 
ная плавность хода, но очень сильный шум. Особен- 
ность высокая стабильность сцепных свойств на лю- 
бом покрыти и, сухом ил и мокром. 

і Очень хорошее торможение на сухом асфаль- 
те, отличі :зя плавность хода. 


9 Низкие сцепные свойства на сухом асфальте. Вы- 
сокое сопротивление качению и расход топлива. 
Очень жесткая шина. 


©Низкие сцепные свойства на мокром покры- 
тии, неважные управляемость и курсовая устой- 
чивость на высоких скоростях. 


©Невысокие поперечные сцепные свойства на 
мокром асфальте, повышенный расход топлива 
на больших ско рост ях, высокий ѵоовень шума. 


обычно оценивали курсовую устойчи- 
вость автомобиля на 13-дюймовых по- 
крышках, для 15 дюймовых оказалось 
недостаточно - все шины показали себя 
одинаково хорошо. Разница почувство- 
валась лишь после 160 км/ч. Обращаем 


на это внимание читателей, которые 
захотят использовать результаты наше- 
го теста при подборе шин для менее 
скоростных автомобилей - им на заме- 
чания относительно курсовой устойчи- 
вости можно не обращать внимания. 


Тормозной путь (60 - 0 км/ч), м 


на сухом асфальте 


РігеІІі Р7 


ОІокіап ІШ/і 


ВгіЛдезІопе В650АП 


КІеЬег Оупакег НР 


ІІпігоуаІ Раііуе 540 


Рипіор ЗР ЗроП-01 


Раікеп 2ех2Е326 


СізІаѵесІ ЗреесІ 616 


Набранные баллы шах 40) 


I 1 I 


15 


1 I ' I 


I 1 I 
20 


12 16,5 
40 15,5 
4 16.8 
4 16.9 
20 16Д 
16 16,4 
32 15,8 
8 16.7 


I 


I 


на мокром асфальте Набранные баллы (шах 50) 


РігеІІі Р7 


Мокісп МЙѴІ 


ВгіЛде&опе Вь50Ай 


КІеЬег Оупакег НР 


ІІпігоуаІ Ваііуе 540 


Рипіор ЗР ЗроП -01 


Раікеп 2ѳх2Е32б 


СізІаѵесІ ЗреесІ 616 


I 

ю 


і 


і 


і 


і 


35 17.0 
50 16,4 
35 17,0 
15 17,7 
35 17,0 
40 16.9 
5 18,2 
30 17,2 


15 


I ' I ' I 


I 


I 

20 


При подсчете баллов, как мы и пред- 
полагали, впереди оказались шины 
с индексом «V», то есть самые быст- 
роходные. За ними, как и положено, 
следуют «Н». Замыкающие - «Т», за ис- 
ключением «Бриджстоуна». «Японец» 


Время разгона от 40 до 120 км/ч на IV передаче, с 


Набранные Баллы (шах 10) 

&> 2 21,6 

6 21.3 

4 21,4 

6 21.3 

8 21,2 

6 21,3 

10 21,1 

4 21,4 

18 19 20 21 22 23 


РігеІІі Р7 


Мокіап ІЧВѴі 


8гі(1де$іопе В650АС 


КІеЬег Оупакег НР 


ІІпігоуаІ Ваііуе 540 


Випіор ЗР ЗрсТ-01 


Раікеп 2іех2Е 326 


СізІаѵесІ ЗреесІ 616 
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■■ ІІпігоуаІ Ваііуе 540 

3 Производитель Германия 


я КІеЬег йупакег НР 

Производитель Франция 


л Вгісідезіопе В650АО 

^3 Производитель - Япония 



К Максимальная скорость - 210 км/ч (индекс «Н»[ 


К Глубина рисунка прот ектора - 7,5 мм 

Н Масса шины - 8,6 кг _ 

И Осо б енности - направленный р исунок іро ектора 
Цена в Москве - 3000 руд. 

Соотношение цена/качество - іЗ іб 

В «Мокрый» рисунок к сухому асфальту явно не рас- 
положен - «Бора» на них рано начинает скользить. 
По сцепным свойствам и стабильности на сухом-мок- 
ром покрытии близки к «Гиславеду» и «Данлопу». В бы- 
стрых поворотах напоминают «Фалкен», но, в отличие 
от «японца», честно подсказывают водителю о начале 
скольжений. На этих шинах сначала возникает снос 
передка, дальнейшее же увеличение скорости приво- 
дит к активному заносу 

■ На мокром покрытии поведение аналогичное: мяг- 
кий снос переходит в вь щаженный занос. 

В! Еще раз подчеркнем - при невысоких поперечных 
сцепных свойствах и замечаниях к управляемости - 
стабильное повеление на любом локоьпии. 
іі Невысокое сопротивление качению и небольшие 
расходы топлива, низкий уровень шума. 

® Низкие поперечные сцепные свойства на сухом ас- 
фальте. 



■ Максимальная скоро сть - 2 40 км/ч (индекс «V») 


И Глубина ри сунк а протектора - 8,0 мм 

И Масса шины - 9,1 кг 

1» Цена з Москве - 3750 руб. 

1 Соотношение цена/ качество - 1 5,43 

■ Характерная особенность этих вьюокосжоростных 
шин - отличная цепкость на сухом асфальте и отмен- 
ная управляемость «Бора» на них замечательно дер- 
хаггся за дорогу. Даже в предельных поворотах, когда 
передние колеса уже ползут наружу, автомобиль по- 
слушно докручивается. И при этом - никакого намека 
на занос! На мокрой дороге все очень похоже, лишь 
скорость поменьше и поведение автомобиля менее 
четкое. Итак, «Клебер» дает максимум удовольствия 
от управления автомобилем на извилистой дороге. 

Увы, этим достоинства исчерпываются. Тормозят 
пссуху плохонько, курсовая устойчивость на высоких 
скоростях оставляет желать лучшего, как и уровень 
комфорта, и топливная эк ономичность. 

Э Отменная управляемость на сухом асфальте, вы- 
сокие поперечные сцепныэ свойства в сочетании с 
■/водными характеристиками. 

в Низкие тормозные свойства на сухом асфальте, 
значительный расход топлива, особенно на высоких 

скоростях 



Я Максимальная скорость - 190 км/ч (индекс «Т») 


Глубина рисунка протектора - 7,5 мм 

С . Мака шины - 9,6 хг 

В Цена в Москве- 2500 руб. 

Соотношение цена/качество - 8,80 

«Японец» со скоростным индексом «Т» просто вор- 
вался на подиум, оттеснив высокоскорсстной «Кле- 
бер» Это стало возможным благодаря отличным бо- 
ковым сцепным свойствам на любом покрытии Упра- 
вляемость автомобиля на «Бриджстоуне» не вызыва- 
ет нареканий, но не приносит такого удовольствия, 
которое дают «Клебер» и «П ирелли». 

3 Торможение на сухом покрытии слабовато. Зато 
величина тормозного пути практически не меняется 
при переходе с сухой дороги на мокрую Заметим, все 
это при обычном рисунке протектора - без направлен- 
ности и асимметрии! Еще две сильные позиции этих 
шин - низкий уровень шума и выдающаяся курсовая 
устойчивость на любой скорости 

А вот расход топлива рекордно низким не назовешь. 
По «бриджстоунозсшм» меркам это шаг назад - ведь 
его модел и традиционно слывут экономичными. 

Высокие боковые сцепные свойства, отличная кур- 
созая у стойчивость, низкий ур ове нь шума. 

а Низкие тормозкье свойства на с ухом асфальте 




оставил позади не только все семейст- 
во «Н», но и относительно высокоско- 
ростной «Клебер». Согласитесь, резуль- 
тат достоин уважения! 

Среди рисунков протектора лидиру- 
ют современные, асимметричные. 


Еще раз обращаем ваше внимание на 
оценку полученных результатов в бал- 
лах. Занятые шинами места и, соответ- 
ственно, соотношение цена/качество 
справедливы лишь для данной системы 
их начисления. А она просто не может 


быть универсально-справедливой. Поэ- 
тому, выбирая шины, правильнее ори- 
ентироваться на абсолютные показате- 
ли - секунды, метры, километры в час, 
рубли и, если нужно, вводить свои коэф- 
фициенты значимости. Вполне возмож- 


Предельная скорость при маневре «переставка», км/ч 


на сухом асфальте 


РігеІІі Р7 
Мокіап ЫКѴі 
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на мокром асфальте 


РігеІІі Р7 
Мокіап №№ 
Впйде&опе В650А^ 
КІеЬег Оупакн нр 
ІІпігоуаІ Ваііуе 540 


Набранные баллы (шах 50) 
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Выбег со скорости 80 км/ч, м 


РігеІІі Р7 


Мокіап Ш/ 
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КІеЬег Оупэкег НР 
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ТЕХНИКА 


ИСПЫТАНИЯ ЛЕТНИХ ШИН 


2 


ІЧокіап МКѴі 

Производитель - Финляндия 



Макси мальная скорость - 240 км/ч (индекс «V») 


Я Глубин а р исунка проте к і оаа - 8,2 мм 

іѵіасса шины 8,8 К[ 

Особенности - асимметричный рисул ок протс:стора 

Цена в Москве - 38С0 руб. 

Соотношение цена/ качес~зо - 13,29 


У этих покрышек самые лучшие тормозные качест- 
ва - независимо от того, на сухом или мокром покры- 
тии они останавливают автомобиль Но для первого 
места этого оказалось недостаточно. «Нокиан» чуть 
уступила ближайшим соперникам в скорости при вы- 
полнении «переставки» и в управляемости - из-за 
легкого, но, тем не менее, в озникающего заноса 
А вот посредственная курсовая устойчивость на 
высоких скоростях - - слабо сть для шин, допускающих 
«максималку» 240 км/ч. Самое низкое сопротивление 
качению, а отсюда неплохая экономичность. 


«Нокиан» - ровная по большинству показателей 
шина Обращаем внимание любителей быстрой езды 
на ее способность останавл иватрся ран ьше всех 

чй Лучшее торможение на любом покрытии, низкое 
сопротизление качению при небольших скоростях. 


® Невысокая курсовая устойчивость. 



Максимальная скорость - 240 км/ч (индекс «V») 


Глубина рису нка протектора - 8,0 мм 

Масс а шины - 9,2 кг 

Особенности - ас щлжрсіный рисунок протектора 

Цена в Москве - 3750 руб 
Соотношение цена/ к ачество - 1 1 .90 
«Пирелли» - пример хорошо сбалансированной ши- 
ны. Железная курсовая устойчивость на любой скоро- 
сти, отличная боковая цепкость и замечательная уп- 
равляемость на любой дороге. И это еще не все - 
в активе «Пи 7» и хорошая плавность хода, и прилич- 
на я топливная экономичиостр 

Единственная, но глубокая морщинка на спортив- 
ном челе этой шины - посредственные тормозные 
свойства, в первую очередь на сухом асфальте. Если 
«Пирелли» сумеет от этого избавиться, «Пи 7» 
не страшны конкуренты. Но даже з нынешнем состо- 
янии эти шины обеспечивают автомобилю надежный 
контакт с дорогой при любых условиях и скоростях, 
хорошую экономи чность и плавность хода 
чй Отличная управляемость, особенно на мокром ас- 
фальте, отменная курсовая устойчивость, высокая 
главное^ хода. 

а Торможение н а сухом покрыт ии могло бытъ лучше. 


но, у кого-то после собственной расста- 
новки баллов пьедестал займут другие 
кандидаты. □ 

Вместе с автором испытания шин 
проводили Валерий ПАВЛОВ , 
Андрей ОБРАЗУМОВ. Евгений ЛАРИН 
и Антон МИШИН. 


Редакция благодарит за техническую 
поддержку толъяттинские фирмы 
« ПРЕМЬЕРА » и «ВОЛГАШИНТОРГ», шин- 
ные компании « Бриджстоун », «Пирел- 
ли», «Гудьир», «Нокиан», «Мишлен», «Кон- 
тиненталъ», «Сибур», АМТЕЛ, а также 
сотрудников автополигона НТЦ ВАЗа. 


Расход топлива на V передаче , я/100 км 


при скорости 90 км/ч 
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ІЧокіап МНѴІ 
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КІеЬег Оупакѳг НР 


КпігоуаІ Каііуе 540 


Оипіор 8Р 8роп-01 


Раікеп Зех ТЕ 326 
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лрн скорости 120 км/ч 


РІГвІІІ Р7 


Мокіап Ж' 1 


Вгііідеаіопе В650АС 


КІеЬег Ѳугакег НР 


ІІпігоуаІ Чапуе 541) 


Оипіор $Р $рзП-01 


Раікеп 2ех ТЕ 326 
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Набранные баллы ітвх 30) 

16 9,1 

16 9,1 
12 9Х 
6 9,3 
16 9,1 
6 9,3 
26 9,0 
^2 9,4 
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СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Выбирая шины, вы в первую оче- 
редь опираетесь на... 



20% 


собственный опыт 


8% советы друзей и знакомых 


72% 


тесты в специ- 
альных изданиях 


ОЦЕНКА КАЧЕСТВ ШИН (БАЛЛЫ) 


= ё = 
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30 
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РігеІІі Р7 

27 

40 

20 

30 

21 

Мокіап МВѴІ 

21 

32 

6 

12 

12 

Рпгідейопе ВбЬОАй 

21 

32 

20 

21 

30 

КІеЬег Оупакег НР 

30 

32 

10 

21 

21 

ОгагоуаІ НаІІуе 540 

9 

20 

16 

21 

30 

Оипіор $Р5роЛ-01 

15 

20 

16 

30 

3 

Раікеп 2іех ТЕ 326 

3 
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2 

21 

30 

6і$1аѵе4 Зреесі 616 

9 

12 

16 

3 

21 


2 400 



Т(190 км/ч) Н(210 км/ч) Ѵ(240 км/ч) 

Индекс скорости 
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ТЕХНИКА 


ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ НѴИЫОАІ ЬАМА РЕ 


ОБЪЯТЬ НЕОБЪЯТНОЕ 

анаголии ФОМИН Санта-Фе (5агіі а Ре), город на Юго-Западе США. Администра- 

фото Константин Якубов тивныі і центр штата Нью-Мексико. Основан в 1609 году. 

ы знаете, где находится штат Нью Еще из географии, теперь нашей: Сталин... При нем неугодных загоня- 
Мексико? Нетрудно догадаться, вы знаете, где расположен Сольвыче- ли еще подальше - впрочем, доводь- 
чго близ границы с Мексикой, юдск? Нет, совсем не там. где Соли- но о печальном. Слыхали про фести- 
«Хёндэ-Санта Фе» разработан спе- камск и весьма далеко от Солигалича. валъ юмора имени Козьмы Прутко- 
цнально для рынка США. «Мускули- Это на самом юге Архангельской обла- ва в Сольвычегодске? Ручаемся, 
стый» внешний вид, мощная Ѵ-образ- сти, на берегу реки Вычегды. Чем зна- нет. Правда, праздник бывает в ию- 
ная «шестерка», «автомат*», кожаная от- менит сей городок с населением одно- ле, а на календаре февраль. Ну да 
делка ■ все в американском вкусе. У нас го столичного квартала? ничего, ведь и персонаж этот вы- 

«Хёндэ-Санта Фе» не стал бестседле- Слава местных соляных варниц мышленный - а известен куда боль- 
ром, но и без внимания не остался - из осталась в далеком прошлом. Из не- ше своих «отцов»-литераторов. Так 
всех «паркетников» именно он первым давней истории вспоминается, пожа что не забудем сослаться на Козьму 
похвастался «шестеркой» под капотом, луй, только сосланный сюда Иосиф Пруткова... 








ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ: НУУМОАІ 5АМТА ЕЕ 



Москва-Ярославль- 
Вологда-Великий Устюг- 
Котлас-Коряжма- 
Сольвычегодск-Котлас- 
Кострома-Москва - 281 1 км 


ПЕРВЫЙ ДЕНЬ - 495 км 
ВТОРОЙ ДЕНЬ - 786 км 
ТРЕТИЙ ДЕНЬ - 488 км 
ЧЕТВЕРТЫЙ ДЕНЬ - 1042 км 



^СОІШМГОЖК 

Феоиншіь 
юмора ЖЖЛ 
Козьмы I 
ВйМ Пруткова 


шчжйшскад 

ЙРМАРГД 


ШЬВЫЧНбЩ^ 


НУЦКРАІ 5АІМТА РЕ 

■ «Хёндэ-Санта Фе» был представлен в Детрой- 
те в 200 0 году, 

I Выпускается с четырехцилиндровыми бензи- 
новыми двигателями 2,0 л, 100 кВт/136 л.с.; 

2,4 л, 11 0 кВт/1 50 л с., Ѵ6 2,7 л, 1 25 кВт/1 70 л.с., 
а также турбодизелем 2 л, 82 кВт/1 1 2 л.с., в пол- 
ноприводном и переднеприводн ом вариантах. 

■ В Россию поставляются полноприводные вер- 
сии с двигателями 2,4 и 2,7 л, последние только 
с автомати ческой трансмисс ией. 

■ Диапазон цен в России - от $27 990 до 

31 690. Стоимость тестового автомобиля - 
31 690 долла ров. 

ГДЕ НАЧАЛО ТОГО КОНЦА... 

..которым оканчивается начало? Ис- 
ходная точка любого нашего путешест- 
вия лежит в редакции - в Селиверсто- 
вом переулке» что всего в паре сотен 
метров от начала дороги на Ярославль. 
Оттого путь на север нам удобнее. 
Рассчитывали выехать в середине дня» 
но немного задержались, а под вечер 
путь из центра до окраины столицы за- 
нял более двух часов. Когда освещен- 
ные магистрали и пробки на них оста- 
лись позади, а стрелка спидометра за- 
няла, наконец, вертикальное положе- 
ние, на часах было уже восемь - мысль 
о досрочной ночевке пришла сама со- 
бой. Вместо Вологды выбрали более 
близкий Ярославль. 

ПИТАЙТЕСЬ ЖЕЛАНИЯМИ - 
ВСЕГДА БУДЕТЕ СЫТЫ 

Гостиницу мы не заказывали, а вот ад- 
реса записали - на всякий случай. Пер- 
вая, вторая, третья. . . Ответ один - мест 
нет. Лишь в «Юбилейной» сразу предло- 
жили заполнить анкеты. Три тысячи за 
ночь - с каждого? Нет, такой комфорт 
не по карману. Впрочем, неофициаль- 


ный сервис наготове: за 100 рублей нам 
обещан единственный (!) номер в ве- 
домственной гостинице, а также выда- 
на секретная карта с ее расположени- 
ем. Увы, ралли-рейд по ночному Яро- 
славлю мы проиграли. Когда «Хёндэ- 
Санта Фе» подкатил к указанному стро 
ению, там уже две минуты как «отме- 
тился» «Форд-Скорпио» победителей, 
а его экипаж невозмутимо заполнял 
бланки регистрации. Не повезло! Про- 
валив еще две попытки, решили все-та- 
ки ехать до Вологды. 

БЫВАЕТ, ЧТО УСЕРДИЕ 
ПРЕВОЗМОГАЕТ И РАССУДОК 

Без малого две сотни километров проле 
тели незаметно: редкие встречные ма- 
шины при почти полном отсутствии по- 
путных. Вымороженная до белизны до 
рога прекрасно видна в свете фар. Для 
пущей важности добавляем к блияснему 
свету протквотуманки • теперь снежные 
обочины просматриваются на всю ши- 
рину. Дальний свет неплох, но у таких 
крупных фар мог быть и лучше. Впро- 
чем, на седьмом часу работы за рулем 
больше претензий к сиденью. Даже у во- 
дителя небольшого роста устают ноги и 
спина. Коллега более внушительной 
комплекции вынужден отодвинуться до 
упора, и хотя подушка опущена насколь- 
ко возможно, глаза почти на уровне 
верхней кромки стекла. В общем, тем, 
чей рост превышает 185 см. особенно в 
сочетании с полнотой, в большом на вид 
«Хёндэ-Санта Фе» будет неудобно. 

Вологда, «Ищем гостиницу-2». Ре- 
зультат - сорок минут с четвертой по- 
пытки без карты. Цена - 210 рублей, 
удобства в коридоре, зато роскошная 
парковка. Спать! Уже четвертый час... 


За рулем 4/2004 83 



ТЕХНИКА 
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Вологда - почти открытка. Холод и темнота - красота? 



Паром, работающий при -20°С? Да, такое возможно. 


! 

•"% * . 



-л '• 

СОЛЬВЫЧЕГОДСК 


Город в Котласском районе Архангельской 
области. Расположен на правом берегу 
реки Вычегды (приток Северной Двины), в 
830 км к юго-востоку от Архангельска. 
Население - 3,9 тыс. чел. 

Известен с XIV века как поселение у Соля- 
ного озера. 

В начале XVI века промышленники Строга- 
новы основали близ Усольска первые со- 
ляные варницы. 

В XVI— XVII вв. - торговый, ремесленный и 
культурный город в Северной России. 

В XVII— XVIII вв. Сольвычегодск - один из 
видных центров русского искусства. 

С начала XVIII века в связи с закрытием 
соляных варниц и перемещением торго- 
вых путей экономическая жизнь Сольвы- 
чегодска пришла в упадок. 

В конце XIX - начале XX вв. - место поли- 
тической ссылки. 


Утро встречает двадцатиградусным 
морозом, ледяной водой в кране и бод- 
рящей атмосферой в комнате. Холодно, 
однако! «Хёндэ» оживает со второй по- 
пытки - при первой мотор пускается 
и глохнет. Нет уж, лучше «недолив», 
чем «перелив» - при хорошем аккуму- 
ляторе заведется. . . 

Осмотр автомобиля приводит в уны- 
ние. Надо ж было так... испачкаться. 
На заправке «Славнефти» моют долго, 
недорога и небрежно. На мокрой ма- 
шине разводов не видать, а когда под- 
сохла, пришлось самим вспомнить 
навыки экстремальной мойки из ведра 
на морозе. Это как ездить на велосипе- 
де - не забывается. 

Честно, от местных достопримеча- 
тельностей ждали большего. Фотогра- 
фу вечно что-нибудь мешает: солнца 
нет - плохо, солнце есть - не туда све- 
тит. А городская архитектура ну никак 
не хочет позировать... 

Снова дорога, еще час - и поворот на 
Тотьму. С большого рекламного щита 
улыбается Дед Мороз: приглашает 
в гости в Великий Устюг, до которого 
377 км. Мороз крепчает, темнеет. После 
ужина устраиваем себе небольшое при- 
ключение: сворачиваем с основной 
трассы на Никольск - от него к Велико 


му Устюгу ведет еще одна дорога. Лед 
под колесами окончательно побеж дает 
асфальт, поземка скрадывает края по- 
лотна - надо быть повнимательнее. 
К дорожным знакам - тоже. Местные 
автоинспекторы поведали нам о своих 
проблемах, не забыв выписать постано- 
вление об административном правона- 
рушении. Разолгались - 72 км/ч в насе- 
ленном пункте! Виноват, не спорю. 

«Автономность» автомобиля зависит 
не только от размера бензобака и эко- 
номичности двигателя. Настапа пора 


остановиться по иной насущной необ- 
ходимости. Встроенный термометр 
«Санта Фе» показывает уже -25°С, над 
головой великолепное звездное небо, 
какого не увидеть в освещенной огня- 
ми столице. Красота-то какая! И правда 
- всего в нескольких метрах от нас ука- 
затель с названием населенного пунк- 
та: «Красота». Не так легко ее найти... 

Снова дорога, лед под колесами и ти- 
шина на километры вокруг. От Николь- 
ска до Великого Устюга 160 км, которые 
пролетают за полтора часа - даже на го- 



ѵ- 7 П 

Самый дорогой бензин - АИ-92 по 12 рублей в Котласе. 
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ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ: НУУ^АІ 8АІЧТА ЕЕ 



лом льду «Санта Фе» устойчив, как па- 
ровоз на рельсах. Но злоупотреблять 
этим не стоит. За гранью «рельсового 
режима» резкий и непросто контроли- 
руемый занос, так что при входе в пово- 
рот лучше перестраховаться. На спуске 
перед мостом ушла в канаву «Газель», 
вокруг 1 нее приседает мужичок в тулу- 
пе. От нашей помощи отказывается, хо- 
тя, если честно, нам по льду не вытя- 
нуть груженую «Газель». Подвезти до 
поселка? Нет, собрался ждать лесовоза. 
Одет тепло, в валенках, из местных - 


этот не замерзнет. Мост через Сухону, 
пост ДПС, справа Великий Устюг, слева 
резиденция Деда Мороза. Снова вокруг 
только снег, лес и звезды. Но мобиль- 
ный телефон больше не показывает пу- 
стой экран - цивилизация близко. Нес- 
колько минут - и оживает РМ-диапазон 
приемника. До Котласа всего полсотни 
километров. Еще полчаса, и впереди 
оранжевая цепочка фонарей: мост че- 
рез Северную Двину. А еще через час - 
заслуженный сон в теплом номере ко- 
ряжемской «Вычегды». 


ИМЕЯ В ВИДУ КАКОЕ-ЛИБО 
ПРЕДПРИЯТИЕ... 

. . .помысли, точно ли оно тебе удастся. 
Ого, а тут с утра все тридцать! Для мо- 
сквичей мороз редкий. Вспоминается 
теплолюбивый «Хёндэ-Акцент», кото- 
рый наотрез отказался заводиться ни- 
же -25°С. Наш «Санта Фе» покрыт ине- 
ем, словно елочный шарик. Ключ на 
старт! Вначале неохотно, но потом все 
быстрее стартер прокручивает мотор: 
первые вспышки, пауза на отдых, уве- 
ренный пуск - заглох... Пауза, еще по- 
пытка - мотор оживает и бодро бормо- 
чет на повышенных оборотах. Поско- 
рее слезть с сиденья! Промороженные 
за ночь кожаные кресла чувствуются 
даже через теплое белье. Лучше вклю- 
чить подогрев сидений и подождать на 
улице - через пару минут можно зани- 
мать места. 

Молотим на месте еще минут пять 
и трогаемся в близлежащий Сольвы- 
чегодск. Указатель обещает перепра- 
ву, и мы были абсолютно уверены, что 
встретим намороженную ледяную до- 
рогу на правый берег. Представьте на- 
ше удивление при виде незамерзшей 
Вычегды и действующего парома! 
Правда, последний, похоже, решил 
сделать перерыв. А мы отправились на 


На правах рекламы 




Мужчин 
интересуют 
только лве веши. 

Автомобили - 
вторая из них. 


Новое деликатное решение 
для мужчин с нарушением 
эрекции. Восстановите 
гармонию сексуальных 
отношений, не меняя 
стиль жизни! 

Узнайте о новых возможностях 
лечения нарушений эрекции! 
Спросите врача или позвоните 
на горячую линию. 



Звонок бесплатный всех регионов России: 

8 - 800 - 200-3636 

с і а I і 5 



ТЕХНИКА 


ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ- НѴІІМОАІ 5АМТА РЕ 



Интерьер отличает скорее уют, нежели простор 



Возможности багажника весьма велики. 


понтонную переправу в Коряжму - это 
ближайший путь на другой берег. 

Воздух в салоне прогрелся, но от 
промороженной передней панели так 
и веет ледяным холодом. Требуется не- 
сколько часов небыстрой езды, чтобы 
«Санта Фе» стал по-настоящему теплым 
- с морозом не шутят. 

НИКТО НЕ ОБНИМЕТ 
НЕОБЪЯТНОГО 

Позади 2811 км и четыре дня пути. Че- 
рез горловину бака прошло 328 л бен- 
зина АИ-92 - в среднем 11,7 л/100 км. 

Способен ли «Хёндэ-Санта Фе» изме- 
нить подход к выбору маршрута? Наез- 
женных дорог мы не покидали. Метро- 
вой толщины снежная целина остано- 
вит любую колесную машину, а колея 
от «Урала» или трактора-трелевочника 



Приборы - просто и понятно. 


стреножит неподготовленный к экс- 
триму веедорожник любой марки. А 
вот повышенная по сравнению с легко- 
выми автомобилями энергоемкость 
подвески радует, когда неожиданно по- 
падаешь на волнистый асфальт или ле- 
дяные наплывы. Въезды-съезды на 
понтоны и паромы для импортной лег- 
ковушки - серьезная проблема. Мы же 
за вею поездку ни разу не чиркнули 
брюхом. И еще: полный привод и ши- 
пованные покрышки позволяют одо- 
леть любой, даже самый обледенелый 
подъем. 

Нью-Мексико, говорите? «Хёндэ 
Санта Фе» успешно проявил себя и на 
родине Деда Мороза, и даже немного 
севернее. Так что не обращайте внима- 
ния на южное название - проверили, 
не замерзнет. □ 



РЕЗЮМЕ 


3 


Комфортная и энергоемкая подвеска, низкий утюеень 
шума, просторный салон, большой трансформируемый 
багажник, хорош ий пуск на морозе. 


Д : Неудобные сиденья с малым диапазоном реі улировки, 
- резкость в критических режимах, умеренная разгонная 
динамика 


Автомобиль на тест предоставлен 
компанией «КАРНЭТ-2000». 
тел. 755-55 05. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


НѴІШОАІ 8/ШТА РЕ 

И Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4500 

ширина 

1845 

высота 

1675 

база 

2620 

колея спереди/ сзади 

1540/1540 

Радиус поворота, м 

5,7 

Снаряженная масса, кг 

1763 

Полная масса, кг 

2380 

Максимальная скорость, км'ч 

182 

Воемя оазгона 0 100 км/ч, с 

11,6 

Топливо/зэпас топлива, л 

АИ-92/65 

Расход топлива, л/ 100 км 


(ЕІ) 99/100) 


загородный цикл 

9,4 

і ородской цикл 

14,9 

■ Кузов 

несущим 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

Объем багажника (Ѵ0А), л 

850/2100 

Е Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Ѵ6 

Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см 3 

2657 

Степень сжатия 

10,0 

Мощность, кВт/л. с. 

Ій/170 

при об/мин 

6000 

Крутящий мэмект, Н м 

240 

при об/мин 

4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на все колеса 

Коосбка передач 

А4 

Пепедаточные числа 


1 

2,84 

II 

1,50 

III 

1,00 

IV 

0,73 

З.Х. 

2,72 

Ілавная передача 

4,56 

Кодовая часть 


Подвеска 

сіерэди независимая, 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади независимая, 

ы югочьыажная 

Рулевое управлени е реечное с усилителем 

Тормоза: 

передние дисксзые вентилируемые 

задние дисковгз 

Разм ер шин 225/70В16 

Системы АВ5 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Поотивотуманные фаръ * 

Иммобилайзер * 

Центральный замок * 

/Ікж • 

Злектростеклоподъемник (перед . /зад ) 

Злектрозеркала • 

Регулируемая рулевая коло нка * 

Подогрев сиденья * 

Кож аный салон • 

Кондиционер • 

Климат-контроль * 

Аудио подготовка • 

Аудиосистем а * 

Натяжители ремней * 

Подушки бе зопасности (кол-во* 2 

Трансфо рмируемый багажник * 

Полноразмерное запасное ко лесо * 

Пена $31 690 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ: МІТ51ШІ5НІ І.АМСЕР ЕѴОШТІОЫ VIII 



В ам не случалось почувст- 
вовать себя гостем в зна- 
комой обстановке - ска- 
жем, англичанином, по- 
павшим на российские про- 
сторы в привычном право- 
рульном автомобиле? Имен- 
но это, только с точностью до 
наоборот, недавно испытал 
автор. Забавные ощущения! 
Внутри машины все как 


обычно, а вот ездить постоян- 
но приходится по «встреч- 
ной» полосе, смотреть на 
перекрестках не в ту сторону. 
Отправляясь в Англию на 
тест уже восьмого поколения 
«Лансера Эволюшн», мы все- 
таки рассчитывали на закры- 
тые дороги полигонов и го- 
ночных трасс. Как бы не так! 
К счастью, профессиональ- 


ной чести никто не посра- 
мил, но на узких серпантинах 
встречные водители понерв- 
ничали изрядно. Уверен, в 
этих краях с облегчением уз- 
нали о завершении европей- 
ской премьеры быстрого и на 
удивление азартного автомо- 
биля, которому было явно 
тесновато на обычных доро- 
гах Великобритании. 


ГЕНЫ 

ДОМИНАНТНОСТИ 

В сравнении с предшествен- 
никами «Лансер Эволюшн 
VIII» - это не только обнов- 
ленный дизайн в нынешнем 
стиле «Мицубиси». Измени- 
лись техническое вооруже- 
ние, аэродинамика, настрой- 
ки шасси, тормозов и жест- 
кость кузова. А главное - 









дорожную версию насытили 
сложнейшей электроникой, 
призванной, в первую оче- 
редь, усилить удовольствие 
от вождения. Трансмиссия 
дополнилась активным зад- 
ним дифференциалом $ирег 
АУС планетарного типа. Это 
новшество позволило не 
только увеличить передавае- 
мый крутящий момент, но и 
корректировать характери- 
стику поворачиваемое™ ав- 
томобиля. 

Ну и кроме того, фирмен- 
ная система полного привода 
А\ѴС (АП ѵѵЬееІ сопсгоі) - с пе- 
редним червячным диффе- 
ренциалом повышенного 
трения и активным цент- 
ральным (АСС) с тремя режи- 
мами настройки «асфаіьт», 
«гравий», «снег». Все это поз- 
воляет создателям утвер- 
ждать, что «Эво VIII» техниче- 
ской вооруженностью прево- 
сходит все (!) известные до- 
рожные спорткары. 

Оптимизированная аэро- 
динамика - еще один резуль- 
тат восьмой эволюции. 
Уменьшены сопротивление 
воздушному потоку и подъем- 
ная сила, действующая на ав- 
томобиль. Немало внимания 
уделено доработке переднего 
бампера, днища машины, ее 
задней части. 

Все остаіьные составляю- 
щие успеха (а новый «Лан- 
сер» уже удостоился высших 
титулов у ряда зарубежных 
автомобильных изданий) на- 
браны по крупицам. Модер- 
низирован двигатель - преж- 
де всего, увеличен крутящий 
момент на средних оборотах. 
Тормозная система оснащена 


спортивной АВ2 с датчиком 
угла поворота рулевого коле- 
са. На 33% увеличена жест- 
кость кузова, при этом он не 
стал тяжелее, поскольку ка- 
пот теперь выполнен из алю- 
миния, как и некоторые эле- 
менты подвески, - для умень- 
шения влияния неподоессо- 
ренных масс. 

КЛАССИКА ЖАНРА 

Признаюсь, я не очень хоро- 
шо знаю особенности всей 
гаммы спорткаров от «Мицу- 
биси», а потому четко выде- 
лить все нюансы новинки 
вряд ли сумею. Могу лишь 
констатировать, что с самой 
первой встречи «Лаисер Эво- 
люція» стал для меня культо- 
вой машиной, лучше других 
отвечающей притязаниям 
тех водителей, чьи возмож- 
ности ушли гораздо дальше 
привычных и наработанных 
алгоритмов. 

Мне всегда импонировало 
сочетание боевой, напори- 
стой внешности и почти стан- 
дартного внутреннего содер- 
жания. Вот и сейчас «Эво VIII» 
пощекотал водительское са- 
молюбие хищными обводами 
переднего бампера, модными 
«ноздрями» фальшрадиатор- 
ной решетки. Заставил поцо- 
кать языком при виде карбо- 
нового заднего спойлера, яр- 
ко-красных четырехпоршне- 
вых су ппортов «Брембо», не- 
правдоподобно легких (3,2 
кг!) кованых колес семнадца- 
тидюймовой размерности. 
При этом автомобиль вполне 
миролюбиво принял в плот- 
ные, цепкие объятия сидений 
«Рекаро», вложил в ладони """ 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ: МІТЗУВІЗНІ І.АМСЕВ ЕѴОШТІОЦ VIII 



В таком сиденье чувствуешь 
себя раллистом. 
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Справа - режимы централь- 
ного дифференциала. 

ший по «жилам» полнопри- 
водной трансмиссии, жесто- 
чайшая перегрузка - и ката- 
фоты «кэтайсов» на дороге 
вмиг слились в непрерыв- 
ную линию под сочный рев 
мотора и клацание лихора- 
дочно передергиваемого ры- 
чага коробки передач. 

Да, с гоночным антура- 
жем все в порядке. Почувст- 
вовавший свободу мотор ни- 
как не желает успокаивать- 
ся, очень чутко реагируя на 
малейшее прикосновение к 
акселератору. Уже включена 
высшая, пятая передача, дос- 
тигнута близкая к разрешен- 
ной правилами крейсерская 
скорость - но стоит чуть «лиз- 
нуть» газ, как «Лансер» рыв- 


Если не заострять внимание на «мелочах», внутреннее содержание покажется вполне миро- 
любивым. Только руль стоит немного ближе. 


удобную баранку, подпер 
ступни ног самыми что ни на 
есть обычными педалями - 
дескать, обживайся. А в этом, 
пожалуй, нет необходимости. 
Надо лишь немного привык- 
нуть к нестандартному выле- 
ту рулевого колеса, явно бли- 
же придвинутого к водителю, 
попытаться крутануть коле- 
сико регулировки наклона 
спинки, упрятанное в совер- 
шенно недоступную нишу, да 
зафиксировать в памяти пе- 
ресчет миль в километры. 
Нет, конечно, еще можно по- 
нажимать тумблер управле- 


ния активным дифференциа- 
лом или окинуть взглядом 
азартно-красные шкалы при- 
боров (градуировка тахомет- 
ра заканчивается цифрой 9!), 
но все это, в общем, несуще- 
ственно. 

«А он вовсе не злой, этот 
«Лансер», - первая мысль пос- 
ле мягкого и совсем не спор- 
тивного троганья. Исподволь 
я готовился к непомерному 
усилию на педали, нехватке 
крутящего момента на низ- 
ких оборотах. И на тебе - про- 
сто отпустил сцепление и по- 
катал как ни в чем не бывало 
по подъездным дорожкам 
Манчестерского аэропорта. 
Конечно, даже в этих режи- 
мах жестко потряхивает на 


невидимых неровностях, чув- 
ствительное, почти картинго- 
вое рулевое управление за- 
ставляет сконцентрировать- 
ся, а из недр трансмиссии 
слышится характерное «го- 
ночное» подвывание - то ли 
прогревающихся шестерен 
коробки, то ли дифференциа- 
лов. Но в целом «Лансер» ве- 
дет себя абсолютно миролю- 
биво, словно привыкая к но- 
вым седокам да приучая их к 
своим особенностям. 

СКРЫТЫЕ 

ВОЗМОЖНОСТИ 

Дождавшись удобного мо- 
мента, пробую стартовать 
«по-боевому». Резкий рывок 
- нет, скорее удар, пробежав - 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ: МІТ51ІВІ8Н! ГАІЧСЕК ЕѴОШТІОІЧ VIII 



Изюминка «Эво VIII» - задний активный дифференциал АѴС, 
который может работать в трех режимах. 


Тормоза ВгетЬо и суперлегхие 
колеса Епкеі. 

ком устремляется вперед под 
характерный «всхлип» турби- 
ны. Здорово! В то же время до 
3000 об/мин характеристи- 
ки двигателя ничем особен- 
ным не примечательны: мож 
но катить, как на обыч- 
ном двухлитровом «Лансере», 
даже не подозревая о скры- 
тых возможностях «Эво». Но 
стоит перевалить рубеж 
3500 об/мин - мотор взрыва- 
ется таким подхватом, что 
стрелка тахометра за доли се- 
кунды достигает семитысяч- 
ной отметки. 

Как уже отмечалось, под- 
вески этого сиорткара весь- 
ма бескомпромиссны. Они 
довольно назойливо потря- 
хивают вас на всех видах не- 
ровностей, особенно на «ле- 
жачих полицейских». Стоит 
немного расслабиться, иедо- 
тормозить - тут же подуча- 
,ешь вертикальный толчок, 
по ускорению вполне срав- 


нимый со стартовой динами- 
кой. Лишь на высокой скоро 
сти амортизаторы немного 
смягчают свой нрав, делая 
автомобиль - нет, не ком- 
фортным (это чувство води- 
телю «Эво» недоступно) - 
скорее, щадящим по отноше- 
нию к тем, кто внутри. 

...Тем временем маршрут 
становится более извилистым 
и тернистым. Дороги напоми- 
нают раллийные спецучаст- 
ки, которыми так славится 
Англия. В реальной жизни 
они, правда, ошарашивают 
весьма интенсивным встреч- 
ным движением - здесь уж ни 
на секунду не расслабишься. 
А сверхчувствительное руле- 
вое управление только услож- 
няет задачу' водителя. Малей- 
шая неточность и машина ры- 
скает в сторону, не прощая да - 
же намека на ошибку. Не 
скрою, такая строгость взаи- 
моотношений заводит: ты на- 


чинаешь до миллиметров рас- 
считывать траекторию, скру - 
пулезно выбирая угол поворо 
та руля. 

И все же чем-то автомо- 
биль настораживает. Нет, он 
безупречен в самых сложных 
серпантинах и, даже двига- 
ясь на грани скольжения, 
просто липнет к дороге. Но 
есть в его поведении неболь- 
шая нервозность, мешающая 
до конца слиться с машиной. 
Кажется, только что «Эво» 
идеально двигался по задан- 
ной дуге, и вдруг - то ли не- 
большая. невидимая неров- 
ность дороги, то ли ничтож- 
ное изменение вашего поло- 
жения на сиденье - автомо- 
биль мгновенно смещается 
на несколько сантиметров. 
Возможно, на оценки повли- 
яла нетипичность условий и 
нехватка свободы, но мне по- 
казалось, что предыдущие 
версии машины были поспо- 
койнее. 

Что же, пора и на обрат- 
ный маршрут. Надеюсь, мы 
не прощаемся надолго. Впе- 
реди у «Лансера Эводюшн 
VIII» дорога к потребителю, 
в том числе и к российскому. 
Впервые в официальной гам- 
ме продаваемых у нас «мицу- 
биси» появится настоящий 
спортивный автомобиль 
с полной сертификацией и га- 
рантией производителя. Пла - 
нируемый диапазон цен - от 
843 900 до 44 900 в зависимо- 
сти от отделки салона (аль- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


МГГ51ІВІ8НІ ЦМСЕК ЕѴ0ШТКШ VIII 


Общие данные 


Размеры, мм: 
длина 
ширина 

высота 

база 

4490 

1770 

1450 

2625 

Радиус поворота, м 

5.9 

Снаряжен масса, кг 

1470 

Время разгона 

0- 100 км/Ч с 

6,1 

Максимальная 
скорость, км^ч 

245 

Іопливо/ 
запас топлива, л 

АИ-98/55 

Расход топлива, 
л/100 км (ЕЦ 99/100» 

н.д. 

Кузов 

седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

Объем багажника 
(ѴОАі.л 

н. д. 

■ Двигатель 

бензиновый 


с турбонаддувом 
и интеркулером 


Расположение, 
число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см 3 

1997 

Мощность, кВі/л. с. 
при об/мин 

195/265 

6500 

Крутящий 
момент. Нм 

355 

при об/мин 

35СС 

■ Трансмиссия 

Привод 

постоянный 


на все колеса 

Коообка передач 

М5 

■ Ходовая часть 

Подвеса - 


спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

мноіорычажная 

Рулевое управление 

с гидроусилителем 

Тормоза 

«Брембо» 

(средние 

дисковые 


вентилируемые 
0320 мм 

задние 

дисковые 0300 мм 


Размер шин 235/45В17 


Системы полного привода 

ІАѴѴС), 

сооот АВЗ с ЕЮ 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Иммобилайзер • 

Центральн ый замок * 

Электростекло подьем. ( перед./зад.І * 

Электрозеркапа * 

Регулир уемая рул евая колонка * 

Кондиционер 

Аудиоподгоовка • 

Аудиосистема _ * 

Натяжители ремней * 

Подчалк и безопасности (кол-во) 2 

Полноразмерное запас, колесо • 

Цена. $ 43 900 

кантара или кожа) и типа 
заднего антикрыла - высокое 
или низкое. Думаю, уже 
в России мы продолжим наше 
знакомство с этой амбициоз- 
ной, быстрой и интересной 
машиной. с 



Оптимизированная аэродинамика - один из залогов успеха. 
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ОАІМІ.ЕК СВѴ5І.ЕВ: ИТОГИ 2003 ГОДА 


ЦЕЛЬ - СТАТЬ ПЕРВЫМИ 

ВЛАДИМИР АРКУША. ФОТО: «ДАЙМЛЕР-КРАЙСЛЕР» 


Н а нее прямо указал глава правления 
концерна «Даймлер-Крайслер» про- 
фессор Юрген Шремп, подводя ито- 
ги 2003 года на традиционной 
пресс-конференции. Аналитикам можно 
позавидовать: выступления членов пра- 
вления и пресс-релизы содержат вели- 
кое множество цифр и фактов. Приведу 
здесь лишь наиболее доступные для по- 
нимания и вкратце расскажу, какие 
средства концерн намерен использо- 
вать, чтобы стать «номером один» в ав- 
томобильном бизнесе, какие проблемы 
попутно преодолевает. 

Р а здел отчета, посвященный «Мерсе- 
дес кар груп» (легковые автомобили), 
прозвучал мажорно: знаменитая марка 
сохраняет мировое лидерство в классе 
«премиум». Правда, сбыт «мерседесов» в 
целом чуть сократился, что объясняют 
экономическим застоем в Европе. Тем 
не менее, отмечен особый успех машин 
Е-класса, а также рост продаж 8-класса - 
и это на пятом году производства! Пер- 
спективы во многом зависят от новых 
моделей. Для российских покупателей, 
очевидно, наиболее интересны «Гран 
Спорт Турер» -г полноприводный уни- 
версал с агрегатами М-класса, а также 


«Мерседес-Бенц СЬ5»: его представляют 
как первое в мире четырехдверное купе. 
Ну а родстер $ПК второго поколения обе- 
щает стать хитом нынешнего лета. Всего 
в 2004-2006 гг. на дороги выйдет 10 но- 
вых моделей с трехлучевой звездой. 

Компания «Крайслер» - это не только 
часть названия концерна, но и львиная 
доля его проблем. Не пощадив самолю- 
бия американцев, разруливать их пору- 
чили опытному кризис-менеджеру 
«Мерседеса» доктору Д. Цетше. Про- 
грамма оздоровления многопланова: 
сокращение административных расхо- 
дов, модернизация сервисно-сбытовой 
сети, сокращение типажа моделей - 
и при этом их радикальное обновление. 
В 2003-м, как и годом раньше, группа 
«Крайслер» осталась убыточной, однако 
заметно повысила эффективность рабо- 
ты. Несколько характерных цифр: 25 
новых моделей выйдет на рынок в бли- 
жайшие три года, из них девять - уже в 
нынешнем. Кстати, вседорожник 
«Додж-Дюранго» 2004 года тепло при- 
нят покупателями и признан в своей ка- 
тегории американским «автомобилем 
года». Многого ждут от «Джипа-Гран Че- 
роки», чей дебют намечен на октябрь. 


от мини-вэнов-«близнецов» под марка- 
ми «Крайслер» и «Додж». Интересно, что 
к 2006 году две из каждых трех машин 
группы «Крайслер», продаваемых новы- 
ми, будут иметь «производственный 
стаж» менее трех лет. 

Инвестиции в дилерскую сеть дос- 
тигли 1 млрд. долл, в год - это позволя- 
ет модернизировать 450 торгово-сер- 
висных точек ежегодно. А вот показа- 
тель, который украсил бы отчет любого 
российского завода: ежегодное (в про- 
центах) сокращение затрат на гаран- 
тийный ремонт, начиная с 2001 года, 
выражается двузначным числом. 

«Даймлер-Крайслер» уникален сво- 
ей многопрофильностью: заводы в 17 
странах мира выпускают автомобили 
всех типов и классов, практически 
любого назначения. В грузовом секторе 
концерн упрочил позиции лидера. Сре- 
ди инновационных проектов интересен 
«всемирный» двигатель для тяжелых 
грузовиков, намеченный к выпуску 
в разных странах с 2007 года. В течение 
трех лет появится 17 новых моделей 
грузовиков, автобусов и фургонов. 

Основным потенциалом роста при- 
знаны азиатские рынки: здесь прогно- 
зируется увеличение сбыта с 3,7 млн. 
ед. в 2002-м до 6 млн. в 2013 году. Ина- 
че говоря, через 10 лет на Азию придет- 
ся более половины мировых продаж 
грузовиков, автобусов и коммерческого 


СБЫТ АВТОМОБИЛЕЙ, шт. 



2033 

2С02 

«Мерседес кар груп» 

1 216 900 

1 232 ЗСЗ 

«Крайслер груп» 

2 637 900 

2 822 /СО 

Грузовые 

501 000 

485 ОСО 


«Крайслер-Пасифика» 
с полным либо 
передним приводом 
выпускается с 2003 
года. 


КОЛИЧЕСТВО ЗАНЯТЫХ НА 31,12, чел 


2С03 

2002 

Германия 

182 739 

191 574 

США 

102 391 

101437 

Другие страны 

76 933 

72560 

Всего 

362083 

365 571 


Четырехдверное купе 
«Мерседес-Бенц СІ.8» 
- новинка 2004-го. 

Это лишь 
два примера 
заполнения ниш в 
модельных рядах. 




транспорта. Особый упор сделан на 
сотрудничество с Китаем, где к уже дей- 
ствующим совместным предприятиям 
добавятся новые. Заключено рамочное 
соглашение о производстве автомоби- 
лей разных типов с группой ВАІС, дело 
за одобрением властей КНР. 

Не забыты в отчете Восточная Евро- 
па и Россия: о планах, касающихся на- 
шей страны, надеемся в дальнейшем 
рассказать более подробно. Здесь назо- 
ву (вслед за главой концерна) лишь 
базовые принципы сотрудничества: 
«Мы тщательно готовим почву. Мы вы- 
бираем лучшую из альтернатив. И за- 
тем проводим задуманное в жизнь - по- 
следовательно, шаг за шагом, без кам- 
панейщины». □ 
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Ч ем мы дышим?! Уже в 
середине прошлого сто- 
летия этот вопрос стал, 
без преувеличения, жиз- 
ненно важным. На телеэкра- 
нах мелькали почти апока- 
липсические сценки: густой 
смог над Лос-Анджелесом, 
токийские полицейские-ре- 
гулировщики в масках-рес- 
пираторах... Под давлением 
законодателей производите- 
ли автомобилей бросили все 
силы на решение проблемы: 
совершенствовали системы 
зажигания и впрыска топли- 
ва, а вскоре создали если не 


панацею, то главное оружие 
в борьбе за чистый воздух - 
каталитические нейтрализа- 
торы отработавших газов. 

И сегодня, спустя несколь- 
ко десятков лет, конкуренто- 
способной альтернативы им 
не существует. Не меняются и 
основные принципы их рабо- 
ты. Но это не значит, что кон- 
струкция систем нейтрализа- 
ции оставалась неизменной. 

Как и прежде, каталити- 
ческий нейтрализатор пред- 
ставляет собой встроенный 
в выпускной тракт металли- 
ческий корпус, в котором 


спрятаны тончайшие кера- 
мические соты. На них нано- 
сят слой так называемого ка- 
тализатора - вещества, уско- 
ряющего химические реак- 
ции. За несколько десятиле- 
тий производители опробо- 
вали разные катализаторы. 
Сначала чаще всего исполь- 
зовали хром, медь, никель 
и платину. Последняя оказа- 
лась наиболее эффективной, 
но, увы, очень дорогой. 

Благодаря уже первым мо- 
делям нейтрализаторов уда- 
валось снизить содержание в 
выхлопе углеводородов (СН) 


и окиси углерода (СО) более 
чем на 80%! Но праздновать 
победу было рано. Недаром 
нейтрализаторы тех лет но- 
сили название двухкомпо- 
нентных - им «по зубам» бы- 
ли лишь эти составляющие 
выхлопа. А окислы азота 
(МО х )? Нормы тридцатилет- 
ней давности оговаривали 
снижение их содержания в 
выхлопе на четверть. Это 
удавалось сделать, колдуя 
над самим процессом сгора- 
ния. Нос годами требования 
росли. 

Новую главу в истории 
нейтрализаторов от крыли 
трехкомпонентные системы 
с добавлением еще одного ка- 
тализатора, в качестве кото- 
рого выступал родий или пал- 
ладий. Попытка угнаться за 
всеми зайцами привела к но- 
вой проблеме: требовалось 
еще точнее выдерживать сте- 
хиометрическое соотноше- 
ние воздуха и бензина. 

Система нейтрализации 
ведь была «пассивной», за 
смесеобразование отвечала 
система впрыска. В случае 
серьезного отклонения от 
«рецепта» приготовления 
смеси нейтрализатор дожи- 
гал существенно меньше не 
только окислов азота, но так- 
же углеводородов и окиси уг- 
лерода. Болезнь протекала в 
скрытой форме до тех пор, 
пока соты нейтрализатора 
не спекались от перегрева. 
Туг и до пожара недалеко! 

Пришлось наделить кон- 
струкцию обратной связью. 
В выпускной тракт до нейт- 
рализатора вставили кисло- 
родный датчик, который 
иногда называют лямбда- 
зондом. Отслеживая содер- 
жание кислорода в выхлопе, 
датчик выдает сигнал блоку 
управления двигателем, ко- 
торый при необходимости 
корректирует состав смеси. 
Последним звеном экологи- 
ческой цепочки стал допол- 
нительный датчик кисло- 
рода, который даст возмож- 
ность контролировать со- 
став выхлопа на последнем 
рубеже - уже после очистки. 

Современные трехкомпо- 
нентные нейтрализаторы пе- 
рерабатывают более 90% 
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Благодаря катализаторам ядовитые углеводороды, углероды 
и окислы азота превращаются в безопасные воду, углекислый 

газ и азот. 



Система нейтрализации «Ниссана-Сентра СА»: 1 - радиатор с 
покрытием «ПремЭйр»; 2, 4, 8 - кислородные датчики; 3, 7, 9 - 
трехкомпонентные каталитические нейтрализаторы; 5 - двух- 
стенный выпускной коллектор; 6 - клапан управления вихре- 
образованием на впуске. 

вредных составляющих вы- 
хлопа. Но это не предел. Как 
уверяют производители, эф- 
фективность можно повы- 
сить до 99%. 

Для этого, прежде всего, 
необходимо максимально 
быстро вывести нейтрали- 



Фирма «Мерседес-Бенц» пока использует в серийных нейтра- 
лизаторах керамические соты. 


затор на оптимальный ре- 
жим работы - разогреть до 
800-900' С. Еще недавно на 
это уходило около 1,5 мин. 
Быстро? А сколько за это вре- 
мя из трубы вылетит разной 
гадости? А если умножить на 
число автомобилей? 


Чтобы ускорить разогрев, 
нейтрализатор ставят как 
можно ближе к выпускному 
коллектору, который, кста- 
ти, все чаще делают двух- 
стенным стальным вместо 
традиционного чугунного. 
Нейтрализатор и коллектор 
нередко даже объединяют 
в один узел. 

Нынче нейтрализаторы 
все чаще подготавливают 
к работе электронагревателя- 
ми. правда, пока лишь на 
наиболее дорогих моделях. 
Ведь подогреваемые соты де- 
лают не из керамики, а из 
стальной фольги толщиной 
менее 0,03 мм. В производст 
ве такой нейтрализатор обхо- 
дится недешево. Зато, поми- 
мо быстрого прогрева, есть 
еще один существенный 
плюс: меньшая толщина на- 
полнителя позволяет увели- 
чить площадь контакта с га- 
зами, а значит повысить КПД. 

Химики продолжают экс- 
периментировать с катали- 
тическими покрытиями, соз- 
давая новые комбинации и 
сочетания. Например, пре- 
красные результаты дает со- 
единение родия и палладия 
в пропорции 1:5. 

Особенно заметного эф- 
фекта можно добиться, тща- 
тельного подобрав угол, под 
которым выхлопные газы 
входят в нейтрализатор, за- 
действовав таким образом 
максимальную площадь сот. 

Но совершенствование 
нейтрализаторов - не един 
ственное занятие конструк- 
торов: они встраивают в вы- 
пускной тракт все больше 
«очистителей». Таковы не- 


большие предварительные 
нейтрализаторы, сжигаю- 
щие вредные компоненты 
в первые минуты после пус- 
ка мотора. Затем, нагрев- 
шись, в работу включается 
основной нейтрализатор. 
Уже сейчас на некоторых мо- 
делях (в основном, это ма- 
шины американского рынка, 
раскатывающие по Кали- 
форнии, где власти особо 
придирчивы к чистоте возду- 
ха) за выпускным коллекто- 
ром устанавливают три и да- 
же четыре нейтрализатора ! 

Каждый из трех «очисти- 
телей» «Ниссана-Сентра 
СА», укладывающегося в 
наиболее строгие на сегодня 
нормы токсичности 51ШЕѴ, 
настроен на индивидуаль- 
ный режим дожигания. 
Здесь же и другие ноу-хау, 
позволяющие вздохнуть 
глубже. Специальный вихре- 
вой клапан во впускном кол- 
лекторе снижает содержа- 
ние углеводородов в выхло- 
пе непрогретого двигателя, 
а радиатор охлаждения по- 
крыт специальным составом 
«ПремЭйр»: он преобразует 
молекулы озона в кислород, 
снижая вероятность возник- 
новения смога. 

Очевидно, в ближайшие 
годы удастся еще лучше очи- 
ститъ выхлоп и уверенно под- 
держивать низкий уровень 
токсичности на протяжении 
всей жизни автомобиля. Так 
что - выживем! По крайней 
мере, есть время всерьез по 
думать о двигателях будуще- 
го, которым, возможно, не по- 
надобятся столь сложные уст- 
ройства нейтрализации. 



На дизельные «пежо» теперь устанавливают не только нейт- 
рализатор, но и фильтр для улавливания частиц сажи. 
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ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ: САОШАС ЕЗСАЦШЕ - ІГЧІРІМІТІ ОХ-56 



МАКСИМ САЧКОВ 


Американская национальная идея: 
много работать, чтобы стать богатым 
и купить фешенебельный дом, шикар- 
ную яхту, большую машину. 

Вот они - автомобили заокеанской 
мечты. Новый вседорожник «Инфини- 
ти (2Х-56», дебютировавший на автоса- 
лоне в Детройте, - американец если не 
по происхождению, то по духу. Кстати, 
это первая модель престижной марки 
«Инфинити», которую будут собирать 
на заводе «Ниссан» в Северной Амери- 
ке. Ведь автомобиль предназначен 
в первую очередь для рынка США. Его 
визави - коренной американец «Кадил- 
лак-Эскелейд». 


ЛЕКАРСТВО 
ОТ КЛАУСТРОФОБИИ 

В США есть где развернуться, а любовь 
к большим машинам не смогли истре- 
бить даже экономические и энергети- 


ческие кризисы прошлого века. В этом 
мире автомобили длиной меньше пяти 
метров - компактны. Наши дуэлянты 
не из таких. Кстати, «японец» обогнал 
«американца» по длине и колесной ба- 
зе. Правда, у «штурмовика» (езеаіасіе - 
штурм) есть удлиненная версия «Эске- 
лейд Е5Ѵ» - тут уж «Инфинити» пасуют. 

Современные большие «паркетни- 
ки» по размерам салона сродни микро- 
автобусу: три ряда сидений, на которых 
свободно рассядутся восемь ездоков, 
даже весьма упитанных. К чему бы при- 
драться? 

По ширине «Инфинити» чуточку 
проигрывает «Кадиллаку». Внизу в об- 
ласти «пятой точки» - 1557 мм против 
1560, а в плечах - 1654 и 1656 мм соот- 
ветственно. Впрочем, обитатели «бес- 
конечного» (іпйпііі - бесконечность) 
вряд ли почувствуют себя стесненны- 
ми. Тем более, что «Эскелейд» уступает 


«пятьдесят шестому» по высоте: от по- 
душки сиденья до потолка у «американ- 
ца» «всего» 1034 мм, у «японца» на 7 мм 
больше. Да и в ногах «Инфинити» сво- 
боднее на 15 мм. 

Вам еще не наскучила вся эта ариф- 
метика? Правильно: «крохи» пусть счи- 
тают владельцы малолитражек, обита- 
телям таких машин это ни к чему - ся- 
дут все, причем с комфортом! 

Любопытно, что в качестве опции 
предлагают... упростить салон. В «Ин- 
финити» за передними сиденьями уста- 
навливают два комфортабельных пас- 
сажирских креста с подлокотниками, 
за ними трехместная лавка попроще 
(по заказу таким же можно сделать 
и второй ряд). То же - в «Каднілаке». 
Только здесь в базе не два креста во вто- 
ром ряду, а три. 

Вариантов складывания кресел и ла- 
вок в обеих машинах множество. В ка 
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ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ: САЛНЬДС Е5САІ.А0Е - ШРІІЧІТІ ОХ-56 



Такую панель приборов «Кадиллак» получил в 2003 модель- 
ном году. 



«Инфинити», пожалуй, не угодит американцам лишь в одном 
- селектор коробки передач у него на полу, а не на руле. 
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честве грузовика «Эскелейд» чуть опе- 
режает 0Х-56: при сложенном послед- 
нем ряде сидений - 1801 л против 
1733 л. Но, опять-таки, разница для та- 
ких чисел совсем не велика. 

ОТЕЛЬ ПЯТЬ ЗВЕЗД 

Вряд ли владельцам огромных вседо- 
рожников придется часто использовать 


их грузовые возможности. Здесь важ- 
нее комфорт. Маркетологи и конструк- 
торы явно работали сообща - уж боль- 
но похож ассортимент стандартного 
и дополнительного оборудования. 

Водительские сиденья «Кадиллака» 
и «Инфинити» имеют 10 регулировок, 
конечно, с электроприводами. У соседа 
возможностей поменьше, но восьми 


корректировок, видимо, достаточно, 
чтобы усесться по-домашнему. Отрегу- 
лировали зеркала и сиденья? Чтобы 
«мозг» извлек из памяти эти настройки, 
достаточно нажать небольшую кнопку. 

Теперь дуэлянты сразятся на «эстра- 
де». Мелодии и ритмы льются из девяти 
(у «Кадиллака») или десяти (у «Инфи- 
нити») колонок. Кстати, пока старшие 
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стушают любимый блюз, дети, воору- 
жившись наушниками, могут посмот- 
реть мультфильмы или боевик на ПѴТ). 

Дорожные карты на бумаге, видимо, 
скоро станут достоянием архивов. 
А владельцы «Кадиллака» и «Инфи- 
нити» могут отказаться от них уже сего- 
дня. В базовой комплектации - спут- 
никовая навигация с программным 
обеспечением на ШЛ. Вся Америка - 
на двух дисках! 

Особо требовательные покупатели 
непременно заглянут в список допол- 
нительного оборудования. Например, 
для «пятьдесят шестого» предлагают на 
заказ «умный» круиз-контроль (он под- 
держивает безопасную дистанцию) 
и камеру заднего вида для облегчения 
парковки. 



Шестилитровым двигателем комплекту- 
ют только полноприводные версии «Эс- 
келейда». Модели с приводом на зад- 
нюю ось оснащают более скромным мо- 
тором объемом 5,3 л. 


Геройские размеры машин отнюдь 
не означают, что конструкторы могут 
не заботиться о средствах пассив- 
ной безопасности. Обитателей первого 
ряда сидений удерживают ремни 
с преднатяжителями и ограничителями 
усилий, в ступице руля и приборной 
панели спрятаны «интеллектуальные» 
фронтальные подушки безопасности, 
учитывающие вес человека и длину вы- 
тянутого ремня, а в спинках сидений - 
боковые воздушные мешки. Остальным 
седокам - трехточечные ремни, даже, 
как настойчиво напоминают произво- 
дители, сидящим посредине. От боково 
го удара головы пассажиров «Инфини- 
ти» предохраняют надувные занавески. 
Проспекты «Кадиллака» о подобной 
защите не упоминают. Зато на внутреи- 



Интерьер «Кадиллака» - белая кожа, до- 
рогое дерево, кресла с подлокотниками 
и интегрированными ремнями безопас- 
ности. 


нем зеркале «Эскелейда» загораются 
пиктограммы, подтверждая работоспо- 
собность систем безопасности для води- 
теля и переднего пассажира. 

СИЛА ЕСТЬ 

Дизельные модификации не предусмо- 
трены. В США спрос на такие был бы 
невелик. Утробно урчащие бензиновые 
Ѵ-образные «восьмерки» рабочим объе- 
мом 5,6 л («Инфинити») и 6 л («Кадил- 
лак») --- вот агрегаты для стопроцент- 
ных американцев! 

Двигатель «Вортек» (Ѵоітес), устано- 
вленный на «Эскелейде», не выделяется 
смелыми конструктивными решения- 
ми: чугунный блок, один распредвал, 
два клапана на цилиндр. Агрегат «япон- 
ца» прогрессивней: облегченный блок 
из алюминиевых сплавов со стальными 
гильзами, поршни с износостойким 
молибденовым покрытием, четыре кла- 
пана на цилиндр По мощности мотор 
«Инфинити» проигрывает, зато разви- 
вает больший крутящий момент, при- 
чем на более низких оборотах. 

У «Кадиллака» момент к колесам идет 
через четырехступенчатый гидромеха 
нический «автомат» «Гидроматик» 
(Нубга-Маііс 4Ь60-Е І Ю). В японском аг- 
регате, как и во многих современных ав- 
томобилях, - на одну с гуленьку больше. 

Схемы трансмиссии у дуэлянтов 
схожи. Крутящий момент от коробки 
распределяется на колеса через «раз- 
датку» с понижающим рядом. При про- 
буксовке вискомуфта перебрасывает 
до 50% усилия с задней оси на 
переднюю. Кроме того, электроника, 
имитируя блокировку межосевых диф- 
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ференциалов, подтормаживает про- 
скальзывающие колеса. 

И еще одна черта, недвусмысленно 
намекающая на заокеанскую ориента- 
цию машин: помимо полноприводных, 
существуют и модификации с приво- 
дом лишь на заднюю ось. Вездеходные 
возможности в стране хайвэев - 
не главное, а моноприводный автомо- 
биль заметно дешевле и проще. 

«Кадиллак» похож на консерватора, 
неохотно поступающегося принципами 
и подстраивающегося под новые вея- 
ния. Впрочем, этим по-прежнему «гре- 
шат» многие «американцы» (кстати, 
у «Эскелейда» та же платформа, что и 
у «Шевролс-Тахо» и «Джи-Эм-Си 
Юкон»). Взять хотя бы рулевой меха- 
низм типа «винт - шариковая гайка» 
с гидроусилителем: похожие работали 
на дедушках нынешних «кадиллаков». 



Бензиновая «восьмерка» объемом 5,6 л 
- единственный мотор, который устана- 
вливают на «Инфинитм ОХ-56». 


Но на «Эскелейде» усилие на руле меня- 
ется с ростом скорости. Задняя подвес- 
ка - зависимая, зато с автоматической 
регулировкой дорожного просвета. 

«Инфинити» старается не поссо- 
риться с поборниками заокеанских тра- 
диций, мягко приучая их к новому. 
Шасси «японца» выглядит современ- 
нее: независимые подвески, компакт- 
ный рулевой механизм. По тормозам 
автомобили почти близнецы: у всех ко 
лес, вентилируемые диски, в приводе - 
АВ8, разумеется, четырехканальная 

Все-таки сходства у них больше, чем 
различий. В главном они очень похожи: 
«бесконечно» вместительные, мощные, 
внушительные снаружи и роскошные 
внутри. Такие любят американцы и... 
россияне. У нас тоже много общего, 
хотя и меньше, чем у «Кадиллака» 
с «Инфинити». □ 



Под потолком «Инфинити» - монитор 
для просмотра фильмов и блок управле- 
ния климатом для задних пассажиров. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


мршт 

САОІІІАС 


ОХ-56 

Е8СА1АИЕ 

■ Общие данные 

Размерь;, мм: 



длина 

5255 

5С52 

ширина 

2002 

2004 

вь-сота 

1999 

1885 

колесная база 

3129 

2946 

Колея колес, мм: 



передних 

1715 

1651 

задних 

1715 

1676 

Радиус поворота, м 

12,5 

11,9 

Снаряженная масса, кг 

2554 

2527 


И Кузов 

Количеств о дверей 5 

Число мест 5-8 


И Двигатель бензиновый 


Расположение, 

чѵ.;ло цили ндров Ѵ8 


Число клапанов 

32 

16 

Рабочий объем, см 3 

5549 

5867 

Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

235/319 

4930 

257/350 

5200 

Крутящий момент. Н м 

530 

516 

при об/мин 

3600 

4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на все колеса 

Коробка передач 

А5 

А4 

Понижающая передача 

2,596 

2,72 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 



спереди 

независимая на двойных 


поперечных рычагах 
со стабилизатором 

сзади 

независимая 

зависимая 


на двойных 

на продольных 


поперечных 

рычагах 


рычагах со ста- 
билизатором 

с поперечной 
тягой Панара 

Размер шин 

265/70В18 

265/70Н17 
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ТЕНДЕНЦИИ: ЭЛЕКТРОНИКА В АВТОМОБИЛЕ 



В ам что-нибудь говорят 
обозначения ГО8 или 
РВС? Но уж сокращения 
АВ8 и ЕЗР многие на- 
верняка видели. Устройства, 
скрывающиеся за мудрены- 
ми аббревиатурами, имеют 
много общего. Они призва 
ны исправлять ошибки води- 
теля, уберечь от мелких не- 
приятностей и даже предот- 
вратить серьезные аварии. 
Остановить занос, удержать 
автомобиль на траектории, 
сократить тормозной путь, 
улучшить разгон - вот задача 
такой электроники. 

С ПЕРВОЙ БУКВЫ 

Около четверти века назад 
фирма «Бош» вторглась с 
электроникой в святая свя- 
тых - тормоза. В 1978 году на 
некоторые модели «Мерсе- 
дес-Бенц» серийно начали ус- 
танавливать антиблокиро- 
вочную систему, сокращенно 
АВ8. Напомним, ее задача - 
не дать шинам пойти на «юз», 
сохранить управляемость ав- 
томобиля при экстренном 
торможении. Информацию с 
колес поставляют датчики уг- 
ловой скорости. Электрон- 
ный блок обрабатывает полу- 
ченные данные и отдает ко- 
манды клапанам гидромоду- 
ля. Кстати, у первых АВ5 блок 
управления стоял отдельно от 


него, позже их объединили. 
Постепенно АВ8 прижилась 
на многих автомобилях, а в 
блок управления заложили 
еще одну функцию - противо- 
буксовочную. Фирма «Бош» 
назвала устройство АЗЕ. 
(АтгіеЬ55сЫирГге§е-1ип§), 
иные производители давали 
ей другие имена. Впрочем, об 
этом ниже. Получая сигналы 
от тех же колесных датчиков, 
АЗЕ управляет подачей топ- 
лива и тормозными механиз- 
мами, пресекая пробуксовку 
колес. Появление таких сис- 


тем датируется второй поло- 
виной 80-х. 

Следующим шагом стала 
система стабилизации ЕЗР 
(Еіесігопіс ЗіаЪіІііу Рго^гаш), 
которая появилась в 1995 го- 
ду. Чтобы распознать начало 
заноса задней оси или сно- 
са передней, информации 
лишь от колес недостаточно. 
Поэтому ЕЗР получила до 
волнительные датчики, фик- 
сирующие угол поворот а ру- 
левого колеса и боковое ус- 
корение. Исполнительным 
механизмом назначили тот 


же гидравлический модуль, 
который подавал давление 
к тормозному цилиндру од- 
ного из колес. 

ЭЛЕКТРОНИКА ДЛЯ 
ВСЕХ 

Члены Европейского союза 
автопроизводителей (АСЕА) 
договорились, что с середи- 
ны 2004 *юда все автомобили 
будут оснащать антиблоки- 
ровочными и противобуксо- 
вочньши системами. Не ис- 
ключено, что через пару лет 
и другие электронные по- 


Современная 
система Е8Р: 



1 - гидромодуль с блоком 
управления и датчиками 
давления; 2 - датчики вращения 
колес; 3 - датчик угла поворота руля; 
4 - акселерометр; 5 - блок управления 
двигателем; 6 - дроссельный патрубок; 
7 - форсунки; 8 - модуль зажигания; 
9 - датчик положения педали газа. 
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1989 1992 1995 1998 2001 


Системы АВЗ разных поколений. По сравнению с первыми се- 
рийными образцами гидромодуль с управляющим блоком по- 
худел с 6,3 до 1,6 кг, а количество составных элементов сокра- 
тилось почти на порядок. 


мощники сделают обяза- 
тельными. 

Большинство фирм гото- 
во. Мудреные зютройства 
нынче полз 'чают не только 
модели старших классов, их 
помощь чувствуют далее во- 
дители недорогих компакт- 
ных автомобилей. А, ска- 
жем, на «Мерседес-Бенце» 
А-класса вообще полный 
взрослый набор «игрушек»: 


АВ5. А8К, Е5Р, ЕВѴ (элек- 
тронный регулятор тормоз- 
ных усилий) и «брейк эс- 
сист» (Вгеак Аззізі:)- Этот ас- 
систент при экстренном тор- 
можении дожмет педаль. 

С 2001 года на самые ма- 
ленькие «мерседесы» устана- 
вливают более совершенные 
системы. Раньше блок управ- 
ления гидромодулем полу- 
чал информацию отдатчика. 


расположенного в вакуум- 
ном усилителе. Модернизи- 
рованный «брейк эссист» ру- 
ководствуется более точны- 
ми данными, которыми 
пользуются и системы АВ8 и 
Е8Р. В распоряжении «асси- 
стента торможения» - датчи- 
ки скорости колес, выключа- 
тель стоп-сигнала и два дат- 
чика давления в гидравличе- 
ской системе. 

Управлять новым, совсем 
недорогим «ФИАТ Панда» 
помогают антиблокировоч- 
ная, противобуксовочная 
системы и даже Е8Р. Кроме 
того, программа НШ НоИег 
(дословно - удерживающий 
на холме) не дает машине 
откатиться назад при старте 
в горку. Устройство не поз- 
волит сбросить давление в 
гидросистеме, пока води- 
тель не нажмет на педаль ак- 
селератора. 

В «мозги» вседорожников 
закладывают программы 
для того, чтобы не только 
тронуться в горку без отка- 
та, но и не покатиться со 


спуска «кубарем». Напри- 
мер, на «Фолъксвагене-Туа- 
рег» вспомогательная «спус- 
ковая» система включается, 
если уююн более 20%, а ско- 
рость ниже 20 км/ч. Водите- 
лю не нужно нажимать на 
педали - электроника откор - 
ректирует количество топ- 
лива, необходимое мотору 
на спуске и притормозит 
нужные колеса. 

Опасный склон позади, 
но под колесами пока не ров - 
ный асфальт - блокировки 
межосевого дифференциала 
явно недостаточно. Не беда, 
есть ЕБ8 (Еіекггопізсіге 
ОіГГегегшаІзрегге - электрон- 
ная блокировка дифферен- 
циала). Строго говоря, к 
дифференциалу она отноше- 
ния не имеет - устройство 
«зажмет» буксующее колесо, 
чтобы крутящий момент «пе- 
ретек» на более медленное 
соседнее. 

ИЗУЧАЕМ НОВОЯЗ 
Как же любят производители 
автомобилей называть оди- 


На правах рекламы 


НОВЫЙ (.АІѴСЕН 2.0 ЗРОНТ. РАЛЛИЙНЫЕ ГЕНЫ 
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Яркие автомобили с отточенной управляемостью. 
Спортивный стиль, мощная динамика, высокий комфорт. 

Раллийные гены определяют характер 
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Основные элементы системы динамической стабилизации: 
датчики вращения колес, угла поворота руля, ускорения 
и гидромодуль. 


наковые системы и агрегаты 
разными именами! Даже 
специалисты порой путают- 
ся в причудливых комбина- 
циях букв. Эпидемия «разно- 
шерстных» обозначений ди- 
зелей с «коммон рейл» и бен- 
зиновых двигателей с непо- 
средственным впрыском 
(подробнее см. ЗР, 2004, 
№ 3) распространилась и на 
динамические системы. 

Некоторые фирмы, на- 
пример, «Мерседес-Бенц», 
«Фольксваген», «Ауди» при- 
держиваются привычных 
обозначений. Антиблокиро- 
вочную систему тормозов 
называют АВ5, а курсовой 
стабилизации - Е8Р. Понять 
язык «Опеля» чуть сложнее: 
к аббревиатуре Е8Р добав- 
лен Ріиз, подчеркивающий, 
что подтормаживается не од- 
но. а несколько колес. Такая 


же конструкция нынче и на 
многих других автомобилях, 
но их производители не вы- 
носят это в обозначение. Для 
противобуксовочной систе- 
мы компания «Опель» вы- 
брала название - ТС (Тгас- 
гіоп Соштоі). Аналогичное 
сокращение используют и 
другие производители. 

Пожалуй, самые замысло- 
ватые аббревиатуры приду- 
мывает БМВ. Под общим за- 
головком - динамическая си- 
стема стабилизации БЗС 
(Оупашіс ЗіаЪіІйу Сотгоі) 
объединены сразу несколько 
программ. Конечно же - АВ8 
(эту аббревиатуру баварцы 
не изменили). В повороте 
при незначительном заносе 
внутреннее заднее колесо 
слегка прихватывает колод- 
ками СВС (Согпегіп^ Вгаке 
Сотгоі - угловой контроль 



На некоторых современных 
автомобилях диск, с которо- 
го датчик считывает инфор- 
мацию о скорости вращения 
колес, для компактности 
встроен в ступицу: 1 - датчик; 
2 - намагниченный диск (он 
же защитное уплотнение 
подшипника); 3 - сепаратор; 

4 - ступица. 

тормозов). Если это устрой- 
ство не может усмирить ав- 
томобиль, вдело вступает си- 
стема стабилизации А8С 
(Ашшпагіс ЗгаЪіІііу Сопітоі), 
умеющая притормаживать 
несколько колес. Противобу- 
кеовочная система на бавар 
ском диалекте - ОТС 
(Бѵпатіс ТгасГіоп Сопітоі), 
а тормозные усилия по осям 
в зависимости от нагрузки 
регулирует БВС (Бупашіс 
Вгеак СоШгоІ). Освоить та- 
кую грамоту с первого урока 
не легко. 

ВПЕРЕД ПО 

ИДЕАЛЬНОЙ 

ТРАЕКТОРИИ 

Устройства динамической 
стабилизации, подтормажи- 
вающие колеса и корректи- 
рующие топливоподачу, ак- 
тивно сотрудничают с теми, 
что улучшают управляемость 
и проходимость автомобиля 
- например, с узлами полно- 
приводных трансмиссий. 

Чтобы грамотнее распре- 
делить крутящий момент, 
устройства должны догово- 
риться, когда заблокировать 
межосевой дифференциал 
или подключить многодис- 
ковое сцепление, а когда 
притормозить колеса. До- 
полнительную информацию 
о пробуксовке системы пол- 
ного привода получают с тех 
же датчиков вращения ко- 
лес. Кстати, и эти програм- 
мы называют разными име- 
нами. Одно из последних 


хБгіѵе - электронная систе- 
ма полного привода БМВ-ХЗ. 

Похоже, даже самые хит- 
рые устройства, подторма- 
живающие колеса, достигли 
пика в развитии. Поэтому 
разработчики ищут другие 
решения, которые помогли 
бы удержать автомобиль на 
заданной траектории. 

С трансмиссией контакт 
налажен, дело за рулевым 
управлением. Подобные раз- 
работки уже скоро появятся 
на серийных автомобилях. 
Фирма «Континенталь Те- 
вес» создала Е8Р II, которая 
умеет не только подторма- 
живать, но и поворачивать 
колеса на небольшой угол 
благодаря электромотору 
в рулевом механизме (под- 
робнее в ЗР, 2004, № 2). Это 
устройство будет действо- 
вать быстрее и четче, когда 
производители перейдут на 
42-вольтовый стандарт элек- 
трооборудования, а связь ме- 
жду рулем и колесами станет 
полностью электрической. 

Что же будет уметь Е8Р 
будущего? Электронные про- 
граммы уже управляют дви- 
гателем, тормозами, завтра 
освоят руление. Кроме того, 
автомобили уже научили ви- 
деть - радары круиз-контро- 
лей, поддерживающих не 
только скорость, но и дис- 
танцию, заглядывают вперед 
на 150-200 метров (ЗР, 2003, 
№ 11). А в головах конструк- 
торов зреют идеи, как нау- 
чить автомобиль самостоя- 
тельно объезжать препятст- 
вия и уходить от столкнове- 
ний с другими машинами. 
Главное, чтобы они отверну- 
ли в разные стороны. 

Конечно, профессиональ- 
ный испытатель или гонщик 
«переиграет» электронику, 
ведь массовый автомобиль 
настраивают под среднего 
водителя без выдающихся 
способностей. Но иногда 
ошибаются даже профессио- 
налы. Гонщиков на автодро- 
мах спасают огромный опыт, 
специальная подготовка, 
широкие полосы безопасно- 
сти и мягкие отбойники. 
А нам все же лучше рассчи- 
тывать на помощь электрон- 
ных ассистентов. □ 



С момента появления первых АВ8 датчики вращения колес 

стали компактнее. 
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В середине года в Нижнем планиру 
ют начать серийный выпуск сред- 
нетонкажного грузовика ГАЗ- 
3310 «Валдай». Новинка бз-дет су- 
щественно отличаться от своего прото- 
типа, путешествующего по выставкам 
с 1999 года. 

РАБОТАЕМ НА ДИЗЕЛЕ 

Еще в середине 80-х колхозные рациона- 
лизаторы бывало оснащали свои ГАЗ-53 
надежными и экономичными трактор- 
ными дизелями от «Беларуси». Теперь 
его автомобильную модификацию 
ММЗ-245.7 с турбонаддувом и интерку- 
лером, Евро II, мощностью 122 л. с. уста- 
навливают на ГАЗ-3309, в перспективе - 
и на «Валдай». По требованию ГАЗа мо- 
тор снабдили электромагнитной муф- 
той вентилятора, а вместо электрофа- 
келъного подогрева в готовку блока по- 
ставили четыре свечи накаливания, они 
обеспечивают пуск до -220. 


Под заказ установят дизели ИВЕКО: 
«Софим» или «Тектор» - они легче, «чи- 
ще», надежнее, но дороже белорусских. 

Когда-то для ГАЗ-4301 с дизелем-воз- 
душником в Англии закупили лицен- 
зию на производство диафрагменного 
однодискового сцепления. Оно-то и 
пойдет на «Валдай». Жаль, без усилите- 
ля педаль сцепления получилась чрез- 
мерно тутой. 

В конструкции новой коробки пере- 
дач использовали опыт «Газели» - алю- 
миниевый картер с вертикальным разъ- 
емом. Остальное, как на хорошей «ди- 
зельной» коробке: промежуточный вал 
на конических подшипниках, вилки со 
съемными сухарями и эффективные 
синхронизаторы на всех передачах, 
включая заднюю. На испытаниях эти 
коробки успешно работали на маршрут- 
ках ПАЗ и КАвЗ тіо 200-250 тътс. км. 

Рама собрана из лонжеронов ГАЗ- 
3307 с оригинальными траверсами 



и кронштейнами. От прежних рессор 
на резиновых подушках отказались 
в пользу более длинных, несимметрич- 
ных малолистовых, на пальцах и серь- 
гах с сайлент-блоками и стабилизато 
рами на обоих мостах. Управление 
автомобилем стало более четким, а ез- 
да по булыжнику заводского полигона 
со скоростью 80 км/ч хотя и остается 
испытанием для машины, водителем 
переносится легче. 

Маленькая революция произошла 
в тормозах: у «Валдая» они теперь пнев- 
матические с дисковыми механизмами 
у всех колес. Пневматика здесь более 
перспективна, чем гидравлика, легче 
оснащается обязательной теперь АВ2, 
которая, как и вся пневмоаппаратура, 
от известной фирмы «Кнорр Бремзе». 
Но возможен альянс с отечественными 
производителями, лишь бы не подкача- 
ли с качеством. 

Новый грузовик ориентирован на го- 
родские перевозки, поэтому для умень- 
шения погрузочной высоты традицион- 
ные 20-дюймовые колеса заменили на 
17,5 - размер, широко распространен- 
ный у европейских развозных грузови- 
ков. Теперь «Валдай» при желании мож- 
но «обуть» в импортную резину. 


ПРИПОДНЯТОЕ СОСТОЯНИЕ 

Рестайлинговая кабина «Газели» - это 
не только фары с «прищуром» и новая 
панель приборов. Есть и существен- 



Тормоза пневматические, но манометры 
не поместились на «волговском» щитке - 
они внизу. 
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ПРЕДСТАВЛЕНИЕ: ГАЗ 3310 «ВАЛДАЙ» 



Комфортом среднего пассажира при- 
шлось пожертвовать. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

«ВАЛДАЙ» ГАЗ-3310 

■ Общие данные 

Полная масса, кг 

7400 

Грузоподъемность, кг 

3750 

Снаряженная масса, кг 

3500 

Расход топлива**, л/ 100 км 


при 60 км/ч 

13,1 

при 80 км ? ч 

17,4 

Максимальная скорость, км/ч 

100 

■ Двигатель 

ММЗ-Д245.7 Е2 
дизельный, Р4 


с турбонаддувом 
и интеркулером 

Рабочий объем, л 

4,75 

Мощность, кВт/л с. 

90/122 

пои об/мин 

2400 

Крутящий момент, Н-м 

43 

при об/мин 

1300 1600 

■Трансмиссия 

Сцепление 

одноді*сковое, 
диафрагменное 
с гидроприводом 

Коробка передач 

М5 

Ілавнзя передача 

одинарная, 
гипоидная і=3,417 

■ Ходовая часть 

Подвеска 

зависимая, рессорная, со 
стабилизаторами 
поперечной устойчивости 

Тормоза 

дисковые, с раздельным 
пнзвмоприводсм и АВ8 

Рулевое управление 

с гидроусилителем 

Размер шин 

235/75817,5 

Отпускная цена, тыс. долл. 

11 

* Контрольный. 


ные изменения. В 2003 году введены 
катафорезное грунтование и окраска 
кабин на линии «Хайден 2» - эмаль бу- 
дет держаться дольше. 

Измененные крылья и капот позво- 
лили сделать моторный отсек чуть 
просторнее, но для двигателей «Вал- 
дая» этого оказалось мало. Кабину 
пришлось приподнять (одной ступень- 
кой стало больше) и пожертвовать 
комфортом среднего пассажира - в са- 
лон «вылезла» задняя часть двигателя. 
Съемный лючок для его обслуживания 
особых удобств не обещает: чтобы 
снять головку, все равно придется под- 
нимать кабину, а неизбежные щели 
только прибавят в ней шума и вони. 
Зато капот, брызговики, панель мото- 
отсека оклеили шумоизолом, двига- 
тель и коробку снизу укрыли пожаро- 
безопасными базальтовыми матами, 
даже большой глушитель и тот с ба- 
зальтовой набивкой. Неужели все это 
напрасно? 

Впрочем, борьба с шумом в отечест- 
венных автомобилях давно и хорошо 
освоена водителями - опыт огромный. 
Поэтому особого беспокойства этот лю- 
чок не вызывает - что нибудь придума- 
ем. Зато везет «Валдай», как две «газе- 
ли», а на «горючку» денег просит чуть 
больше одной - значит, семье больше 
достанется. □ 



НОВЫЕ 
ТЕХНОЛОГИИ 
ЗАЩИТЫ 
И КОМФОРТА 


Почувствуйте, что такое 
настоящая защита! 

Твердый антиперспирант 

СіііеМе'® $егіе$ ІпѵІ5ІЫе 5оІісІ. 

Наносится чисто. Защищает 
и дарит Вам свежесть на весь день! 
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ОДИНАКОВЫ С ЛИЦА 

НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


Х отите купить самосвал? Присмот- 
ритесь к МАНам на шасси большой 
грузоподъемности - ТС-А. Три мо- 
дели разных конструкций и колес- 
ных формул, но с одинаковой комфор- 
табельной кабиной к вашим услугам: 
МАМ ТС-А 33.363 РГЖ-ѴѴ\Ѵ (6x4), 
33.363 РБАК (6x6) и 41.363 РРПК (8x4). 

ЧТО ДОКТОР ПРОПИСАЛ 

У истоков двигателеетроения МАНа сто- 
ял сам Рудольф Дизель: какая еще фир- 
ма может этим похвастать? Целое сто- 
летие концерн находится на острие тех- 
нического прогресса: судовые, стацио- 
нарные и автомобильные двигатели, 
традиционное качество и надежность, 
конструктивные решения, ставшие 


классикой, и экзотика. Только на маги- 
стральных грузовиках МАП можно бы- 
ло увидеть горизонтальный дизель, ус- 
тановленный под рамой в пределах ба- 
зы, или рядную «пятерку» объемом 10 л. 

На семействе ТС-А чаще всего при- 
меняют 12 литровую рядную «шестер- 
ку» серии 02866 с турбонаддувом, 
интеркулером, четырьмя клапанами 
на цилиндр и рециркуляцией отрабо- 
тавших газов (см. ЗР, 2002, № 5). В за- 
висимости от исполнения и настройки 
получают необходимую мощность, кру- 
тящий момент и соответствие требова- 
ниям Евро II или Евро III. 

От 310 до 460 л. с. снимают с двига- 
телей с электронно-управляемым 
ТНВД. Более мощные моторы - от 480 


до 530 л. с. и самый-самый П2840БР25, 
Ѵ-образная «десятка» объемом 18,3 л, 
660 л. с. - оснащают системой «коммон 
рейл». Конечно, они больше предназна- 
чены под седло, а на самосвалы в Рос- 
сию ради таможенных льгот ставят 
360 сильные 02866 БР27 (Евро III). 
Кроме необходимого здесь топливного 
фильтра- отстойника с электроподогре- 
вом, есть жидкостная «автономка» 
с таймером, которая утром разогреет 
двигатель. По заказу к ней подключат 
теплообменник для подогрева батареи 
- нужная вещь для Крайнего Севера. 

Диафрагменное сцепление «Закс» 
устанавливают в одно- или двухдиско- 
вом исполнении, с гидроприводом и 
пневмоусилителем. Коробка - традици- 
онно марки 2Р, 16-ступенчатая, с пря- 
мой или повышающей передачей и гид- 
ропневмоприводом «комфорт шифт». 
Маленький рычаг заведует четырьмя 
управляющими гидроціілиндрами, свя- 
занными шлангами с двумя исполни- 
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системой смазки. Кстати, у некото- 
рых моделей на выходном валу есть 
дополнительный насос ГУРа. Так сде- 
лано на тяжелых минских тягачах 
МЗКТ: гидроусилитель работает, по- 
куда крутятся колеса. 

Ведущие мосты с разнесенной 
главной передачей - центральная ко- 
ническая и планетарные ступичные 
редукторы. Так балка моста получа- 
ется компактней, меньше крутящий 
момент на полуосях и самом редукто- 
ре с дифференциалом. 

МАЛ ЗОЛОТНИК 

Для снижения центра тяжести маши- 
ны используют лонжероны рамы 
очень малого сечения — всего 270 мм. 
Секрет прочности - высококачествен- 
ная сталь. Траверсы и кронштейны на- 
дежно соединены холодной клепкой и 
высокопрочными болтами. Впереди 
у рамы стальной трехэлементный бам- 
пер с защитной решеткой радиатора. 


тельными на основной коробке, они 
и перераспределяют воздух в пневмо- 
цилиндры той или иной передачи. 
Нужный ряд в делителе и демультип- 
ликаторе включают две клавиши на 
рычаге - удобное, легкое и четкое уп- 
равление. 

Еще проще электропневматиче- 
ские включения блокировок диффе- 
ренциалов и раздаточной коробки у 
полноприводных модификаций. На 
панели приборов только вращающая- 
ся ручка - и никаких дополнительных 
рычагов на полу кабины! 

Размещать на стороне производст- 
во раздаточных коробок и ведущих 
мостов МАНу нет нужды - все свое. А 
кроме того, есть «Штайр» - теперь это 
австрийское подразделение концер- 
на. Его «раздатка» стоит даже на да- 
каровском КамАЗе наших чемпио- 
нов, а там нагрузки запредельные. 
Самосвальная, конечно, нагружена 
меньше, но тоже с принудительной 



На второй оси свой цилиндр ГУРа. 



Высоту бруса можно регулировать. 



Тент укроет груз от ветра, мороза и по- 
сторонних глаз. 



Каков гусь! 
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Красногорский «термос» для асфальта: 17 кубов, 27 тонн. 



Печь согреет бока аккумулятора. Самосвалу спрямили балку. 


сзади - противоподкатный брус с регули- 
ровкой по высоте или откидывающийся, 
такой удобен при движении в колее. 

У самосвалов для Западной Европы 
есть даже пневмоиодвеска задней те- 


лежки, но для дорог Восточной предпоч- 
тительней современная малолистовая 
рессора. На всех мостах амортизаторы и 
стабилизаторы поперечной устойчиво- 
сти, а реактивные штанги и рессоры на 



Скромное обаяние интерьера, 


сайлент-бдоках без лишних точек смаз- 
ки. Если передний мост самосвала не 
ведущий, его балку делают прямой, без 
поднятых шкворневых ушей - увеличи- 
вают клиренс. Колеса тоже немалень- 
кие. с посадкой на 22,5 дюйма, хотя кон- 
куренты «Скания» и «Рено» для России 
обуваются в 24-дюймовые. Управлять 
груженой машиной с хилым ГУРом тя- 
жело, а если у нее еще и несколько упра- 
вляемых осей - просто невозможно. На 
четырехосном самосвале 8x4 инте- 
гральный рулевой механизм управляет 
колесами передней оси, а через его зо- 
лотниковое устройство еще питается 
второй силовой цилиндр. Он стоит за 
маятниковым рычагом параллельно 
второй продольной тяге. 

ПОДЪЕМНАЯ СИЛА 

Делать самосвальные установки изгото- 
витель шасси обычно не берется — дру- 
гая специфика. Поэтому у каждого есть 
свои партнеры. МАН работает с гол- 
ландской фирмой «Хива» и немецкой 
«Майллер», именно ее кузов объемом 
10 м 3 стоит на полноприводном шасси. 
Эта машина создана для дорожных 
служб - дополнительные фары, пробле- 
сковые маячки, кузов с трехсторонней 
разгрузкой, на бампере плата для наве- 
шивания снежного отвала. Его можно 
поставить и с правой стороны, в преде- 
лах базы или смонтировать щетку с гид- 
роприводом. Для привода оборудова- 
ния есгь два варианта отбора мощно- 
сти: от шестерен газораспределения 
двигателя 600 Н-м и 1000 Н-м от проме- 
жуточного вала коробки - хватит с из- 
бытком. А тратят этот избыток так: ме- 
жду кабиной и кузовом смонтирован 
гидравлический кран, «гусь» по-наше- 
му. Грузоподъемность, конечно, не ахти 
какая, от 0,75 до 1,5 тонны, в зависимо- 
сти от модели, но помощник незамени- 
мый. 

Другие кузова отечественные, крас- 
ногорской «Бецемы», ценой и амбиция- 
ми пониже, но достойного уровня каче- 
ства и добротной конструкторской про- 
работки. Самый интересный у четырех- 
осника - его тоже делали под заказ до- 
рожников. Горячий асфальт быстро 
стынет, поэтому днище и борта двой- 
ные с 70-мм прослойкой минваты, а 
сверху смесь укрывают термостойким 
(до 200' С) тентом. Подогрев выхлопны- 
ми газами здесь тоже не лишний, но, в 
отличие от западных конструкций, они 
попадают в кузов, минуя глушитель - 
так получается «горячей». Гидравлика - 
итальянская «Бинотто», машины с ней 
надежно работают даже в Якутии. Ведь 
хорошие дороги нужны всей России - 
и МАН помогает их строить. □ 
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УАЗ ЕЩЕ РАЗ 


АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


В от они стоят рядом - привычный 
УАЗ-31519 и пока еще восприни- 
маемый как новинка УАЗ-315195 
Ніттег, от порогов до крыши обле- 
пленный рекламными наюіейками. Во 
обще то, новое имя для УАЗ 315195 
вначале звучало привычней: «Охот- 
ник». Но в последний момент перед на- 
чалом серийного производства истин- 
но российский «Охотник» вдруг стал 
заморским «Хантером», причем в ла- 
тинской транскрипции. Возможно, 
маркетологи «Северсталь-Ав ю» посчи- 
тали, что продукция их компании 
«переросла» алфавит от Кирилла и Ме- 
фодия. Интересно, а если потенциаль- 


ный покупатель сохранил в памяти 
лишь остатки школьного немецкого, не 
станет ли «Хантер» - «Гюнтером»? 

КАКАЯ РАЗНИЦА? 

На боковом стекле написано: «более 
300 изменений». Это многа или мало? 
Если считать по одному в секунду, зай- 
мет пять минут. А чтобы перечислить 
все, что изменилось, уйдет не меньше 
часа. 

Если отвлечься от наклеек, первое, 
что бросается в глаза, - пластиковый 
«обвес» и надставки дверей со сдвиж- 
ными стеклами. Легкосплавные колес- 
ные диски пропустим - они из дополни- 


тельного оборудования. Зато любой 
знакомый с УАЗом отметит новую 
заднюю дверь. Откидного борта с при- 
митивными эксцентриковыми прижи- 
мами больше нет - вместо него полно- 
ценная «калитка» с запаской, кстати, 
открывающаяся в «правильную», левую 
сторону. Все остальное скрыто внутри. 
Вентилируемые диски передних тормо- 
зов в глаза не бросаются, неразрезные 
мосты типа «Спайсер» - тоже. Как и 
впрысковый двигатель ЗМЗ-409, заняв- 
ший место карбюраторного УМЗ-421. 

Высокие сиденья с подголовниками 
мы уже видели, знакома и пчастико- 
вая накладка на панели приборов. С но- 
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хватало и прежде рукастому хозяину, 
утеплившему салон и заделавшему 
щели. Разница в том. что теперь этим 
не надо заниматься самостоятельно. 

На первый взгляд, качество окраски 
заметно выросло - темно-зеленый ме- 
таллик выглядит богато, а многочислен- 
ные наклейки не дают детально рассмо- 
треть возможные изъяны. Неужели все 
проблемы удалось решить, одновремен- 
но избавившись от множества «лишних» 
деталей - например, фиксатора капота 
на рамке ветрового стекла? Увы, нет: из- 
под аккуратной окантовки желобка кры- 
ши уже ползут желтоватые разводы - 
к сожалению, не антикора. . . 

Вирысковый ЗМЗ-409 прогревается 
заметно быстрее карбюраторного «род- 
ственника», впрочем, сравнения не 
слишком уместны - все -таки это мото- 
ры разных поколений. «Старичок» не 
слишком приемист, но легко прощает 
(если не сказать рекомендует) троганье 
со второй передачи. А вот «Хантер» 
с новым двигателем трогаться со вто- 
рой в принципе может, но крайне не- 
охотно. Впрочем, корни проблемы не 
только в двигателе. Главные пары 4,11 
вместо 4,63 заметно ослабили тяговую 
силу машины. Хорошо хоть новая косо- 
зубая «раздатка» не подкачала: теперь 
на пониженной передаче новый авто- 
мобиль старому не уступает. 

Частокол из четырех рычагов на 
трансмиссионном тоннеле изрядно 
прорежен - остались лишь рычаги ко- 
робки передач и «раздатки». Последний 
заведует и подключением переднего 
моста. Ручник принял традиционный 
вид и улегся на пол. 


выми контрольными лампами она 
выглядит симпатично. Жаль, что не 
прижился вариант с иным расположе- 
нием приборов и хорошо читаемым 
спидометром, как на «Барсе». 

ИНДЕКС КАЧЕСТВА 

Даже на фоне весьма среднего качества 
«самар» и «волг» УАЗам нечем похва- 
статься. Индекс нового автомобиля 
отличается только пятеркой на конце. 
Качество в «пятерочке»? 

Будем справедливы - многое дейст- 
вительно стало лучше, в первую оче- 
редь, сборка кузова. Оттопыренных 
и незакрывающихся дверей больше 
нет, не видно потеков масла из аг рега- 
тов, а на ходу новый УАЗ оказался куда 
менее шумным, чем его предшествен- 
ник. Но самое главное - дверные уплот- 
нения. Именно они помогли устранить 
«избыточную вентиляцию» и элемен- 
тарный холод в салоне. Да, теперь воз 
можностей старой «печки» хватает да- 
же на трассе и в хороший мороз - как ее 



борт - в три. 


Дверь открывается в один прием, задний 
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ПО ДОРОГАМ И ПО... 

Так уж получилось, что сначала ока- 
зался за рулем «Хантера». Коробка пе- 
редач из Арзамаса обладает своеобраз- 
ным алгоритмом переключения, при- 
выкнуть к которому нетрудно лишь на 
первый взгляд. Даже научившись без 
лишних раздумий перебирать переда- 
чи «вверх», эффективно тормозить 
двигателем непросто. Простейший пе- 
реход с четвертой на третью «по-арза- 
масски» на любом другом автомобиле 
означает переход с четвертой переда- 
чи на первую! 

Стоит ли говорить, какое усилие во 
ли требуется, чтобы выполнить это 
простейшее движение на скорости 
80 км/ч? Впрочем, на фоне родной 


уазовской коробки с визжащими шес- 
тернями и тугим переключением арза- 
масский агрегат радует короткими хо- 
дами рычага, легкостью включения и 
молчаливым характером. Но все равно 
«находку» со схемой переключения ни- 
как не назовешь оптимальной. Вот уж 
«хотели как лучше». . . 

Старый УАЗ-315] 9 оказался не толь- 
ко с рессорной подвеской, но и с транс- 
миссией, где синхронизированы лишь 
третья и четвертая передачи. Но удиви- 
тельное дело: непростое включение 
первой и второй на ходу не требуется! 
Трогаемся со второй, далее на третью, 
а в снегу задействуем пониженный ряд 
и снова забываем об отсутствии син- 
хронизаторов... 


Погодные условия предос тавили нам 
полный набор зимних дорог: от плохо 
расчищенного асфальта до снежной це- 
лины. С Включенным передним мостом 
оба автомобиля (оснащенные гидроуси- 
лителями) демонстрируют отменную 
курсовую устойчивость, но на скорости 
свыше 80 км/ч легче ехать на «Хантере» 
- у него лучше выражено реактивное 
действие при небольших углах поворо- 
та руля. Старый УАЗ с рессорной подве- 
ской жестче реагирует на мелкие неров- 
ности, но увереннее «стоит» на разби- 
той дороге. И все же окончательный 
итог в пользу новичка - и на асфальте, 
и на снегу управлять им проще. А вот 
когда мы попробовали штурмовать це- 
лину, далеко заехать не удалось. 
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Сюда - только неэтилированный АИ-92. 

Справа - клавишные выключатели и при- 
куриватель! Рычагов всего два: один - ко- 
робки передач, другой - «раздатки». 


РЕЗИНОВЫЙ ВОПРОС 

Уж сколько раз твердили миру - шины 
должны соответствовать назначению 
и условиям эксплуатации автомобиля. 
Способности любого «вездехода» в пер- 
вую очередь зависят от них. Лезть на ас- 
фальтовых «катках» в глину явно не 
признак мудрости. Но еще забавнее, 
когда, застряв с таким протектором, 
начинают жаловаться на отсутствие 
межколесных блокировок. Ведь если 
«грести» нечем - блокируй не блоки- 
руй... 

Нам было важно сравнить проходи 
мостъ старого и нового УАЗов в оди 
наковых условиях, но в стандартной 
комплектации, потому из немногочис- 
ленных вариантов пришлось выбрать 


шины К-153. Тем более, что сейчас с за- 
вода большинство УАЗов идет на них. 
Дисковые тормоза на передних колесах 
не оставляют вариантов: 15-дюймовые 
шины больше не го.дятся. со стандарт- 
ными колесами уживаются только 
225/75Н.16. Хотя «дюймов» и прибави 
лось, наружный диаметр с уменьшен- 
ной высотой профиля стал меньше 
примерно на 20 мм. Соответственно, 
примерно на 10 мм уменьшился дорож- 
ный просвет. 

Кстати, наши замеры показали, что 
на одинаковых шинах просвет под ста- 
рым и новым мостами одинаков. А вот 
сам «Хантер» оказался повыше «старич- 
ка» - под днищем машины мы намери- 
ли на целых 35 мм больше, видимо. 


передние пружины и малолистовые 
рессоры сзади приподняли раму и 
кузов. Кстати, у модели с «409-м» двига- 
телем оказалась удачнее и выпускная 
система. Теперь ее больше не «украша- 
ют» низко висящая бочка глушителя 
и изгиб приемной трубы: глушитель 
и нейтрализатор удачно спрятались 
в раме. Единственный элемент, за кото- 
рый стоит беспокоиться, штурмуя буі 
ры и канавы, - оконечный глушитель 
за задним мостом. 

За пластиковые бамперы при уме- 
ренном «офф-роуде» бояться не стоит - 
внутри них мощный трубчатый каркас, 
так что легкие касания грунта не опас- 
ны. Минус новой машины скорее в дру- 
гом - прицепить к ней «настоящий» 
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ТЕСТ: УАЗ 31519 И УАЗ-315195 НІЛЧТЕВ 




Загадка - чего не хватает под капотом «Хантера» (справа)? 
Ответ: карбюратора и жалюзи радиатора. 


(толстый металлический) буксирный 
трос не так-то просто - передние про- 
ушины глубоко в бампере, а сзади, 
откуда пропал грузовой буксирный 
крюк, и вовсе приходится лезть под 
машину. Хорошо, что зима - запуска- 
ешь руку по плечо в снег, а не в грязь! 

Наши упражнения показали, что 
с шинами К- 153 проходимость по снегу 
ограничивается глубиной 25-30 см. 
С разгону преодолевается и более глу- 
бокая целина, но если случится за- 
стрять, то уже капитально - без троса 
не выбраться. 

Вывод первый: если от машины нуж- 
на проходимость, надо менять серийные 
К- 153 на «зубастые» К- 151, а еще лучше 
на импортные шины с маркировкой 
М/Т (Миб Теггаіп): они дают внушитель- 
ное преимущество и в снегу, и в грязи. 

Второй - более высокая энерговоо- 
руженность «Хантера» позволяет пре- 
одолевать короткие препятствия 
«ходом», что при должном умении во- 
дителя расширяет возможности ма- 
шины. Минус новичка - слабоватое 
сцепление и сложность троганья «вна- 
тяг» на скользком покрытии. 

Третий - пластмассовая облицовка 
бамперов не мешает со стандартными 
шинами, но с хорошими покрышками 
повышенной проходимости неизбежно 


станет помехой при преодолении 
глубокого снега и грязи. 

АЛЬТЕРНАТИВА 

Надо признать, что за всю историю 
УАЗ-469 нынешняя модернизация - 
самая глубокая и заметная. Вот только 
успела ли она вовремя? Конкурентов 
у обновленного УАЗа немного, и хотя 
не всех прежних покупателей обрадует 
более сложная начинка машины, выбо- 
ра у них нет. А вот привлечь за руль 
ульяновских вседорожников новых 
водителей - тех, кто никогда не ездил 
на УАЗах, - «Хантер» вряд ли сможет. 
Несмотря на все технические ухищре 
ния, автомобиль за 32 года безнадежно 
устарел. И нынешний УАЗ-315195 мож- 
но считать лишь переходной моделью 
к некоему новому автомобилю, спрос 
ктированному с учетом всех современ- 
ных потребностей. Сможет ли «Хан- 
тер» продлить жизнь старого УАЗа до 
того срока? Ответ один: поживем - 


увидим. 


□ 

КОМПЛЕКТАЦИЯ 


УАЗ-31519 

УАЗ-315195 


(017) 

НІШТЕВ 

Противотуманные фары 


• 

Трансформируемый багажник 

• 

• 

Полноразмерное зап. колесо 

• 

• 

Цена, $ 

5499 

6700 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


УАЗ-31519 

УАЗ -31 51 95 


(017) 

НІШЕК 

■ Общие данные 

Размерь:, мм 



длина 

4025 

4100 

ширина 

1785 

1785 

высота 

2020 

2020 

база 

2380 

2380 

колея спереди/сзади 

1455/1455 

1445/1445 

Радиус поворота, м 

6,3 

6,3 

Снаряженная масса, кг 

1750 

1620 

Полная масса, кг 

2500 

2370 

Максимальная скорость, км/ч 

120 

130 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

- 

- 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-80/78 

АИ-92/78 

Расход топлива, л/100 км: 



загородный цикл 

15,5 

13,2 

■ Кузов 

на лонжеронной раме 

Количество дверей 

4 

5 

Число мест 

5+2 

5 

■ Двигатель 

УМЗ-42Ш0 

ЗМЗ-409.10 

Расположение, 



число Ц-шиндров 

Р4 

Р4 

Число клапанов 

8 

16 

Рабочий объем, см 3 

2890 

2693 

Степень сжатия 

6,7 

9.0 

Мощность, кВт/л с. 

62/84 

94/128 

при об/мин 

4000 

4400 

Крутящий момент. Н м 

189 

218 

при об/мин 

2500 

2500 

■ Трансмиссия 

Привод 

на все колеса, без мѳж- 


осевого дифференциала 

Коробка передач 

М4 

М5 

Передаточные числа; 



1 

4,12* 

3,78 

II 

2,64* 

2,6 

III 

1,58 

1,55 

IV 

1,0 

1,0 

V 

- 

0,82 

3. X. 

5,22 

4,12 

Ілавная передача 

4,63 

4,11 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 



спереди 

зависимая. 


рѳссорвая/пружинная 

сзади 

зависимая, рессорная 

Руг.ввоз управление 

винт- шариковая гайка 


с усилителем 

Тормоза 



передние 

барабанные 

дисковые 



вентили- 



руема 

задние 

барабанные 

Размер шин 

225/75В16 

225/75В1 6 


'Кор обка пврвда< без синхронизаторов на I а II. 


РЕЗЮМЕ 


УАЗ-31519 


а 

а 


Более удобная характеристика двигателя, логичное уп- 
равление К П, до ступная цена. 

Низкое качество изготовления, пхредственная плав- 
ность хода, слаб ые тормоза. 


УАЗ-315195 



Ушньшен шум и сквозняки в салоне, улучшены дина- 
мические показа гели, качество сборки, сдвижные фор- 
точки. 


, Неудачная 
товления. 


схема переключения передач, огрехи изго- 


Аетомобшіи на тест предоставлены 
автосалоном « ТОРГМАШ » 
тел. 961 00-88. 
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ЗНАКОМСТВО: ПИКАЛ ВАЗИНТЕРСЕРВИС 


ТЕХНИКА 


Сворачивание выпуска «Пивы» и ее 
комплектующих на ВАЗе обрекло на 
вымирание и модели на ее базе. 

Исчезают «тарзаны» от фирмы «Ла- 
да Консул» и бромтовские «форы» ВАЗ- 
212180, появляется брешь в секторе 
полноприводных грузовичков ВИС, 
а обещанный пикап-фургон из «Шеви- 
Нивы» задерживается на неопределен- 
ный срок. 

На ВИСе с таким положением дел 
мириться не захотели. Для нового про- 
екта решили использовать опыт созда- 
телей «тарзанов» - соединить ю зов лег- 
кового автомобиля с «нивовским» сило- 
вым агрегатом и ходовой частью. А і гри- 
способить для этой цели то, что не долж- 
но исчезнуть из производственной про- 
граммы ВАЗа в ближайшее время. Са- 
мой подходящей оказалась «Самара-2». 

Стыковка передней части несущего 
кузова с задней «половинкой» рамы 
уже хорошо отработана. Но в моторный 
отсек, спроектированный для попереч- 
ного расположения силового агрегата, 
нужно вписать его продольно, да так, 
чтобы снизу еще разместить ведущий 


мост. При этом автомобиль не должен 
быть дорогим, а поэтому оригинальных 
(читай - дорогих) деталей - минимум. 

В результате получилась не совсем 
обычная полурамная конструкция 
ВИС-2348: начинка - «нивовская», а ли- 
цо - легковое. Кто то скажет, что подоб- 
ный ход не совсем удачен с точки зре- 
ния потребителя - ведь развозной 
транспорт должен быть дешевым не 
только при покупке, но и в ремонте. 
А здесь замена фары, например, обой- 
дется ощутимо дороже, чем в «нивов- 
ском» варианте (ВИС-2346). 

Но напомним о позиции производи- 
теля - уж лучше машина подороже, чем 
совсем никакой. ВИС надеется удер- 
жать базовую цену около $8000. Более 
простой вариант без «обвеса» кузова 
и дут на 16-дюймовых колесах от «Ни- 
вы» может стать дешевле на $00-700 
«зеленых», а с карбюраторным двигате- 
лем без нейтрализатора в системе вы- 
пуска минус еще почти 1000 у. е. 

Грузовая платформа хорошо знакома 
по предыдущим моделям ВИСа. Это 
унифицированный кузовок с тремя от- 


кидными бортами и легко устанавлива- 
емой крышкой. Такие стоят на всех 
ВИСах с двухместной кабиной. Под ку 


[ ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

ПИКАП ВИС-2348 


■ Общие данные 

Размерь:, мм 


длина 

4510 

ширина 

1660 

высота (с надстройкой) 

1890 

база 

2850 

Полная масса, кг 

1950 

Масса груза, перевозимого 


з кузове, кг 

490 

Допустимая масса 


буксируемого прицепа, кг: 


без т ормозов 

400 

с тормозами 

1400 

Максимальная скорость, км/ч 

110 

Средний расход 


топлива, л/ ] 00 км 

13,0 

Я Двигатель 

ВАЗ-21214-10 

Трансмиссия 

Поивод 

постоянный на все колеса 

Коробка передач 

М5 

Ходозая часть 

Подвеска: 


передняя 

независимая 

задняя 

зависимая, на рессорах 
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ЗНАКОМСТВО: ПИКАП ВАЗИНТЕРСЕРВИС 


Под 15-дюймовые колеса пришлось под- 
резать арки. 

В «девятом» салоне нашлось место ры- 
чагам полного привода. 


зовом в задней части машины - тради- 
ционная полурама. На нее молено уста- 
новить вместо платформы фургон, боч- 
ку или что-либо еще. Запаску, благодаря 
переходу на 15 -дюймовые колеса, уда- 
лось разместить снизу в заднем свесе - в 
варианте с «нивовской» кабиной она ле- 
жала под капотом, в других располага- 
лась за спинкой правого сиденья. 

Легковой облик «Самары-2» придал 
грузовичку довольно выразительные 
черты, а внутри испытываешь те же 


противоречивые чувства, что и в лю- 
бом из «тарзанов»: легковой салон и ве- 
ликолепная проходимость! Баранка 
расположена чуть ниже, чем хотелось 
бы, и перекрывает верхним сектором 
часть комбинации приборов. Говорят, 
это издержки сочетания панели «Сама- 
ры» с рулевой колонкой «Нивы». Впро- 
чем, прорабатывается вариант комби- 
нированной колонки - нижняя часть от 
«Нивы», верх (регулируемый) - от «де- 
сятки». Заодно можно поставить 
и меньшую баранку, но с ней желателен 
усилитель руля. 

На дороге машина ведет себя прак- 
тически так же, как ВИС 2346. Прису- 
щих короткой «Ниве» шумов и вибра- 
ций здесь нет - заслуга увеличенной ба- 
зы и, как следствие, уменьшенных уг- 
лов карданных валов. В салоне вполне 
комфортно, лишь на скорости выше 
90 км/ч немного просачивается транс- 
миссионный гул. 

Усилия на органах управления впол- 
не терпимые, если относиться к маши 
не как к грузовичку, пусть небольшому. 
Из недостатков - великоват для развоз- 
ного автомобиля радиус поворота и же 
сткая для порожней машины задняя 
подвеска. С нагрузкой - мягче, но гру- 
зовые манеры в поведении остаются. 
Впрочем, легковых характеристик от 
грузовика никто и не ждет. А вот везде- 
ходные... Сейчас проверим! 

Свернув с дороги в поле, убеждаюсь: 
постоянный полный привод от «Нивы» 
делает свое дело. Грунтовые дороги, да- 
же с подъемами и спусками, песок и чи- 
стое поле - не преграда этому автомо- 
билю, а переход на 15-дюймовые коле 
са (взамен «нивовских» на 16), пожа- 
луй, добавил комфорта. 

Что ж, ВИС нашел решение, позволя- 
ющее ему остаться в нише полнопри- 
водных грузовичков. А насколько оно 
верно - рассудит рынок. 






На правах рекламы 


I СсргТШфИффОЫИО 
Г РОСТКЛс* 


/йТО^^ИЯ “ЧВК 


ОТ 'Нмчгерл г>о -БАетТТерА! 

Задымил двигатель? 

Упало давление масла? 
Появились стуки? 

Потекли сальники или прокладки? 

Вам помогут составы, проверенные 
временем и миллионами автолюбителей! 


НС2243 / 444 мл 

ОН Тгеаітепі 
Комплекс суперприсадок 
к маслу 

Способствует снижению 
расхода масла на угар, по- 
вышению компрессии, эко- 
номии топлива, снижению 
токсичности отработавших 
газов. Препятствует образо- 
ванию углеродистых отло- 
жений и «залеганию» пор- 
шневых колец. Снижает 
динамические нагрузки в 
парах трения. Увеличивает 
срок службы двигателя. 



комплекс 

ПРИСАДОК 

К МАСЛУ 

1 

'•яилиан^ѵюі . 


Н02207 / 444 мл 

Епдте Типе-ІІр 

Мягкий очиститель двигателя 

Очищает всю масляную сис- 
тему и внутренние поверхнос- 
ти двигателя от углеродистых 
отложений, нагара и лаковых 
пленок, препятствует их обра- 
зованию. Восстанавливает 
работоспособность РСѴ-кла- 
пана. Освобождает залипшие 
гидрокомпенсаторы клапанов 
и устраняют их стук. Очищают 
поршневые кольца от нагара, 
восстанавливают их подвиж- 
ность и прилегание 



М Я г к и и 
ОЧИСТИТЕЛЬ 
ДВИГАТЕЛЯ 

•вМПЛі,. 

. .им, г 

!•* "вает завод 



ремонтный 

ГЕРМЕТИК 

ДВИГАТЕЛЯ 

«т »»- 



НС2235 / 444 мл 

іеакв N о Моге 

Ремонтный герметик 
двигателя 

Устраняет течи (примерно 
через 500 км пробега) через 
прокладки клапанной 
крышки, поддона картера, 
крышки цепи привода ГРМ. 
через загрубевшие или из- 
ношенные сальники колен- 
вала. Может использовать- 
ся для устранения течей 
через сальники и прокладки 
механических КПП. Совме- 
стим со всеми минераль- 
ными и синтетическими 
маслами. Продлевает срок 
службы двига т еля позво- 
ляет избежать дорогостоя- 
щих ремонтов. 


25000 наименований первоклассных товаров 
для автомобиля, гаража, мастерской. 

фА ВТОМАГ 

' МАГАЗИНЫ ДЛЯ АВТОМОБИЛИСТОВ 

(095) 721 -3333 ѵ/тадаіші 
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ТЕХНИКА 


С ПРИСТАВКОЙ «СПЕЦ» 


БЕЗ ОПРЕДЕЛЕННОГО МЕСТА 

МИХАИЛ гзовский 


С ейчас уже трудно сказать, что боль- 
ше способствовало появлению пе- 
редвижных домов: страсть амери 
канцев к путешествиям или зало- 
женная еще пионерами освоения Ново- 
го Света тяга к скитаниям з поисках 
лучшей жизни. Именно граждане США 
подарили миру философию дома на ко- 
лесах. Первые «моторные квартиры» 
появились за океаном еще до Второй 
мировой войны. Уже тогда встречались 
не только крохотные халупы, а прямо- 
таки хоромы - с несколькими спальня- 
ми, площадью с приличную квартиру. 

Европейцы пока вели оседлый об- 
раз жизни, редко покидая насиженные 
места. Но в 1950-х в Старом Свете раз- 
горелся туристический бум. И квад- 
ратные метры домов на колесах стали 


расти почти так же быстро, как стаци- 
онарных. 

ДАЧА... НА ПОВОДКЕ 

Первопроходцы автомобильного туриз- 
ма довольствовались домами-прицепа- 
ми, поначалу предоставлявшими до- 
вольно скромный уровень комфорта. 
Зато взял «дачу» в прокат и... Не нужно 
искать отель и платить за него, можно 
выбрать самое живописное место, где 
«под каждым ей листком был готов и 
стол и дом». 

Сегодняшние прицепы, конечно, 
шагнули далеко вперед. Но есть про- 
стые и доступные - эдакие палатки на 
колесах, вроде почти забытого ныне со- 
ветского «Скифа». В походном положе- 
нии «палатка» сложена. Буксировать ее 



Самая доступная дача - компактный одноосный прицеп. 



Полная масса прицепного дома американской фирмы «Коачмастер», существующей 
с 1964 года, достигает 6,5 т. 


ЖИТЕЛЬСТВА 

под силу даже малолитрахске. У такого 
«дома» нет собственных тормозов, мяг- 
кие стены из прочной непродуваемой 
синтетики раскладываются на алюми- 
ниевой раме вручную, реже при помо- 
щи электропривода. 

Иногда мягкие домики рассчитаны 
аж на шесть человек, в распоряжении 
которых умывальник, холодильник, га 
зовая или электрическая плита, про- 
стенькая, но симпатичная мебель. 
И все же завывание ветра и барабанная 
дробь дождя наводят на мысли о более 
капитальном жилище. 

В бунгало с жесткими стенами и та- 
кой же крышей куда уютнее Особенно 
если дом построен не просто из пла- 
стиковых панелей, а из «бутерброда», 
сдои которого - обработанная особы - 



Кухня в передвижной даче ничем не ус- 
тупает домашней: холодильник, плита, 
микроволновая печь, посудомоечная 
машина. 


ми составами фанера, алюминий, теп- 
лоизоляционные маты и, наконец, 
ковровое покрытие на полу. Кузов 
смонтирован на прочном стальном 
шасси. Подвески - рессорные, пружин- 
ные или торсионные, иногда даже 
пневматические. У компактных бунга- 
ло есть собственные тормоза, хотя и 
простенькие - инерционные. Дача 
большего метража - с настоящими 
гидравлическими тормозами; они со- 
единены с системой буксира. 

Для маленькой семьи вполне дос- 
таточно одноосного прицепа, но есть 
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ТЕХНИКА 


С ПРИСТАВКОЙ «СПЕЦ» 



«Мерседес-Бенц Джеймс Кук» щеголяет подъемной крышей, благодаря которой в доме становится светлее и просторнее. 



Европейцы отдают предпочтение компактным, экономичным «самоходным» кемпе- 

рам, таким как «Хюмер» на базе «ФИАТ-Дукато». 


и двух-, и даже трехосники. Здесь уже 
имеются душевые кабины, полноцен- 
ные кровати, а еще гостиная, кухня... 
Раскладные столы и стулья давно не 
открытие. Некоторые дома на стоянке 
можно в считанные минуты увеличить 
практически вдвое. 


Кстати, такую конструкцию приме- 
няют не только для роскошных особня- 
ков, но и для недорогих гостиниц. 
По Европе ездят так называемые роте- 
ли - отели на колесах. На «хвосте» у ту- 
ристического автобуса раздвижной 
прицеп с небольшими спальными ячей- 



Салон «Джеймса Кука» трансформиру- 
ется в считанные секунды. 


ками на 40 постояльцев (из двух одно- 
местных легко сделать двухместную) 
и походной кухней. Отцепив «хвост». 
можно съездить на автобусе на экскур 
сию. а к вечеру вернуться домой. 

Дорогие прицепы оснащают разъе- 
мами для подключения к электросети 
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ТЕХНИКА 


с приставкой «спец» 



Типичный американский вариант реше- 
ния квартирного вопроса: навесной дом 
на пикапе. 


и водопроводу, необходимым для 
полноценной жизни на длительной сто- 
янке в кемпинге. Перед отъездом под- 
заряжаем аккумуляторы, пополняем 
запасы воды, заправляем газовые бал- 
лоны... Отдать швартовы! 

ОСОБНЯК С МОТОРОМ 

Езда с прицепом, особенно большим и 
тяжелым, требует специфических навы- 
ков и достаточно мощного тягача. Мно- 
гокомнатный комфортабельный дом 
целесообразней смонтировать на подхо- 
дящем шасси, чем возить «хвостом». 

Что нам стоит дом построить? Сов- 
сем немало: цена самых дешевых кем- 
перов - несколько десятков тысяч дол- 
ларов или евро. Неудивительно: совре- 
менный «мотор-хоум» по конструкции 
не проще иной стационарной дачи. 

Прежде всего, фирма-производитель 
покупает шасси. В Европе, как правило, 
- микроавтобус, американские инжене- 


ры чаще предпочитают легкие грузови- 
ки типа «Форда-Р250». В США делают 
кемаеры даже на базе полноценных 
больших автобусов. Такие хоромы стоят 
уже нескол ько сотен тысяч долларов. Их 
чаще арендуют под офисы и мини-гости- 
ницы типа европейских ротелей. 

Ясно, что снаряженная масса дома 
будет превышать массу автомобиля -до- 
нора. Как правило, она составляет 
4500-7000 кг. Поэтому раму усилива- 
ют, доводят подвеску и тормоза, подби- 
рают рассчитанные на тяжелую «ношу 7 » 
двигатели и трансмиссии. Подавляю- 
щее большинство европейских да и 
американских кемперов - с тягови- 
тыми, экономичными, долговечны- 
ми дизелями. При этом рассчитывают, 
чтобы интервалы между визитами 
на техобслуживание у кемперов, как 
и у взрослых «дальнобойных» тягачей, 
были не чаще чем раз в 30 тыс. км. 

Теперь пора строить сам дом. Габа- 
риты автомобилей нормированы, поэ- 
тому планировщикам приходится эко- 
номить каждый миллиметр простран- 
ства, не забывая, конечно, и о развесов- 
ке по осям. 

Бесконтрольно наращивать массу 
тоже нельзя. Потому нынешние само- 
ходные дома напичканы современны- 
ми композитными материалами и до- 
рогостоящими алюминиевыми сплава- 
ми. Неискушенный гость позавидует 
уютной кухне из дуба и полированного 
ореха. Но даже в самых фешенебель- 
ных особняках это не более чем отдел- 
ка из тончайшего шпона, под которым 


легкий пластик. Из него же делают 
прочие предметы интерьера, иначе 
дом рискует превратиться из мобиль- 
ного в стационарный. 

Как и для прицепов, планировщики 
стремятся максимально расширить 
внутреннее пространство кемпера, ис 
пользуя для этого складные, выдвиж 
ные, демонтируемые столы, кресла и 
спальные места. А еще жилплощадь 
увеличивают раздвижными комнатами 
и подъемными крышами. 

Большинство обитателей моторных 
домов не представляют, какие своеоб- 
разные решения находят конструкто- 
ры, чтобы, например, из крана потекла 
вода, а в горелке вспыхнул газ. Скажем, 
энергию для бытовой техники никогда 
не берут от автомобильных аккумуля- 
торов. Испарения свинцовых батарей 
опасны для здоровья, поэтому исполь 
зуют обойму из нескольких гелиевых. 

Приходится немало повозиться с 
кондиционированием и отоплением, 
чтобы обеспечить равномерный про- 
грев или охлаждение жилого отсека. 
Особенно сложны дома, рассчитанные 
на полностью автономное «плавание». 
На их борту генератор для выработки 
электроэнергии, внушительный запас 
газа и воды. В такой машине можно на- 
долго удалиться от цивилизации, пред- 
ставив себя пионером, осваивающим 
неизвестные земли, полные тайн. Вот 
только удастся ли их найти? Ведь време- 
на Дикого Запада от нас так же далеки, 
как современные передвижные дома - 
от фургонов первых переселенцев. 



В последнее десятилетие популярны мо- 
бильные офисы, оснащенные системами 
связи и доступом в Интернет. 



Такому интерьеру позавидует иной ста- 
ционарный коттедж! 



Квартира фирмы «Баундер» оборудована выдвижным отсеком, заметно увеличива- 
ющим жилплощадь. 
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ТЕХНИКА 


ЛЕГКИЕ СПЛАВЫ В АВТОМОБИЛЕ 


ТРУДНО БЫТЬ ЛЕГКИМ 


АЛЕКСЕИ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, 
ФОТО: РОКР, КЕТКОѴГЗЕШ 



И м суждено было жить вместе, ведь 
они - ровесники, В конце января 
1886 года Карл Бенц запатентовал 
первый автомобиль, а 23 апреля 
француз Поль Геру закрепил свои права 
на технологию промышленного произ- 
водства алюминия методом электроли- 
за. И уже в 1899-м на Берлинском авто- 
салоне фирма «Дюркопп» представила 
первый автомобиль с панелями кузова 
из алюминия. 

ВМЕСТЕ ПО ЖИЗНИ 

С тех пор автомобиль и алюминий шли 
по жизни радом. Причем наши предки 
были не менее изобретательны, чем 
нынешние технологи. Не получается 


штамповать большие панели? Не беда, 
будем... отливать их в песчаные фор- 
мы. Так в 1912 году американская ком- 
пания «Пирс-Эрроу» удивила автомоби- 
лем, крыша которого состояла из двух 
литых (!) частей размером ІбБОхІЗЬО 
мм, толщиной 3 мм. Металлурги из 
Буффало гарантировали разброс дета- 
лей по массе не более 10%! Одна из 
этих машин попала в тяжелую аварию: 
угодила под поезд. Свалившись с насы- 
пи и совершив несколько кульбитов, 
алюминиевый автомобиль спас жизнь 
трем седокам. 

Прочность и долговечность легко- 
сплавного кузова подтвердил стоящий 
ныне в музее «Форда» автомобиль 1923 


года, созданный Лоуренсом Помероем. 
До того, как стать экспонатом, он про - 
шел 200 000 миль! 

ВЕС - ВРАГ! 

Зачем искать добра от добра? Лучше 
всего на этот вопрос ответил Эмиль 
Матис, создавший в 1946 году первый 
«трехлитровый» автомобиль: «Вес - 
враг!». Его ѴЬ-333 (ѵоііиге іё^ёге - лег- 
кий автомобиль), хранящийся ныне 
в Парижском музее, полностью оправ- 
дал свой индекс: 3 колеса, 3 места и 
3 литра бензина на сотню. Кстати, этот 
показатель подтвердили официально. 
Конечно, роль сыграла и аэродинами- 
ка (С х = 0,282 против 0,29 у современ- 



Один из первых в мире алюминиевых автомобилей «Поме- Трехлитровый аппетит трехколесного «Матиса» в 1946 году не 
рой» пробежал, не заржавев, 200 тысяч миль (322 тыс. км). перевесил дороговизны легкого кузова. 
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ного «Фольксвагена-Лупо»). Но глав- 
ное - масса «Матиса» составляла всего 
386 кг, из которых на алюминиевый 
кузов приходилось... 78! «Матис» сор- 
вал аплодисменты на Парижском сало- 
не, но в серию не пошел: простенький 
«Ситроен- 2СѴ» был значительно деше- 
вле. Интересно, что «трехлитровый» 
«Фольксваген-Лупо» представили спус- 
тя 52 года именно в Париже. Не будем, 
однако, забывать, что «Лупо» требует 
3 литра дизтоплива, а «Матису» нужен 
был бензин. 

Алюминий стал материалом для 
крупносерийного автомобиля всего 
лишь год спустя после презентации 
«Матиса». В 1947-м начали выпуск зна- 
менитого «Ленд-Ровера». Чтобы сокра- 
тить стоимость, максимально упрости- 
ли внешность и технологию: плоские 
панели крепили заклепками. 


ТЯЖЕЛАЯ ПОСТУПЬ ЛЕГКИХ 
МЕТАЛЛОВ 

Хотя полностью алюминиевые кузова 
и сегодня встречаются нечасто, доля 
этого металла в среднестатистическом 
автомобиле растет и по прогнозам дос- 
тигнет к 2008 году 160 кг. До сих пор 
широкому использованию металла 
плотностью 2,68 г/см 3 (против 7,87 
у стали) мешает дороговизна техноло- 
гий. Поэтому экономической неудачей 
обернулся компактный «Ауди-А2». Он 
весьма экономичен, как и «Лупо», но се- 
бестоимость машины оказалась слиш- 
ком высокой для этого класса. 

Другое дело «Ягуар», «Ауди А8», 
«Ролле Ройс Фантом»... Здесь с весом 
металла стоит побороться всерьез, луч- 
ше «заместить» сброшенные килограм - 
мы хитроумными сервосистемами и 
электроникой. 



сталь 


алюминиевым сплав 


магниевым сплав 


пластик 


Набор легкосплавных деталей «Мерседес-Бенца СБ»: 1 - передок; 2 - передняя панель; 3 - капот (лист и литье); 4 - рамка кры- 
ши (профиль); 5 - крыша; 6 - задняя стенка; 7 - крышка багажника; 8 - задняя панель; 9 - ниша запасного колеса; 10 - задняя 
часть пола; 11 - боковина из алюминиевых профилей и стального и алюминиевого листа; 12 - стойки (литье); 13 - заднее кры- 
ло; 14 - наружная панель двери; 15 - внутренняя панель двери (литье); 16 -- переднее крыло. 
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ЛЕГКИЕ СПЛАВЫ В АВТОМОБИЛЬ 



Сегодня цельноалюминиевыми кузова- 
ми могут похвастать «Роллс-Ройс Фан- 
том» (слева) и «Ягуар-ХЗ» 


Сталь пока не отступает. Нынче воз- 
можен и компромисс: в новой «пятер- 
ке» БМВ соединили алюминиевый пе- 
редок со стальным кузовом, преодолев 
масс}' трудностей. Например, разность 
электрохимических потенциалов, как 
известно, приводит к быстрой корро- 



Магний обычно прячется глубоко внут- 
ри автомобиля, например, в виде карка- 
са панели приборов «Роллс-Ройса Фан- 
том». . 



...или блока цилиндров перспективного 
мотора БМВ. 


зии места стыка стали и алюминия. Ба- 
варцы умудрились изолировать метал • 
лы друг от друга не в ущерб прочности 
соединения. 

Кстати, подобное сочетание сегодня 
не так уж редко. Стальные «Ягуар-3» 
и «Ауди-А6» стати легче благодаря алю 
миниевым капотам. Легкие панели 
используют и на др}тих машинах, 
о чем владелец узнает порой лишь пос 
ле аварии. 

НЕ АЛЮМИНИЕМ ЕДИНЫМ 

А вообще, сколько можно сэкономить, 
еще шире используя алюминий? Ска- 
жем, массу автомобиля среднего класса 
(ее усредненное значение - 1229 кг) 
можно, по опенкам специалистов, сни- 
зить до 785 кг, то есть выигрыш соста- 
вит около 36%. Утверждают, что для со- 
лидного «Ягуара-Ю» экономия еще вы- 
ше - 40%. В пересчете на топливо это 
пара-тройка литров, сбереженных на 
каждой сотне километров. А если пой- 
ти дальше и заменить алюминий маг 
нисм плотностью всего 1,81 г/см 3 ? 
Кстати, на «трехлитровом» «Лупо» маг- 
ниевая крышка багажника и титановые 
пружины подвески. 

Главная проблема даже не в стоимо- 
сти металла, а в его «жадности до кис- 
лорода». При сильном нагреве магний 
вспыхивает ослепительным светом, че- 
му в позапрошлом веке іак радовались 
фотографы. А нынче магниевые колес- 
ные диски приходится тщательно по- 
крывать лаком, иначе дорожная соль 
быстро превратит их в порошок окиси. 
Кстати, похожие проблемы были и 
с алюминием, пока российские (да-да!) 
металлурги не разработали специаль- 
ные коррозионноустойчивые сплавы, 
которые и применяет мировой авто- 
пром. Пока магний используют для де- 
талей, расположенных там, где опас- 
ность коррозии минимальна. Напри- 
мер, для каркаса панелей приборов 


«Мини», «Роллс-Ройса». Последний от- 
лит единым «куском» и при солидных 
габаритах имеет массу всего 7,6 кг. 

Но, пожалуй, самый смелый шаг - 
использование технологами БМВ маг- 
ния для блока цилиндров. Будущая ряд- 
ная «шестерка» станет на четверть лег- 
че благодаря схеме «два в одном»: алю 
миниевая внутренняя часть с гильзами 
и постелями коренных подшипников, 
окруженная магниевым корпусом с во- 
дяной рубашкой и каналами для смаз- 
ки. По задумке, алюминий сопротивля- 
ется высоким термическим и механи- 
ческим нагрузкам, а магний облегчает 
самую объемную часть мотора. Болты 
крепления головки вворачивают, разу- 
меется, в алюминиевые вставки, а на 
весные агрегаты крепят к магниевому 
корпусу алюминиевыми болтами. Та- 
кой прием позволит избежать коррозии 
на стыке металлов. 

Казалось бы, все просто: в форму за- 
кладывают алюминиевую сердцевину и 
заливают магниевым сплавом. Но не- 
обходимо обеспечить их прочное со- 
единение и учесть разницу коэффици- 
ентов термического расширения ме- 
таллов. Поэтому в форму массой почти 
60 т в течение 0,06 с впрыскивают маг- 
ний под давлением 1000 бар. При этом 
алюминиевая сердцевина сжимается 
будущей магниевой оболочкой с усили- 
ем около 4000 тонн! Металл затверде- 
вает всего за 10 с, затем еще 20 с охла- 
ждается по специальной программе, 
исключающей растрескивание, и, на- 
конец, рука робота извлекает готовый 
блок цилиндров из половинок формы. 
Нижнюю часть корпуса подшипников 
коленчатого вала также отливают из 
магниевого сплава, со сталекерамиче- 
скими вкладышами. 

Стоит ли игра свеч? Баварцы отвеча- 
ют на этот вопрос, инвестировав в про- 
ект 100 млн. евро. Значит, время оче- 
редного похудения не за горами. 
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ТЕХНИКА 


«Мерседес-Бенц Вижн С8Т» представлен на 
ЫАІА8 в Детройте в 2004 году. 


КОНЦЕПТ-КАР МЕВСЕОЕЗ ВЕІМ2 VIЗЮN С5Т 


ЗАВТРА ТУРИСТА 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. 

РИСУНОК: КОНСТАНТИН ГАРМАТЮК 


II 






ИСТОКИ 

Универсалов «Мерседес- 
Бенц» не делал очень долго. 
В 1950-1 960-х грузопасса- 
жирские автомобили стано- 
вились все популярнее по 
обе стороны Тихого океана, 
но в Штутгарте, видимо, счи- 
тали, что «полугрузовики» 
подорвут репутацию произ- 
водителя элегантных, пре- 
стижных, комфортабельных 
автомобилей. 

Лишь в конце 1960-х вы- 
пустили небольшую партию 
универсалов с трехлучевой 
звездой, а чуть позднее та- 
кие версии стали делать не- 
большие специализирован- 
ные фирмы, в частности, 
британская «Крэйфорд». 
Крупносерийное производ- 
ство грузопассажирских ма- 
шин на базе модели «Мерсе- 
дес-Бенц ѴѴ123» начали 
лишь в 1977-м. 


С тех пор модельная стра- 
тегия именитой фирмы в 
корне изменилась. Мы давно 
привыкли к компактным 
«вагончикам» А-класса, ми- 
ни-вэна V («Фау») и «паркет- 
никам» МЬ. Сегодня констру- 


кторы на ближних подступах 
к новому классу. Первый 
концепт С8Т (Гран Спорте 
ТУрер) представили полтора 
года назад (ЗР, 2002, № 10). 
И вот - второе пришествие 
«большого туриста». 


ДИЗЕЛЬ-ЭЛЕКТРОХОД 
ВЫСОКОГО ПОЛЕТА 

Почти все, чем напичкали 
концептуальный «Мерседес- 
Бенц Вижн С5Т», уже знако- 
мо по серийным престиж- 
ным автомобилям. Много- 
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КОНЦЕПТ-КАР МЕВСЕ0Е5-ВЕЫ2 ѴІЗІОЫ СЗТ 


I 





. он шт шШЯЯ 

Первые, еще малосерийные универсалы с трехлучевой 
звездой появились на рубеже 1970-х. 


численные «бардачки» и 
подстаканники-подбуты- 
лочники открывали, отдел- 
ку интерьера из алюминия 
и дерева видели, кнопки пе- 
реключения передач на ру- 
ле нажимали. Да и дисплеи 
в подголовниках сидений 
уже не откровение. 

Даже гибридные силовые 
агрегаты не вчера прописа- 
лись под капотами серий- 
ных машин. Но инженеры 
«Мерседес-Бенца» подошли 
к этому вопросу со свойст- 
венным фирме размахом. 
Основной мотор - дизель Ѵ8 
знаком по машинам 5-клас- 
са: при 4000 об/мин он раз- 
вивает 184 кВт/250 л. с. 
В одной упряжке с дизелем 
работает 50-киловаттный 
электромотор. Итог: мощ- 
ность - 234 кВт/318 л. с., мо- 
мент - 860 Н-м, максималь- 
ная скорость ограничена 
электроникой - 250 км/ч, 
разгон до 100 км/ч - 6,6 с. 
При этом фирма утвержда- 
ет, что средний расход топ- 
лива - 7,84 л/100 км - к на- 
чалу серийного производст- 
ва снизят. Для шестиместно- 
го полноприводного уни- 
версала, в котором, если 
сложить два задних ряда си- 
дений, можно увезти 2030 л 
поклажи, показатели впе- 
чатляющие. 

Двигатели работают по 
известной гибридной схеме 
- электромотор помогает 
дизелю на разгоне, а в 
пробках справляется один, 
не только обеспечивая за- 


видную экономичность, но 
и уменьшая загрязнение 
окружающей среды. 

Создатели С5Т адресуют 
быстрый, просторный и 
экономичный автомобиль 
тем, кто любит спорт и 
дальние путешествия. Но 
дизайнеры, разумеется, не 
случайно наделили «тури- 
ста» родовыми чертами 
престижных «мерседесов». 
Такой универсал будет гар- 
монично выглядеть не 
только на автобане и на 
пленэре, но и в деловом 
центре мегаполиса, возле 
солидного офиса. 

ПРОГНОЗ 

Обещают, что универсал 
пойдет в серию уже в нача- 
ле 2005 года. Причем он не 
будет удлиненной версией 
обновленного «Мерседес- 
Бенца МЬ>, а займет почет- 
ное место между престиж- 
ными моделями Е и 5. Но- 
вый класс, вероятно, обо- 
значат буквой К (от Кеі$е - 
путешествие). 

Главный вопрос: решат- 
ся ли создатели гибридного 
концепта сделать серийный 
«Мерседес-Бенц» дизель- 
электроходом? Вот уж будет 
революция! Впрочем, это 
наверняка далеко не пос- 
ледний сюрприз, который 
преподнесет именитая фир- 
ма в ближайшие пару лет. 
Даже не верится, что было 
время, когда она принци- 
пиально не выпускала уни- 
версалов. □ 



маркировка РЕЫОХ 
на корпусе, 
на подшипнике, 
на крыльчатке, 
фирменная упакові 


Аіііотоііѵе 

Сотропеіиз 


Мы не копируем, 

мы делаем лучше! 


і 



Водяные насосы 


Компания РЕЫОХ производит более 5000 наименований узлов 
и компонентов для большинства автомобилей: МЕРСЕйЕЗ, 
АІЮІ, ВШ Р0Я0. 0РЕІ, РЕЫАШТ РІАТ, ТОУОТА, МА20А. ЫІЗЗАЫ, 
Н0Ы0А и т.д., в том числе и для российских ІАйА, ГАЗ, УАЗ. 


Насосы РЕІМОХ СІАЗЗІС 
имеют традиционную 
чугунную крыльчатку, 
алюминиевый корпус 
и керамическое 
уплотнение последнего 
поколения. 

В отличие от уплотнений, 
применяемых на насосах 
российского производства 
и состоящих из прокладки, 

прижатой к вращающейся 
поверхности крыльчатки, 
уплотнение РЕЫОХ состоит 
из двух подпружиненных керамических элементов (1). 

(2), притертых друг к другу на молекулярном уровне. 
Примененная конструкция уплотнения сохраняет 
герметичность даже при наличии люфта подшипника 
и медленнее изнашивается благодаря низкому трению 
между элементами (коэффициент трения 1=0.001 } 

Помпа с керамическим уплотнением значительно 
долг овечней обычной, более устойчива к резким 
перепадам температур (-50. .+120°С) и выдерживает 
скорость вращения до 8000 оборотов в минуту. 



ТЕХНИКА 


НОВИНКИ, ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ 


С ШУМОМ - ПО 


В ообще-то, автомобиль 
должен быть как молено 
тише. Но это, в основ- 
ном, относится к массо- 
вым, недорогим машинам. 
Те, кто может позволить себе 
машину высокого класса, ча- 
сто хотят наслаждаться зву- 
ком выхлопа: он ведь говорит 
о мощи и поголовье табуна 
под капотом. Но надо пожа- 
леть и окружающих, чтобы не 
вскакиваіи среди ночи, раз- 
буженные диким ревом про- 
мчавшегося суперкара. 

Поэтому солидные фир- 
мы, например БМВ, очень 
внимательно подходят к кон- 
струированию выхлопных 


систем и не жалеют денег на 
их доводку, поручая ее тем, 
кто давно специализируется 
в данной области. 

Создавая выпускную сис- 
тему купе БМВ 645СІ. звуко- 
вые дизайнеры фирмы «Бой- 
зен» немало поломали голо- 
ву над тем, как сделать вы- 
хлоп престижного авто звуч- 
ным. но не оглушительным, 
мощным, но не звенящим. 
Причем па всех режимах - 
от холостого хода до старта 
«газ в пол». 

Пришлось учитывать все 
тонкости конкретного двига- 
теля, например, последова- 
тельность вспышек в цилинд- 


ПУТИ 

рах. Они происходят в каж- 
дой половине Ѵ-образного 
мотора вовсе не через равные 
промежутки времени, что вы - 
зывает появление звуковых 
частот, в 1, 5-2,5 раза превы- 
шающих частоту вращения 
коленвала. Поэтому основ- 
ные глушители правой и ле- 
вой ветвей выхлопной систе- 
мы сделали несимметричны- 
ми и невзаимозаменяемыми. 
Это и позволило подчеркнуть 
гармоники, характерные для 
двигателей-«восьмерок». 

Промежуточный резона- 
тор на первый взгляд кажет- 
ся одинаковым с применен- 
ным на модели |>45і. На са- 


мом же деле в середине его 
появилась вставка без пер- 
форации. Она не дает вырав- 
ниваться давлениям в пра- 
вой и левой ветвях. Благода- 
ря такому решению эффек- 
тивность работы резонатора 
снизилась до 60% (выхлоп 
купе не должен быть слиш- 
ком тихим!). 

Результат кропотливой 
работы аудиодизайнеров 
можно услышать на улице. 
А о затратах на эксперимен- 
ты - прочитать в ЗР. Помимо 
расчетов на компьютере, 
конструкторы извели две 
дюжины глушителей и деся- 
ток резонаторов, пока не до- 
бились того, чего хотели и 
с чем согласились баварские 
заказчики. Так что, изучая 
ценники в автосалонах, пом- 
ните и об этих расходах... 




...но внутри и резонатор... .и оба глушителя впечатляют изощренностью. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


НАРОДНАЯ МУДРОСТЬ 


К онцерн «Фольксваген» обнародо- 
вал программу создания так назы- 
ваемого мудрого автомобиля. Об 
электронных помощниках давно 
известно, но большинство из них дос- 
тупно лишь владельцам престижных 
дорогих авто. Немцы же обещают, что 
ассистенты водителя придут в машины 
гольф-класса, вдобавок их сделают еще 
более смышлеными. 

Как водится, придумали и новые аб- 
бревиатуры. Например, АМК (в дослов- 
ном переводе с немецкого - контроль 
внимательности). По печальной стати- 
стике, до четверти ДТП со смертель- 



Очнись, водитель, сверни на стоянку! 


ным исходом происходит по вине за- 
снувших за рулем, уставших водите- 
лей. Неплохо бы. конечно, каждому 
быть поответственнее, но если гора не 
идет к Магомету... телекамера придет в 
автомобиль. И уставится немигаюшим 
взором в глаза водителю. Что она в них 
прочтет, неизвестно, но вот частоту 
и продолжительность рефлекторных 
морганий уловит. И сделает вывод: по 
ра остановиться и - баиньки! «Вам 
пора на паркплац, шеф», - сообщит 
компьютер и выдаст на экран навига- 
тора кратчайший маршрут к площадке 
для отдыха. 



Внимание: вы ушли с полосы движения! 



Теперь можно «притопить» - конец ог- 
раничениям! 


Ассистент по имени Ш\Ѵ (предупре- 
ждение о сходе с полосы) призван пре- 
дотвратить аварии, связанные с неконт- 
ролируемым смещением автомобиля 
поперек проезжей части. Еще одна ви- 
деокамера возьмет под наблюдение по- 
ложение машины относительно размет- 
ки (только для стран, где она есть!) и 
предупредит невнимательного водителя 
звуковым с игналом и вибрацией руля. 

Наконец, система Ѵ2А (указатель 
знаков) продублирует на панели при- 
боров каждый дорожный знак. Точную 
информацию о нем сообщит спутни- 
ковый навигатор либо радиопередат- 
чик, установленный на временном 
знаке. Помощник не забудет сообщить 
даже о том, что зона ограничения за- 
кончилась. 



На правах рекламы 


НОВЫЙ ОІЛгАІМОЕР! 2.4 




Новый двигатель: МгсзиЬібНі 2.4 МП/ЕС мощностью 160 л.с. 
Новая динамика: до 100 км/ч за 9,9 с; макс, скорость - 200 км/ч. 
Новые возможности: «автомат» с ручным режимом. 

01ГП_А!\ЮЕЯ. ТНЕ ІМЕѴѴ МІТЗШІЗН1 


2.4 Зрогѣ 

2.4 Зрогѣ АТ 

$ 30 750 
$ 32 090 

1 • / • (Л • 

2.4 Зрогѣ АТ 362 

$ 34 990 

кіташні 

ІХЛШ8 


РОЛЬФ 


Товар сертифицирован 


РОЛЬФ ЦЕНТР 

Москва. 

2-й Магистральный тупик. 5А 
Тел. (095) 780-7700 
Факс (095) 940-0915 
е-таіі: го11-свп1ег@гоК.ги 
ѵ/ѵлѵ.іоИ.ги 


РОЛЬФ восток 

Москва, 

Рязанский прЬспѳкт, 24, кос п. з 
Тел. (085) 780-9СМ 
Факс (СЭБ) 784-7366 
е-таіі: тівиЬгёМ-еа$і®гоІ[.га 
,ѵѵѵл гоіі.ги 


РОЛЬФ ДИАМАНТ 

Москва. 

Алтуфьевское шоссе. 31 . стр. 1 
Тел (095) 760-7788 
Факс (095) 401-4851 
е-таіі: заЗе-<1іагпапі©гоН.ги 
ѴѴѴАѴ.ГСЯІГО 


РОЛЬФ ЮГ 

Москва 

ул, Обручева. 27, корл 1 
Тел {095)788-6262 
Факс ;095) 334-1440 
е-таі]. гтіаиЬі5Ььдои10@гоі(.ге 
•Аѵлѵ.гоІІ.ги 


РОЛЬФ КАРЛАЙІ 

Санкт-Петербург 
Витебский проспект. 17/6 
Тел. (812) 320-0020 
Факс (812) 320-0023 
е-таіі: сггТте@гоі(.ги 
«ѴЛѴ.ГОІІ.Щ 


ОКІѴЕДІЛѴЕ.ви ѵшѵѵ.мпвішізні-мотонз.ви 




ЕСЛИ ДАРВИН БЫЛ ПРАВ, ДРУГИЕ АВТОМОБИЛИ ПРОСТО ВЫМРУТ 
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ДВИГАТЕЛЬ БЕЗ 



Прокладка вскоре станет еще более «дырявой», причем поя- 
вятся каналы, идущие снаружи прямо в камеру сгорания. 


Т аков девиз современно- 
го контроллера управле- 
ния двигателем. Его вы- 
числительные мощно- 
сти выросли настолько, что 
при расчете оптимальных па- 
раметров впрыска топлива и 
момента зажигания можно 
не ограничиваться датчика- 
ми, установленными снару- 
жи двигателя, а заглянуть да- 
же в камеру сгорания. Ведь, в 
конечном счете, все усилия 
электронных мозгов сводят- 
ся к тому, чтобы горение топ- 
лива происходило самым эф- 
фективным и безвредным 
для окружающей среды обра- 
зом. А вот насколько это по- 
лучается, не требуется ли 
тонкая корректировка, как 
раз и помогут выяснить сиг- 
налы новых датчиков, изме- 
ряющих давление и темпера- 
туру в цилиндрах. 


Кстати, такое устройство 
позволяет избавиться от от 
дельного «микрофона», слу- 
шающего детонацию, ведь 
взрывообразное горение 
можно обнаружить по кри- 
вой давления. Сопоставляя 
ее с углом поворота колен- 
чатого вала, компьютер по- 
лучает математически точ- 
ное описание всего термо- 
динамического процесса, а 
уж обсчитать его в доли 
миллисекунды для совре- 
менного компьютера не 
проблема. 

Швейцарская фирма «Ки 
стдер» давно специализиру- 
ется на подобных датчиках, 
но широкому их примене- 
нию препятствовали конст- 
рукторы двигателей, запол - 
нившие всю головку «бес- 
численными» клапанами, 
свечами, форсунками. Лиш- 


нюю деталь ввернуть порой 
просто некуда. 

Неожиданное решение 
помогли найти немецкие 
партнеры из фирмы «Эл- 
ринг Клингер» - специали- 
ста по прокладкам. Они взя- 
лись выполнить канал для 
нового датчика в толще 
прокладки головки цилинд- 
ров, поставив швейцарцам 
условие: диаметр устройст- 
ва - не более 3 мм. 

Плод совместного творче- 
ства испытали на широко 
распространенном дизеле 


«Фольксваген» рабочим объ- 
емом 1,9 л, мощностью 
96 кВт. Пики давления в его 
камере достигают 180 бар - 
достаточно жесткие условия 
для новинки. Показания 
нового датчика сравнивали 
с сигналом образцового сен- 
сора, для эксперимента раз- 
мещенного в корпусе свечи 
накаливания. Оказалось, 
что обе кривые проходят па- 
раллельно, только та, что от 
нового датчика, лежит ниже 
на 12%. Значит, несложно 
внести коррективы и полу- 
чить точные значения, ум- 
ножив измеренные величи- 
ны на постоянный коэффи- 
циент. Температурная же по- 
грешность не превысила 
0,02 бар/°С - она также лег- 
ко может быть учтена ком- 
пьютером. 

Что ж, скоро моторы ста- 
нут еще совершеннее, толь- 
ко прокладки к ним, увы, по- 
дорожают. 



Новый датчик не толще стержня от шариковой ручки. 


МАСТИКА «АНТИКАМЕНЬ» 


Н есмотря на широкое распростра- 
нение оцинкованной стали для ку- 
зовов, антикоррозионные покры- 
тия не сдают позиции. Абразивная 
пыль и грязь способны быстро удалить 
заводское защитное покрытие с днища 
машины, «надраив» металл до блеска. 
Ну а блестеть он и подавно будет недол- 
го. Поэтому защитная мастика не поме- 
шает. Но ведь она боится не только и не 
столько мелкого абразива, сколько про- 
боин от летящих камешков. 

Фирма «Меритор лайт веикл сис- 
теме» запантентовала мастику, способ- 
ную самостоятельно определить место 
прямого попадания и затянуть «рану». 
Суть изобретения в небольших микро- 
капсулах-«лимфоцитах» размером око 


ло 100 мкм, скрытых в слое антикора. 
Стоит очередному камешку нанести 
удар, как из поврежденных микрокап 
сул начинает вытекать жидкий моно 
мер. Он заполняет «пробоину» и поли- 
меризуется. Через пару часов покрытие 
восстановлено . 

По утверждению авторов изобрете- 
ния, новый состав не будет слишком до- 
рогим ни в производстве, ни при нане- 
сении на кузов, так что экономических 
препятствий на пути внедрения масти 
ки не ожидают. 

Такой принцип пригоден не только 
для антикора. Были бы размеры капсул 
меньше (а это зависит от толщины их 
стенок) и тогда стало бы возможным ис- 
пользовать его, например, для эмалей. 


Катализатор 


Микрокапсула 

Риска 

• . • 


Заполнение риски 





Полимеризация 


Так антикор лечит пробоину. 
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КАК ЖИВОЙ! 


Д овольно спорная кон- 
цепция возникла в не- 
драх так называемой 
«Фьюче Лэб» (лабора- 
тория будущего) фирмы 
«Джонсон контроле». Суть 
проекта под кодовым обо- 


значением «Сенсори» в том, 
чтобы сделать салон автомо- 
биля и все, с чем в нем со- 
прикасается человек, эмоци 
онально окрашенным. Тогда 
покупатели будут выбирать 
машину, «близкую им по ду- 
ху» (даже в буквальном 
смысле, если иметь в виду 
запах). В лаборатории буду- 
щею оперріруют терминами 
гармония, гедонизм, дрожь 
и действие. 

Одним из результатов ра- 
боты стали «живые», чувст- 
вительные материалы обив- 
ки «Элек Текс Контроле». 
Вместо привычных кнопок 
в салоне специальные зоны, 
нажатием на которые пере- 
дают команды разным уст- 
ройствам. Зоны высвечива 
ются при включенном зажи 
гании и становятся невиди- 
мыми, едва водитель заглу- 
шил мотор. 



Вообще-то, эти кнопки - об- 
ман зрения, но они... рабо- 
тают! 



Нажми сюда и что-нибудь включится! 


Освещение салона тоже 
«ожило». Вместо плафонов 
мягко светится весь потолок, 
притом он может изобра- 
жать голубое небо или обла- 
ка - что вам больше по вкусу. 
Есть и более полезные вещи. 
Например, если дверь закры- 
та неплотно, вместо раздра- 
жающей лампочки на щитке 


приборов она вся будет пере- 
ливаться тревожным крас- 
ным светом. 

В науке оживления от- 
крыты, видимо, еще не все 
тайны. Кстати, эти штучки 
даже не слишком дороги. 
Только не забыть бы, увлек- 
шись ими, о главном назна- 
чении автомобиля. 


лв прогрвГ^ 


у п ^г^ гоезр ^ 




На правах рекламы 


имшиытЕР 

Настоящий внедорожник 

Более 300 изменений в модели 

Новая модель ЫА2 Нипсег - это классика жанра в 
современной обреботке. Сочѳтѳниѳ крепкого характера 
и пробивной силь с комфортом и заботой о пассажирах. 
Идеальный автомобиль для поездок на природу и для 
работы в условиях бездорожья. 

ІДА2 Нипбѳг - это новый настоящий внедорожник. 

И Высокая проходимость 
И Повышенная экономичность 
И Г рузоподьемность УВО кг 
и Низкий уровень шума 
И Улучшенная вентиляция 


| ТИП ДВИГАТЕЛЯ 

ОБЪЕМ 

МОЩНОСТЬ 

бензин (впрыск) 

2.7 л 

128 л.с. 

бензин (карбюратор) 

2.9 л 

84 л.с. 

дизель 

2,4 л 

86 л.с. 


Сфкь^иельные дистрибьюторы ОАО «УАЗ- 



новый бампер и 
облицовка радиатора 


рас- тарная 
задняя двера 


Благовещенск Дальтехмаі ісервис (4162) 35-62-09 
Владивосток Дальтехмашсервис (4232 32-12-86 
Москва ТэргМаш (СЭ5) 661-30-88 
Нижний Новгород ТСС-Авто* (8312) 57-60-50 


Самара Эхо-Н* (8462) 5- 1 -80-43 
Ульяновск АвтоРай* '8422'і 63-45-45 
Хабаровск Далыехмашсервис 14212) 79-42-19 
Южно-Сахалинск Дальтехмашсервис (4242) 42-99-89 


Баку Агпиг* +10 (99412) 47-30-04 
Ереван Каркомавто +10 (3741) 23-80-69 
Ташкент Эхо-Эксгюрт* +10 (99871) 116-44-74 


ПРИРОДА 

ДВИЖЕНИИ 

іѵѵѵѵѵ.иа2.ги 
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ш* у 
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1 ^ 

і ІЬ „л Ж 








В БОЙ ИДУТ ОДНИ СТАРИКИ 

АЛЕКСАНДР БУДКИН. ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


Ш изнь требует от человека все бо- 
лее бережного отношения к сре- 
де обитания - природа не вы- 
держивает натиска цивилиза- 
ции. Есть ли еще шанс на выживание 
у нашей техники - той, что создана не 
одно десятилетие назад? 

Мы решили взглянуть, как измени 
лись старые знакомые - «Таврия» и 
«Жигули», когда их оснастили распре- 
деленным впрыском топлива. Правда, 
«Славуту» россияне формально вправе 
считать новой машиной. 


НОВОЕ - ЭТО... 

Самое интересное, конечно, скрыто 
под капотом. У ВАЗ-21070-20 - двига- 
тель ВАЗ-2104 со многими узлами, 
знакомыми по переднеприводным ма- 
шинам. Тут и узнаваемый датчик мас- 
сового расхода воздуха, и квадратный 
воздушный фильтр от ВАЗ-21214 вме- 
сто привычного круглого. Модуль 
с дроссельной заслонкой и датчиком 
ее положения заставил перейти на 
тросовый привод газа. С трудом на- 
шлось место для адсорбера паров топ- 


лива - он забился под главный тормоз- 
ной цилиндр. 

Есть здесь современный жгу г прово- 
дов, удобно расположенный под капо- 
том (а не под днищем) топливный 
фильтр. Правда, нет датчика детонации 
- из-за отсутствия прилива под него на 
блоке цилиндров. 

У «Славуты» под капотом куда свобод- 
нее, хотя тут разместилось запасное ко- 
лесо. Здесь тоже современные жгуты 
проводки, как и на «семерке», стоит гид 
рокорректор фар. Говорят, все сальники 



Под капотом «классики» стало совсем тесно. У «Таврии» в моторный отсек по-прежнему входит запаска. 
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и прокладки двигателя заменили на бо- 
лее добротные, из другой резины изгото- 
вили шланги, более мощными стали 
опоры. Хорошего появилось много, од- 
нако теперь плановые ТО придется про- 
водить на яме. Масляный фильтр можно 
снять с двигателя только снизу, а топлив- 
ный и вовсе расположен под днищем. 

Под днищем расположились нейтра- 
лизаторы отработавших газов. В том, 
что это имплантанты, не предусмотрен- 
ные заранее, убеждаешься, когда ле- 
зешь под машины с линейкой. 

У незагруженной «Славуты» мы на- 
мерили 145 мм дорожного просвета 
под выпускной системой, что уже мало- 
вато, а под нейтрализатором «семерки» 
- только 135. Думаете, нам не повезло 
с конкретным экземпляром? 


Да нет - в инструкции на «Жигули» 
указано, что при разрешенной макси- 
мальной массе просвет под этой доро- 
гущей штуковиной.. . 90 мм! В инструк- 
ции на ЗАЗ-11308 тоже прочли интерес- 
ные вещи. Например, что все авто- 
мобили с мотором 1,3 литра (как 
с впрыском, так и с карбюратором) не- 
обходимо заправлять бензином АИ-95, 
В общем, хотели современные автомо- 
били - получили. 

...НЕ СОВСЕМ ЗАБЫТОЕ СТАРОЕ 

Беглый взгляд в салоны автомобилей на- 
верняка натолкнет вас на мысль, что ин- 
терьер «Славуты» (а перед нами компле- 
ктация «люкс») ближе к сегодняшнему 
дню. Он и стилистически изящнее, и 
кнопки приятнее, и в темноте почти все 


подсвечивается, в отличие от «жигулей». 
Однако стоит начать пользоваться ма- 
шиной, непременно отметишь, что де- 
флекторы «Таврии» способны откло- 
нять тепло или прохладу только в одной 
плоскости, а направить поток вверх 
или вниз вообще нельзя - на панели нет 
такого движка. Есть, правда, две руко- 
ятки у ног правого пассажира. Их мож- 
но выставить в нужное положение, пе- 
ред тем как ехать. Работают по принци- 
пу «да-нет»: один пускает или не пуска- 
ет воздух к радиатору «печки», другой 
направляет тепло или перекрывает ему 
доступ к ногам водителя. В общем, воз- 
раст конструкторских разработок 
не скрыть обновленными панелями. 

В «семерке» с ее набившим оскоми- 
ну интерьером и почтенным возрастом 



Багажник «Жигулей» большой, но неудобный. У «Славуты» багажник трансформируется. 
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Часть «семерок» продают с правым зер- 
калом. Но не все. 



Три кнопки на консоли - три варианта 
подсветки. 



управление климатом получше. Но, как 
и в «Славуте», немощный вентилятор 
«печки» позволяет говорить скорее 
о тепле или прохладе, нежели о потоках 
из дефлекторов. Поэтому, чтобы зимой 
не обмерзали задние стекла, водителям 
обоих автомобилей стоит слегка приот- 
крыть одно из них. 

Салон «Жигулей» несколько просто- 
рнее, чем у «Таврии», он лучше отве- 
чает семейному назначению машины. 
Однако водителю здесь приходится 
тяжелее как в прямом, так и в перенос- 
ном смысле. Руль и педали более 
гугие, а задний привод часто требу- 
ет более аккуратной работы газом. 
Впрочем, об управляемости погово 
рим позже. 

Человеку за рулем «жигулей» прихо 
дится слишком сильно. . . группировать- 
ся, О такой посадке в шутку говорят: 

колени за ушами. 

В «Славуте» посадка на водительском 
месте правильнее. Углы сгиба ног, рук и 
туловища соответствуют нынешним 
представлениям об эргономике, только 
вот обод руля непривычно тонкий. 

На задних сиденьях «Таврии» взрос- 
лым тесно. Зато какой багажник! 
И объем у него в обычном состоянии 
точь-в-точь как у «девятки», и погрузоч- 
ная высота небольшая, и задние сиде- 


нья трансформируются, образуя ров- 
ный пол. 

ЕДЕМ, ЕДЕМ, ЕДЕМ 

Изменение системы питания не могло, 
да и не должно было существенно по- 
влиять на поведение машин на дороге. 
А вот электронное управление сделало 
характеристики двигателей чуть ров- 
ней, что заметно «на низах» и переход 
ных режимах. 

Поскольку новый полуторалитро- 
вый мотор (индекс 2104) ставят на 
«семерки» взамен двигателя объемом 
1,6 л, машина чуть-чуть потеряла в 
динамике. Но в повседневной эксплуа- 
тации важны не парадные цифры. Сис- 
тема впрыска подразумевает отсутст- 
вие прихотливых узлов под капотом: 



Пассажир «семерки» видит у себя в но- 


гах ЭТО. 


не нужно периодически лазить в кар- 
бюратор, чистить контактную группу, 
регулировать зажигание. Бывалый вла- 
делец «классики» это оценит. 

Двигатель «Славуты», обретя впрыск 
и лишнюю сотню «кубиков», немного 
прибавил прыти. Он вполне достойно 
ведет себя «на низах», хотя субъектив- 
но уступает «жигулевскому» в тяговито 
сти. Зато выше 3000 об/мин раскручи- 
вается с большим энтузиазмом. 

В управлении «Жигули» по сегод- 
няшним меркам тяжеловаты. Кроме 
уже упомянутых органов управления, 
дает о себе знать сочетание заднего 
привода и архаичного рулевого меха- 
низма. Подвеска «классики» не очень 
хорошо держит дорогу на высокой 
скорости, но довольно комфортна при 
степенной езде и явно выигрывает 
у «Таврии» на разбитой дороге. 

«Славута» - во многом противопо- 
ложность «жигулям». У нее очень мяг- 
кие, но достаточно информативные пе- 
дали, легкий и точный при спокойной 
езде руль. Да и вообще, передний при- 
вод у машины такого класса куда прият- 
нее заднего. Однако переоценивать воз- 
можности запорожского автомобиля не 
стоит. У него нет переднего стабилиза- 
тора поперечной устойчивости, поэтому 
в виражах весьма ощутимы крены. 

На дороге приемлемого качества 
подвеска «Таврии» комфортна, хотя уже 
на мелких колдобинах начинает шу- 
меть. Кстати, звуковое сопровождение 
вообще свойственно этим машинам. 
В «Жигулях» шумно работает «печка» 
(даже когда она исправна); в «Славуте» 
с впрыском, кроме «печки», громче, 
чем хогелосо бы, слышен бензонасос, 
закрепленный на кузове под днищем. 


И НЕ ДУМАТЬ ОБ ЭТОМ 
НЕ ВПРАВЕ Я 

По давно заведенной традиции, расска 
зывая об относительно недорогой тех- 
нике, особое внимание мы уделяем ка- 
честву сборки. Сегодня поводов для 
критики немного: претензии в основ- 
ном связаны с дверями. У «жигулей» - 
все плохо закрываются, у «Таврии» - 



Нейтрализатор «Жигулей» с полной за- 
грузкой - в 90 мм от земли! 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ «ЖИГУЛИ» И «ТАВРИЯ») С ВПРЫСКОМ 



Оставлять незакрытые предохранители 
под капотом? Ну и ну... 


Кнопка с символом дальнего света 
включает... ближний. 
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на мойке текут задние. Но есть доста- 
точно поводов обсудить общую культу- 
ру проектирования и производства. 

Вот, например, три рядом стоящие 
(около рычага КП) клавиши в салоне 
«семерки» (на фото). Первая зажигает 
«габариты», вторая - задние проти- 
вотуманки, третья - обогрев стекла. 
У одной подсветка вообще не преду- 
смотрена, у другой лампочка служит 
индикатором, поэтому загорается лишь 
в положении «включено», третья под- 
свечивается постоянно, но, будучи 
включенной, напротив, гаснет. Каково? 

А почему часть «семерок» поступает 
в автосалоны с правым наружным зер- 
калом, а часть - без? Или на АвтоВАЗе 
считают эту штуковину дополнитель- 
ным аксессуаром? 

А вот уже в салоне «Славуты» кнопка 
с символом дальнего света: угадайте, 
что она включает? Правильно - ближ- 
ний. А дальним заведует подрулевой 
переключатель . 

ЧЕГО-ТО ХОЧЕТСЯ, НО КОГО - 
НЕ ЗНАЮ 

За хорошо знакомую (но тоже обнов- 
ленную) трехдверную «Таврию-Нова» 



Дефлекторы в «Славуте» отклоняют по- 
ток только вправо-влево. 

с карбюраторным двигателем 1,2 л 
в Москве просят от 99 до 113 тыс. руб. 
За пятидверную «Славуту» с таким же 
мотором - между ПО и 125 тысячами. 
С мотором 1,3 л и карбюратором - 
от 127 до 130, а с впрыском, как в тесте, 
- до 150 тыс. руб. 

Вазовская «семерка» с карбюратор- 
ным мотором 1,6 л стоит 120 тыс. руб- 
лей, с более совершенным (1,5 л, с рас- 
пределенным впрыском) - около 125 ты- 
сяч. Таким образом, представленная 
в тесте «Славута» примерно на $700-800 
дороже. Стоит ли она этих денег? 

Надеемся, даже автомобилисты с не- 
большими доходами при покупке ма- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



ВАЗ-21070 20 

ЗАЗ-11308 

■ Общие данные 

Размеры, мм. 



длина 

4145 

3980 

ширина 

1620 

1578 

высота 

1435 

1425 

Снаряженная масса, кг 

1060 

850 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

17,0 

16,0 

Максимальная скорость, км/ч 

150 

157 

Расход топлива, л/1 00 км 



(Ш 99/100): 



загородный цикл 

8,8* 

5,6 

городской цикл 

Н. Д. 

8,0 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 



число цилиндров 

Р4 


Число клапанов 

8 


Рабочий объем, см 3 

1452 

1299 

Мощность, кВт/л. с. 

51,3/69.8 

48,5/66,0 

при об/мин 

5600 

н.д. 

Крутящий момент. Н м 

н. д. 

105 

при об/мин 

н. д. 

3250 

■Трансмиссия 

Привод 

на задние на передние 


колеса 

колеса 

КороЗка передач 

М5 

Ві Ходовая часть 

Подвеска 



спереди 

рычажная 

типа «Мак- 



Ферсон» 

сзади 

зависимая 

упругая 


(мост) 

балка 

Рулевое управление 

ролик-глобо- 

рейка 


идальный 



червяк 


Тоомоза. 

с усилителем 

передние 

дисковые 

задние 

барабанные 

Размер шин 

175/75К13 

155/75В13 

* Смешанный цикл. 



Было бы странно, если бы такая дверь 
не текла. 


шины ориентируются не только на 
цену, но и на свои объективные потреб- 
ности. Нужен недорогой автомобиль 
для семьи или частного извоза - смот- 
рите на «Жигули», они побольше. Жела- 
ете транспорт для себя - приценитесь 
к «Таврии»: она легче в управлении 
и экономичнее. Не нравится ни то, ни 
другое - копите деньги на что-нибудь 
получше. □ 

Автомобили на тест предоставлены: 
ВАЗ-21070-20 сетью автосалонов 
«ЭЛЕКС-ПОЛЮС», тел. 232-90-09 , 

ЗАЗ- 11308 компанией 
«АСМ-ИНТЕРТРЕЙД», тел. 924-03-51. 
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ДЕЛО О ДВУХ РАЗМЕРНОСТЯХ 

СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


З имние шины - это по- 
стоянный сезонный 
шквал вопросов. Кто-то 
пытается разобраться 
в хитросплетениях названий 
и фирм, кто-то колеблется - 
с шипами или без, ну а иные 
никак не могут решить, по- 
шире взять покрышку или 
поуже. Надо сказать, к лет- 
ней «обуви» для своих авто 
наши сограждане в боль- 
шинстве своем относятся 
спокойнее. Немудрено - тем- 
пы развития российского 
рынка зимних шин в не- 
сколько раз опережают 
европейские. Более того, да- 
же требования этого рынка 
пока еще формируются, ибо 
в зависимости от климатиче- 
ских особенностей того или 
иного региона нужны еще 
и разнообразные типы по- 
крышек. Так что мы навер- 
няка будем возвращаться 
к стратегии подбора шин, 


а пока давайте займемся бо- 
лее прозаическими вопроса- 
ми, то бишь тактикой. 

Современный легковой 
автомобиль, как правило, 
предусматривает возмож- 
ность использования шин не- 
скольких размерностей. При 
этом производитель не всегда 
оговаривает предпочтитель- 
ные варианты, отдавая право 
выбора потребителю. Конеч- 
но, существует устоявшееся 
мнение, что для зимы колеса 
стоит выбирать поуже: дес- 
кать, они будут лучше прода- 
вливать снежную кашу быст- 
рее достигая тверди. Косвен- 
но это подтверждает спортив- 
ный опыт. Глядя на современ- 
ную покрышку для зимних 
гонок, легко убедиться, что 
она чуть ли не вдвое «тонь- 
ше» летней. Но спорт есть 
спорт, и в нем властвуют 
свои, весьма специфичные 
законы движения. Вот мы и 


подумали: почему бы не оце- 
нить «за» и «против» узких и 
широких 14-дюймовых шин - 
и тогда подтвердить или оп- 
ровергнуть устоявшееся мне- 
ние. Но аппетит, как говорит- 
ся, приходит во время еды: 
решили немного расширить 
границы эксперимента, до- 
полнив соперничество двух 
размерностей еще одной за- 
дачкой - с шипами или без. 
Ведь и в этом вопросе авто- 
мобилисты давно раздели- 
лись на два лагеря. Причем у 
противников шипов доста- 
точно весомые доводы. 

А раз так, готовим к рабо- 
те редакционный ВАЗ-2111 
и три комплекта заведомо 
хороших зимних покрышек 
размерности 185/65К14 и 
175/65К.14. 

ТОЛСТЫЙ и тонкий 

При оценке управляемости 
узкая шина 175/65К14 с пер - 


вых минут знакомства подку- 
пает четким, стабильным по- 
ведением автомобиля на за- 
снеженной дороге. В этой 
обуви «одиннадцатая» весьма 
терпима к колеям и прочим 
огрехам зимнего покрытия, 
почти не утомляет водителя 
рысканиями даже на высокой 
(120-130 км/ч) скорости. 
Нельзя не отметить хорошую 
способность шины проплаты 
вать мелкие неровности, ко 
торыми так изобилует зим- 
няя дорога. Похоже, практи- 
ка с первых минут знакомс т- 
ва подтверждает исходную 
теорию о превосходстве уз- 
кой шины в зимних условиях. 
Да и наши экстремальные уп- 
ражнения на извилистой 
трассе полигона словно вто- 
рят ей - по крайней мере, с 
позиций управляемости. Как- 
никак, лучше время и хорошо 
прогнозируемое управление 
скольжениями. 
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ШИНЫ: 185/65Н14 и 175/65Н14 



СоосІ Ѵеаг ІІКга Згір 500 
185/65В14 А 



СоосІ Ѵеаг УІіга Сгір 500 
175/65В14 А 
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Однако традиционные за- 
меры сцепных свойств заста- 
вляют не спешить с вывода- 
ми, хотя поначалу более 
мощная (185/65К.14) по- 
крышка не производит долж- 
ного впечатления. Она не 
только жестче и вибронагру- 
женнее на мелких неровно- 
стях. Эта шина активнее реа- 
гирует на рыхлость покры- 
тия, «всплывая» на снегу там, 
где узкая ехала без проблем. 
Отсюда нервозность в пове- 
дении машины и постоянная 
борьба с рысканиями даже в 
небольшой колее. В то же 
время и на обычной дороге 
заметно: как только автомо- 
биль попадает на гладкие и 
ровные участки, широкий 
протектор лучше цепляется, 
причем неважно, что под ко- 
лесами - укатанный снег или 
лед. И получается, что при 
всем коварстве шин в рых- 
лом снегу ВАЗ-2111 гораздо 
стабильнее проезжает участ- 
ки виражей, раскатанные до 
зеркального блеска. 


Тормозной путъ 150 - 0 км/ч), м 


не снегу 



Мнение о широкой шине 
постепенно меняется. Почти 
незаметно, по крупицам она 
набирает лучшие результаты 
в разгоне и торможении. 
Чувствуется, что идеально 
«выглаженные» участки для 
замеров ей по нраву. Анало- 
гичная ситуация и на льду. 
Как водитель ни старается 
использовать все преимуще- 
ства узкой шины, широкая 
хоть немного, но лучше! 
К тому же вполне объясни- 
мо. что и на асфальте эта по- 
крышка предпочтительнее. 
Ведь не секрет - многие зим- 
ние шины в подобных усло- 
виях грешат ватными, раз- 
мазанными откликами. 
А увеличение ширины помо- 
гает бороться с подобными 
недостатками. Так что не все 
так просто и однозначно, как 
ожидалось. 

С ШИПАМИ ИЛИ БЕЗ 

Если сразу обратиться к ре- 
зультатам замеров - ответ 
очевиден. Будучи равноцен- 

на льду 
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ными на снегу, шипованная 
и нешипованная тут же пе- 
рестают дружить на льду. 
Причем разница, скажем, 
в торможении уже такова, 
что вряд ли убедительно про- 
звучит: дескать, без «гвоз- 
дей» покрышка тихая, эконо- 
мичная и комфортная. 

Ну а если на некоторое 
время забыть про лед и ака- 
демичность выводов? В кон- 
це концов, не по бобслейной 
же трассе мы ездим всю зи- 
му. Даже в нашем коротком 
эксперименте заметно: как 
только у ламелей и шашек 
нешипованной покрышки 
появляется возможность 
хоть за что-нибудь зацепить- 
ся, они выполняют свою ра- 
боту' довольно эффективно. 

Более того, выясняется, 
что эта шина куда спокойнее 
реагирует на рыхлость и глу- 
бину снежного покрова, поз - 
воляя при быстрой езде воль 
нее обращаться с автомоби- 
лем. Казалось бы, только что 
ты до миллиметра рассчиты- 
вал скольжения на шипах, 
опасаясь даже прикоснуться 
к снежной бровке - настоль- 
ко резко автомобиль менял 
настроение. А без шипов со- 
вершенно спокойно влета- 
ешь в рыхлый снег - и ника- 
кой нервозности в поведе- 
нии машины нет. Те же на- 
блюдения в «тарированных» 
колеях, где «одиннадцатая» 
даже на больших колесах 
едет надежно и уверенно. 
Словом, в снегу да и на ас- 
фальте отсутствие твердо- 
сплавных помощников, но- 
ровящих зацепиться за неви- 
димый глазом рельеф дорож - 
ного покрытия, выглядит бо- 


лее чем логично. И в душе 
вновь зарождаются сомне- 
ния: а может, не стоит сбра- 
сывать со счетов нешипован- 
ную, или, как ее еще принято 
называть, фрикционную ши- 
ну? Ведь по своей сути она 
более универсальна. 

«ЗА» И «ПРОТИВ» 

Так что же выбрать - тормоза 
или управляемость? Призна- 
юсь, с этой нелегкой дилем- 
мой я промучился не один ве- 
чер. Ведь и там, и там на чаше 
весов безопасность. Ответ 
оказался довольно прозаич- 
ным. При выборе зимних шіш 
всего лишь надо четко при- 
держиваться заводских инст- 
рукций, учитывая, что, поста- 
вив более широкие покрыш- 
ки, вы, скорее всего, улучши- 
те продольные сцепные свой- 
ства, но платой за это будет 
ухудшение управляемости, 
особенно на нестабильных, 
рыхлых покрытиях. Что пред- 
почесть - решать вам. 

В споре «шипистов» и «ан- 
тишипистов» я пока остаюсь 
приверженцем первых, как, 
впрочем, и большинство сто- 
личных водителей. Ведь по 
данным фирмы «Нокиан», 
60% из них выбирает шипы, 
20% - просто зимние шины, 
а оставшиеся 20% вообще 
не переобуваются. Рассужде- 
ния в защиту нешипованной 
покрышки, конечно, верны, 
но говорить о ее превосход- 
стве было бы лукавством. 
Скорее всего, виной тому до- 
вольно нестабильные погод- 
ные условия: зима то радует 
мягким бесснежьем, то вдруг 
заваливает улицы езтро- 
бами. □ 
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ЯВЛЕНИЕ 2003-е. ВСЕ ТЕ ЖЕ... 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

С огласно данным ГАИ, 

1 января 2004 года на 
учете в России состояло 
23 383 126 легковых ав- 
томобилей. На первом месте 
по-прежнему «классика» - се- 
мейство заднеприводных ав- 
томобилей ВАЗ: 7,6 млн. 
штук. На втором идуг ино- 
марки: их в России уже почти 
4,3 млн. шт. (18,3% от обще- 
го числа). На третьем - авто 
мобили «восьмого» семейст- 
ва АвтоВАЗа — 2,4 млн. 

(10,4% парка). На четвертом 
месте - заднеприводные «мо- 
сквичи» (408, 412, 2140 и 
т. д.), собранные когда-то на 
АЗЛК и «Ижавто» в количест- 
ве 1,9 млн. шт}ж. Пятое место 
занимают «волги» (1,6 млн.), 
далее идут «запорожцы» и 
«таврии» - 1,1 млн., за ними 
«уходящая» «Пива» ВАЗ-2121 
и ее модификации - 910 тыс. ! 

Современные автомобили 
«десятого» семейства пока на 



За год парк увеличился на 900 
с лишним тысяч автомобилей 
(+6%)! Если так пойдет и даль- 
ше, то, по прогнозам Минпро- 
ма РФ, к 2010 году количество 
легковых автомобилей вы- 
растет в 1,5 раза, а в относи- 
тельных показателях - с ны- 
нешних 160 штук на 1 тыс. 
жителей до 250. Иномарки, 
в большинстве своем нено- 
вые, занимают почти пятую 
часть парка. За год их количе- 


ство выросло более чем на 
560 тыс. (т15%)! Рост числа 
иномарок более чем в два 
раза превосходит рост отече- 
ственных -- есть о чем заду- 
маться нашим производите- 
лям. Кстати, каждая четвер- 
тая иномарка в России - с пра- 
вым рулем, всего их 1,175 
млн., или 5% автопарка, так 
что с пренебрежением к ним 
(и проблемам их хозяев) отно- 
ситься не стоит... „„ 



1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2010 


восьмом месте: их около 
860 тыс. (3,7% парка). Ну 
а далее в списке чуть боль- 
ше 680 тысяч вездеходов от 
УАЗа, 450 тыс. «москвичей- 
2141» и почти 320 тыс. ав- 
томобилей «Ока». 

Эти данные мы каждый 
год ждем с особенным не- 
терпением. Ведь по ним 
можно судить об экономи- 


ческом состоянии страны 
в целом и отдельных регио- 
нов, пусть даже эти числа не 
совсем точно отражают 
реальную картину. Среди 
стоящих на учете машин не- 
мало «мертвых душ», догни- 
вающих свой век во дворах 
и на свалках (хотя их коли 
чество за год стало, нако- 
нец, сокращаться). 


ВАЗ-2101,07 7 606 554 


ВАЗ-2108-09 - 2 439 534 


ЗАЗ-2110,12 - 859672 


Всего 
23 383126 


«Нива. -910 812 
«Косипч-2141» - 452 724 

сешч-408-2140» - 1 914512 


ГАЗ -1 556 333 
УАЗ -582 911 
ЗАЗ 1162 229 
•Охз^ и прочие - 1 510 283 


Иномарки 4 274 408 


Парк легковых автомобилей 
по моделям. При ближайшем 
знакомстве с числами опти- 
мизма по поводу бурного эко- 
номического роста становится 
меньше. Потому что на первом 
месте - самая народная «ко- 
пейка» и ее «дети» («пятерка», 
«шестерка», «семерка» и т. д.) 
- 32,6%. Их, конечно, поти- 
хоньку списывают и утилизи- 
руют, но при этом и покупают 
тоже бойко: в общем за год 
прибавилось почти 106 тысяч 
машмн. Больше половины пар- 
ка в стране - заднеприводные, 
карбюраторные, разработан- 
ные бог весть когда автомоби- 
ли. «Жигули», «волги», старые 
«москвичи» и «запорожцы» 
вместе составляют почти 60%! 
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млн. шт. 
8 


ВАЗ-2110 

«Нква* 

ЗАЗ 

ВАЗ-2101-07 



1999 


2001 


2002 


Динамика изменения россий- 
ского парка в 1999-2003 гг. 
(по некоторым моделям). 
Больших перемен за послед- 
ние годы не случилось: чуть 
увеличилась доля «десяток», 
«оосьмерох» и микролитра- 
жек из Набережных Челнов 
и Серпухова, сократилась - 
«москвичей», да и то речь 
о десятых долях процента. 
В целом же говорить о рез- 
ком изменении пристрастий 
наших граждан не приходит- 
ся: больше всего устарев- 
ших, но дешевых, простых 
в ремонте и эксплуатации 
машин (на графике в качест- 
ве примера представлены 
2003 лишь некоторые модели). 




Доли парка, занимае- 
мые производителями 
автомобилей в 2003 
году. Соберем модели 
по маркам и... убе- 
димся в неизменном 
лидерстве Тольятти. 
Однако посмотрите, 
кто на втором месте: 
да-да, иномарки! 

Возраст российских 
автомобилей. Относи- 
тельно молодых авто- 
мобилей не так уж 
много, а самая много- 
численная группа - 
это заслуженные 
«старички» рождения 
до 1993 года... Живем 
мы по-прежнему в 
очень небогатой стра- 
не, где, в придачу ко 
всему, совершенно не налажена система 
снятия с учета и утилизации старых и бро- 
шенных автомобилей. 


■ 


Каков же у нас «средний» автомобиль по парку? Вот уже несколько лет - это семилет- 
няя «шестерка» белого или бежевого цвета (в Европейской части страны) и того же воз- 
раста белая «Тойота-Королла» (и ее модификации) - для районов Дальнего Востока. 


Иосифа, 

Мтошхая оол. 


3805 00Ѳ 


С.-Петербург. * ппп 
Летнгрэтм обп . 1 * Ь1 ит 

Краснодаром* край 1 000 000 
Ростовская обл. 700 000 

683000 
624 000 
619900 
555000 
488000 
476000 



Автопарк регионов: первая десятка. Почти треть лег- 
ковушек (28,7%) зарегистрирована в Центральном 
федеральном округе. В «автомобилизированном» 
Приволжском округе - 19% парка, в Южном феде- 
ральном округе - 14,2%. Сибирь тоже бедной не назо- 
вешь - на ее долю приходится 12,7% парка. В Ураль- 
ском округе на учете состоят 8,6% автомобилей. В ог- 
ромном Дальневосточном округе, как известно, са- 
мая маленькая плотность населения в стране, поэто- 
му и зарегистрировано здесь чуть больше 5% авто- 
парка России. По общему количеству впереди столи- 
ца, а самая высокая плотность иномарок - естествен- 
но, на Дальнем Востоке: в Приморье «праворукие» 
составляют 77% парка, на Сахалине - 75%, в Хабаров- 
ском крае - 63%. Для сравнения: в Московском реги- 
оне иностранных автомобилей всего 28%! А самый 
маленький автопарк - в Эвенкийском автономном ок- 
руге, где числится всего 458 легковых машин. 


ЧТО ДЕНЬ ГРЯДУЩИЙ 
НАМ ГОТОВИТ? 

Спрос на автомобили растет, вслед по- 
спевают и цены. Российские автозаводы 
не заполняют нишу надежных, достойно- 
го качества и доступных машин. В ны- 
нешнем году еще увеличатся продажи 
новых иномарок, новые сборочные заво 
ды выпустят около 100 тысяч автомоби- 
лей, но все равно останется неудовле- 
творенным спрос примерно на 100-200 
тыс. машин. Видимо, в 2005-м эту нишу 
смогут частично занять наша «Калина» 
и новые «Рено-Х90» из Москвы, КИА 
из Ижевска и «Вива» из Тольятти. Но это 
через год, а в 2004-м? Похоже, вновь вы- 
ручит импорт: увеличится ввоз недорогих 
подержанных иномарок «от трех до се- 
ми», таможенные пошлины на которые 
пока еще остаются либеральными. Дру- 
гого пока не видно. 


На правах рекламы 
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ЗАКОН И ДЫШЛО 

СЕРГЕЙ ВОЛГИН, МАКСИМ ПРИХОДЬКО 


есятого октября прошлого года 
Верховный суд России принял 
решение № ГКПИ 2003-635. Не- 
ординарное, надо сказать, в чем- 
то даже революционное. Согласно ему 
Правительство РФ не вправе ограни- 
чивать права граждан совершать 
сделки со своими автомобилями. Не 
вдаваясь в юридические тонкости, 
раскроем простой смысл этого доку- 
мента: отныне перед продажей авто- 
мобиля его не надо снимать с учета. 
Собственно, так во всех цивилизован- 
ных странах. Теперь, чтобы продать 
автомобиль, достаточно ударить с по- 
купателем по рукам. Продавцу - день - 
ги, покупателю - документы на маши- 
ну и ключи, затем последний в пяти- 
дневный срок обязан снять автомо- 
биль с учета и зарегистрировать его 
на свое имя по месту жительства. Как 
и обещали в прошлом номере, следуя 
букве этого документа, мы решили 
попробовать снять автомобиль с учета 
по-новому. 

ЧИТАЙТЕ ВСЕ! 

Для чистоты эксперимента выбрали 
самый народный российский автомо- 
биль: ВАЗ-2109 цвета «гнилая вишня» 
1992 года выпуска. Надо сказать, ма- 
шина для своих лет выглядела вполне 
прилично. Аппарат зарегистрирован 
в области, ставить его на учет надо бы- 
ло в Москве, что тоже играло нам на 
руку. Попутно намеревались зарегист- 


рировать и новый двигатель. Итак, 
ударив с продавцом машины по рукам 
(«Ну, мужики, удачи вам») и подписав 
для формы простой письменный дого- 
вор купли-продажи, поехали снимать 
«девятку» с учета. Заполнив необходи- 
мые документы и заплатив все, что 
причитается при подобных операциях, 
подаем бумаги в окошко регистрации 
Красногорской ГИБДД (или ГАИ, что 
одно и то же). Капитан, бегло посмот- 

Решение Верховного суда 
обязательно для всех. Поче- 
му его не выполняет ГАИ? 

рев на поданные нами бумаги, вежли- 
во, но с душевным надрывом советует: 
«Ребята, читайте все!». А-а а, оказыва- 
ется, надо еще снять копии с ПТС, 
справки-счета на двигатель и договора 
купли-продажи транспортного средст- 
ва. Строго говоря, эти заботы не граж 
дан, ведь копии нужны только ГАИ, но 
кто об этом помнит! Тут же, в неболь- 
шом вагончике снимаем копии. За че- 
тыре листа - 50 (!) рублей. Хороший 
заработок! Ладно, договорились ведь - 
по пустякам не «вязаться», поэтому - 
снова к окошку. Но тот же капитан 
опять вежливо отсылает нас к плакату. 
Оказывается, надо сначала проехать 
на площадку для сверки номеров, ко- 


торая происходит ежедневно с 16.00 до 
17.00. Ждать пришлось не очень долго 
- сотрудник ГИБДД появился в 16.40. 
Его помощник объяснил опоздание 
так: «Ребята, инспектор не резиновый, 
а обязанностей много; но не волнуй- 
тесь, он успеет сделать все». И правда, 
успел, но рабочий день почти закон- 
чен, и в очередной раз отправиться 
к окошку мы решили уже завтра. 

КАК ПОДПОЛКОВНИК РЕУС 
МОСКВУ-РЕКУ ПОДЖИГАЛ 

Как всегда, здесь толпился народ; лица 
граждан выражали сыновнюю любовь 
к органам ГАИ, а голоса были предель- 
но корректны и вежливы. Как и следо- 
вало ожидать, капитан посмотрел на 
документы, на нас - а собственника-то 
нет! Вердикт был коротким: «Снять 
машину с учета нельзя. Не согласны? 
Идите в восьмой кабинет!». 

Заместитель начальника по РЭР 
Красногорского ОГИБДД, подполков- 
ник милиции И. Реус тоже поинтере- 
совался судьбой собственника авто- 
мобиля, а мы заученно сослались на 
решение Верховного суда. В ответ 
Иван Михайлович дал понять, что за 
шесть лет работы в этой должности он 
покидал всякого. И чего он только не 
вытерпел, вплоть до «обвинений в 
поджоге реки Москвы». Вместе мы по- 
смеялись над шуткой и упрямо завели 
песнь о главенствующей роли реше- 
ния Верховного суда в нашем деле. 
Иван Михайлович снова напомнил, 
сколько он повидал и что ежедневное 
нахождение между 7 молотом и нако- 
вальней не способствует нормальной 
работе. Все-таки в конце концов он 
согласился снять с учета многостра- 
дальную «девятку». Ура, есть еще 
справедливые начальники на земле 
русской! И вдруг в справке счете на 
двигатель Иван Михайлович обнару- 
жил отсутствие подписи хозяина. «Вот 
что, мужики, найдите хозяина, пусть 
распишется, приезжайте завтра, и я 
сниму машину с учета», - пообещал 
замначальника. Вот это да! Выходит, 
все -таки работает закон! 

Однако на следующий день нас 
ждал сюрприз. Подполковник Реус 
лично дал нам письменный отказ, на 
основании пункта 3.1 приказа МВД 
№ 59 «О порядке регистрации транс- 
портных средств» (хотя со 2.12.2003 г. 
этот пункт признан недействующим - 
ред .). «А как же решение Верховного 
су да?» - изумились мы. - «А никак. Мы 
в своей работе руководствуемся при- 
казами. Пока нам сверху не спустят 
указание на этот счет | ничего с вашей 
регистрацией не выйдет». 
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На правах рекламы 


БЕЗ ОБИД! 

Из Красногорска мы прямиком напра- 
вились в областное Управление ГАИ. 
Все-таки там начальство повыше, мо- 
жет, разберутся с нашим вопросом. 
Обстановка на входе приятно удивля- 
ла. Идеальная чистота, на стене висит 
список внутренних телефонов должно- 
стных лиц, рядом стоит современный 
компьютер с сенсорным экраном (!) - 
любой желающий может ознакомить- 
ся с нормативными актами, на основа- 
нии которых действует автоинспек- 
ция. Правда, когда мы попытались это 
сделать, выяснилось, что акты устаре- 
ли и отменены еще год назад. Как-то 
несолидно - такое оборудование сов- 
ременное!.. Ладно, договорились не 
цепляться к мелочам. Вежливый часо- 
вой предложил позвонить по внутрен- 
нему телефону и договориться о прие- 
ме. После многочисленных попыток 
(минут на 30) наконец то ответил 
женский голос: «Ждите!». 

Минут через пять нас принял под- 
полковник, заместитель начальника от- 
дела регистрационно-экзаменацион- 
ной работы Д. Мосин. Внимательно 
изучив наши документы, Дмитрий Фе 
дорович вежливо объяснил, что отказа 
ли в регистрации нам совершенно пра- 
вильно. О решении суда он знает, но 
ведь приказа по этому повод}' нет! Так 
что все претензии - к Главному управ- 
лению автоинспекции и МВД. Стало по- 
нятно. что дальнейшее хождение по ка- 
бинетам бессмысленно. Поэтому, стро- 
го по закону, мы отправили две жалобы 
на невыполнение сотрудниками ГАИ 
обязательного для всех решения Вер- 
ховного суда - в ГУ ГИБДД МВД РФ 
и Прокуратуру РФ. 1 іредупрсждаем - 
в наших действиях нет никаких личных 
обид ни на одного из подполковников, 
мы просто хотим, чтобы строго соблю- 
дались конституционные нормы. Так 
что «девятку» с учета мы все-таки наде- 
емся снять, только будет это, видимо. 



«Снимать машину с учета? В очередь! .» 


не просто и не завтра. Но о результатах 
- обязательно расскажем. 

«Я ВЕДЬ ВАМ ПОМОЧЬ ХОТЕЛ, 
ГРАЖДАНЕ СУДЬИ!» 

Почему же не выполняется решение 
Верховного суда, по сути своей обяза- 
тельное для всех и не зависящее ни от 
каких приказов? Ответ, как всегда, 
прост: наши правоохранительные орга 
ны живут и работают... в прошлом. Се- 
годня, когда автопарк страны прираста- 
ет почти на миллион машин в год, ГАИ 
пытается действовать по старинке, кон- 
тролировать все и вся. А сил на это, ес- 
тественно, не хватает. Надо ведь вести 
учет автомототранспорта, искать угнан- 
ные автомобили, проводить техосмот- 
ры, принимать экзамены на «права», 
выезжать на ДТІ 3, регулировать движе- 
ние и т. д., и т. п. Вспомните - с совет- 
ских времен самой страшной пыткой 
для автолюбителя была процедура сня- 
тия и постановки машины на учет (что- 
бы ее обойти, и выдумывали всякие 
варианты типа «продажи по доверенно 
сти»). По сути, решение Верховного 
суда значительно упрощает эту проце- 
дуру, но ГАИ этому. . . сопротивляется. 

Почему не доверяют паши «органы» 
своим гражданам, понятно. А вдруг 
машину угнали или заставили отдать 
силой? А на встречный довод - раз не 
числится автомобиль в базе угнанных, 
то, согласно принципу презумпции не- 
виновности, нечего гражданина в пре- 
ступлениях подозревать - у милиции 
есть убийственный контрдовод. Ну нет 
у нас в стране единой федеральной 
компьютерной базы зарегистрирован- 
ных транспортных средств! А вот это, 
извините, уже не наша проблема. Мы 
все налоги платим исправно и за со- 
вершение регистрационных действий 
тоже заплатили все, как положено. 
И не понимаем, почему у здания МВД 
толпятся сплошь роскошные иномар- 
ки, а на покупку компьютеров и обуче- 
ние персонала не хватает средств. 

И вообще, если высший орган су- 
дебной власти принял решение - оно 
обязательно для применения на всей 
территории Российской Федерации, 
для всех без исключения организаций, 
должностных лиц и граждан. Так тре- 
буют Конституция и Гражданский про- 
цессуальный кодекс, и ни о каких ве- 
домственных приказах, которые могут 
отменить решение суда, там нет ни 
слова. 

А мы постараемся довести дело до 
конца. Пусть даже нам придется тре- 
бовать по суду выполнения решения 
Верховного суда! Потому что это - уже 
не мелочи. □ 





. . .из источников, заслуживающих доверия, 
получена информация о поставках в 
Россию, через третьи страны, деталей 
подвески и рулевого управления 
производства фирмы НМ8Е {Германия) , 
Отличительные особенности - гарантия 
качества и надежности, . . Алекс. 


. . . необходимо срочно выяснить 
ассортимент, цены, 
адрес представительства в России. . . 
Юстас. 



• Паровые оі ори 

• Рревые нзконёчннкі 

• Саьяввгбяосв 

• Р тш 

• Чехшы защшые ШРУС 

• РзШ'И ірЕсоуа 

■ »■ . і 

Гкіцаіыыі іреісіггііаш і Р1СШ 

[ 812 ] 325 22 83 , | 812 ] 325 22 14 
«ѵш.Ііаш.пі 


Алекс - Юстасу. . . Осталось выяснить цены 
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РЫНОК И СЕРВИС 


НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


АВТОМОБИЛЬ МЕСЯЦА 

«ШЕВРШІЕ-НИВА» лидирует среди «российских иномарок». Машину 
представляет директор по продажам и маркетингу СП «Джи Эм АвтоВАЗ» 
Максим Серегин. 

Наиболее популярная у покупателей ком- денья. велюровый салон и пр. Цена - 
плектация - I (гидроусилитель руля, пе- 324 тыс. руб. 

редние электростеклоподьемники, элек- Самые популярные цвета - серебристый 
трозеркала, противотуманные фары), на (50%), зеленый металлик и красный 
нее приходится до 80% продаж. К приме- (примерно по 20%). Большая часть ма- 
ру, за февраль было продано 2914 авто- шин, в отличие от других иномарок, про 
мобилеи, из них 2305 - I, за 285 тыс. руб. дается не в Москве, на долю которой 
Остальные 609 машин - с индексом 613: традиционно приходится около 20%, 
литые диски колес, подогреваемые си- а в провинции. 



ПЕРМСКИЙ СТАНДАРТ 

В Перми в рамках развития дилер- 
ской сети открылся новый авто- 
центр Міззап - один из первых в 
России, построенных в соответствии 
с новыми стандартами фирмы. Ин- 
терьер салона на Уральской, 119 вы- 
держан в фирменных цветах - сереб- 
ристом и красном; используются но 
вые технологии подачи информации - 
огромные интерактивные экраны. 
Впрочем, продавцы-консультанты 
предложат провести вполне реальный 
тест-драйв. 


Обслуживание построено по 
принципу «три в одном» - продажа 
автомобилей, запасных частей и тех- 
ническое обслуживание. Кстати, 
«Ниссан» предоставляет трехлетнюю 
гарантию на все модели, продавае- 
мые в России. Это вседорожники 
«Патрол», «Х-Трейл» и «Террано», со- 
лидная «Максима», элегантные «Ал- 
мера» и «Примера» - лидеры продаж 
в России и, конечно же, малютка 
«Микра». Хозяин автоцентра, компа- 
ния «Уралавтоимпорт», в течение 10 
лет продала в Перми более 1,5 тыс. 
«ниссанов». 



ИМПОРТЕР-САН 

К орпорация «Ниссан» 
создала в России соб- 
ственное предпри- 
ятие-импортер - «Ниссан 
мотор РУС». Это дочернее 
подразделение взяло на 
себя все заботы по ввозу и 
таможенной очистке го- 
товых автомобилей и за- 
пасных частей. По словам 


управляющего директора 
г-на Тору Сайто, сеть 
«Ниссан» состоит из 27 
дилеров (о новоселье од- 
ного из них выше). За 
первые месяцы года тем- 
пы продаж выросли на 
30%. Росту популярности 
марки способствует кор- 
ректировка цен на новые 
автомобили и переход на 
доллары США. 


ШЩАРКИ ОТ «АУДИ» 

С ервисная станция компании 
«Ауди Центр Москва» сделала 
своим клиентам очередной 
подарок - теперь стоимость нор- 
мочаса при обслуживании авто- 
мобилей «Ауди» старше четырех 
лет (1995-2000 гг. выпуска) со- 
ставляет всего 40 долларов. Кро- 
ме того, компания объявила 
о предоставлении скидок в раз- 
мере 30% на оригинальные зап- 
части немецкого концерна. 



А еще у поклонников этой по- 
пулярной марки есть шанс приоб- 
рести автомобиль «Ауди-А6» из 
ограниченной серии Іітііесі 
Ебігіоп, а также модель А4 в вер- 
сии 5-1лпе. Цены на новинки тоже 
могут представитъ интерес - на- 
пример, упомянутая Аб стоит от 
36 610 долларов. 


ЭКОНОМИМ 
НА ДИЗЕЛЕ 

В «Автоцентре на Таганке» от- 
крыто новое отделение, 
занимающееся диагностикой 
и ремонтом дизельной топлив- 
ной аппаратуры фирм «Бош» и 
«Зексел» (ОіезеІ Кікі). 

Современное оборудование, 
установленное здесь, позволяет 
оказывать уникальный комплекс 
услуг по диагностике дизельных 
автомобилей, ремонту и регули- 
ровке топливных насосов вы- 
сокого давления типа ѴЕ (в том 
числе с электронным управлени- 
ем), а также ремонту форсунок 
и промывке топливных систем. 

Теперь владельцам дизель- 
ных машин не требуется менять 
забарахливший насос, его мож- 
но отремонтировать и настро- 
ить, сэкономив при этом от 50 
до 70% средств. На все работы 
распространяется гарантия - 
один год. 
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НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


На правах рекламы 


...И ГОД НЕ ДУМАЙ О БЕНЗИНЕ! 


С первого февраля 2004 года в авто- 
салоне официального дилера 
Мегсебев-Вепг ООО «Авто карум» 
действует уникальное предложение: 
покупатели автомобиля «Мерседес- 
Е240» получают в подарок «топлив- 
ную карту», являющуюся полноцен- 
ным платежным средством при по- 
купке нефтепродуктов на АЗС «Лу- 
койл». Общий лимит карты составля 
ет 32 тыс. рублей (включая НДС), 
что позволяет примерно на год за- 
быть о тратах на бензин. 



ХОРОШО БЫТЬ «БЕЛЫМ» 

Г осударственный таможенный ко- 
митет РФ внес изменения в «бе- 
лый» список импортеров автомо- 
билей (применительно к ним 
действует упрощенная процедура 
контроля таможенной стоимости). 
По просьбе концерна Аисіі АС, ООО 
«Фольксваген груп РУС» стало един- 
ственным официальным импортером 
автомобилей «Ауди», «Фольксваген» 
и СЕАТ. Кроме того, в список ГТК 


впервые включено ООО «Квин груп», 
которое импортирует в Россию авто- 
мобили «Дэу»; официальным импор- 
тером КИА признано ЗАО «АвтоТОР», 
а «Сузуки» - ООО «Сузуки мотор бал- 
тик». С аналогичной просьбой - упо- 
рядочить список импортеров - в Та- 
моженный комитет уже обратились 
представители Тоуоіа Моіогз и 
Реидеог. Сами дилеры считают, что 
цены на автомобили не изменятся, 
зато процесс таможенного оформле- 
ния станет более цивилизованным. 


АВТОМОБИЛЬ МЕСЯЦА 


«ХЁНДЭ-АКІДЕНТ» представляет коммерческий директор ООО «ТагАЗ» 
Андрей Фрадкин. 


Самая популярная у покупателей ком- 
плектация - МТ1: механическая короб- 
ка, кондиционер, гидроусилитель руля, 
электропакет (зеркала с подогревом, 
четыре стеклоподъемника, иммоби- 
лайзер), регулируемая рулевая колон- 
ка плюс так называемый «русский па- 
кет» (высокая подвеска, оцинкованный 
кузов, антигравийная и антикоррозион- 
ная подготовка). Такой автомобиль 
стоит от 10 590 долл. Чуть меньше про- 


даем «акцентов» в комплектации МТЗ 
(к перечисленному добавляются по- 
душка безопасности водителя и АВ8) 
за 11 090 долл, и комплектации АТ5 (та- 
кая же, как МТ2, но с коробкой - <авто- 
матом») - 12 090 долл. Клиенты отдают 
предпочтение серебристому цвету. 
Увы, у нас пока еще очередь - заказан- 
ный автомобиль приходится ждать ме- 
сяц. Среди покупателей примерно по- 
ровну мужчин и женщин. 




Американское 
качество 


©йй="“д$цъ)<иімия 

от ТЛ*ТТ6РА ѵо ТА^ТТеРА! 

Задымил двигатель? 

Упало давление масла? 
Появились стуки? 

Потекли сальники или прокладки? 

Вам помогут составы, проверенные 
временем и миллионами автолюбителей! 




ІогтоІ* 

КАПІАТОВ 

ГІ^бН 



7 МИНУТНАЯ 
ПРОМЫВКА 

сметены охла • 


НС9014 / 325 мл 
7 Міпиіёз ВасЗіаіог ИивЬ 
7-кинутная промывка! сис- 
темы охлаждения 

Очищает систему охлаж- 
дения от накипи, жировых 
отложений, ржавчины, 
продуктов разложения 
тосола (антифриза). 
Уменьшает вероятность 
перегрева двигателя при 
попадании в «пробку». 
Предохраняет сальник 
помпы от разрушения аб- 
разивными включениями, 
продуктами окисления 
этиленгликоля- Совместим 
с материалами, применяемыми в американских, 
европейских, японских и российских автомобилях. 

Н69025 / 325 мл 

Расііаіог 8(ор іеак 
Состав для ремонта 
радиаторов и системы 
охлаждения 

Устраняет течи антифриза 
из радиатора и других 
элементов системы ох- 
лаждения. Выдерживает 
высокую температуру, ос- 
тается в системе и пре- 
пятствует возникновению 
течей в дальнейшем. Бе- 
зопасен для стали, чугуна, 
цветных сплавов, пласти- 
ка, резины. 



состав дл< 

РЕМОНТА 

РАДИАТОРОВ 

* • ы охла* 



НС9043 / 444 мл 

Меіаінс-сегатіс Яаёіаіог & 
ВІоск 8еаІ 

Металлокерамический 
герметик для ремонта 
треснувших головок и 
блоков цилиндров, про- 
кладок головки блока, 
радиаторов 

Устраняет течи тосола 
(антифриза) через про- 
кладку головки блока. 
Эффективен при течи до- 
полнительной прокладки 
(при переводе двигателя 
на 76-й бензин) Ремон- 
тирует с прочностью 
сварки треснувшие алю- 
миниевые или чугунные 
головки и блоки двигате- 
ля. Ликвидирует сильные 
течи медных, алюминиевых, гластиковых и ком- 
позитных радиаторов печек отопителя 

25000 наименованій первоклассных товаров 
$ для автомобиля, гаража, мастерской. 

©АВТОМАТ 

о МАГА1ИНЫ ДЛЯ АВТОМОБИЛИСТОВ 

| (095) 721 -3333 шмадаіш 


'ОТАШСГ 

МЕТАЛЛО' , 
^РАМИЧЕ КИЙ 

^РМЕТИК 
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РЫНОК И СЕРВИС 


ПРОИЗВОДСТВО ГРУЗОВИКОВ И АВТОБУСОВ В 2003 ГОДУ 


ПОСЛЕ спячки 


ОЛЬГА ГОРДЕЕВА, ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 


Р оссийские «тяжеловесы» в 
прошлом году не подвели: 
выпуск грузовиков и автобу- 
сов в стране увеличился на 
1 2,7%, тогда как в 2002-м никакого 
роста не наблюдалось (от общего 
провала отрасль спас ГАЗ, который 
увеличил производство на 12%). 
«В 2003 году вырос спрос на грузо- 
вые автомобили в агропромыш- 
ленном и топливно-энергетиче- 
ском комплексах, а также в быстро 
развивающемся коммерческом се- 
кторе экономики», - сообщил руко- 
водитель департамента машино- 
строения Минпромнауки РФ Н. Со- 
рокин. Словом, последствия об- 
вального кризиса 1993-1994 гг., 
коіда выпуск упал в 3,6 раза, ка- 
жется, можно считать преодолен- 
ными. В 2003-м постарались прак- 
тически все производители. 

За год наши автозаводь собра- 
ли 144 тысячи грузовиков, 50,5 ты- 
сячи шасси и 75,3 тысячи автобу- 
сов. Причем работали явно изобре- 
тательнее: в стране на четверть 
возросло производство спецтехни- 
ки и автобусов на отечественных 
шасси, особенно газовских и кама- 
зовских. Это спрос свое диктует. . . 

Продажи в РФ новых 
иностранных 
грузовиков в 2003 году 
(доли рынка в %) 

35 . 8 % 

«Скания» 


ГАЗ. Горьковский автозавод оста- 
ется лидером по выпуску грузови- 
ков (и микроавтобусов, кстати, то- 
же). С его конвейеров сошло бо- 
лее 108 тысяч грузовых машин и 
шасси (на 8% больше, чем в 2002 
году), половина из которых «газе- 
ли» модели 3302. Среднетоннаж- 
ных ГАЗ-3308 и 3309 собрали почти 
в пять (!) роз больше, чем годом 
ранее. Причем распродали практи- 
чески всё, что сделали. К концу 
нынешнего года ГАЗ намерен рэс- 

Производство грузовиков в 
РФ (шт.) 


ширить свое присутствие в секто- 
ре среднетоннажников, начав вы- 
пуск городского грузовика «Вал- 
дай». 

КамАЗ. Свежих Ка мАЗов на рос- 
сийских дорогах в минувшем го- 
ду появилось около 20 тысяч (на 
20% больше, чем год назад), 
часть из них - в виде спецмашин 
и вахтовых автобусов НефАЗ. В 
активе Камского завода - старт 
производства среднетоннажника 
КамАЗ-4308 грузоподъемностью 
5,5 тонны, а также подготовка к 
серии двух большегрузов: се- 
дельного тягача КамАЗ-65116 
(грузоподъемностью 1 5 тонн) 
и бортового КамАЗ-65117 
(14 тонн). 
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УАЗ. Ульяновский завод на треть- 
ем месте в общем зачете «тяжело- 
весов». Выпуск спецавтомобилей и 
грузовиков увеличился почти на 
треть - до 22,6 тыс. ш гук. Самый 
значительный прирост (на 30-70%) 
- у грузовых версий «буханки» 
(УАЗ-3909, 39094 и 390951 


«ИЖ-Авто». Новые ижевские 
«каблучки» тоже в числе востребо- 
ванных: за год выпустили 15 тысяч 
(на четверть больше, чем годом 
ранее). 2004-й на автозаводе обе- 
щают сделать годом качества. Для 
«большого рывка» в Ижевск при- 
гласили новую команду топ-менед- 
жеров во главе с М. Добындо, быв- 
шим вице-президентом по произ- 
водству АвтоВАЗа. 

ЗИЛ. Московский завод им. Лиха- 
чева, оказывается, еще «очень 
даже может», за год из заводских 
ворог вышли почти 7 тысяч «быч- 
ков» и 6 тысяч ЗИЛ-43336 (рост по 
разным моделям 2- 20%). Здесь 
тоже свежие кадры в руководст- 
ве - придя на АМО «ЗИЛ» в начале 
2003 года, они, кажется, сумели 
вытянутъ завод из кризиса. Упор 
сегодня делается не на продажах 
«голых» шасси, а на собственном 
производстве спецазтомобилей - 
скажем, пожарной машины или 
кареты скорой помощи на базе 
«Бычка». 

УралАЗ. Уральский завод в ми- 
нувшем году немного подкачал, 
выпустив 6 тысяч грузовиков (на 
1 0% меньше, чем в 2002-м). При- 
чин называюі несколько - срыв 
контракта с Ираком на поставку 
1,5 тысячи машин, неэффектив- 
ная работа товаропроводящей се- 
ти, дисбаланс в системе управле- 
ния - и обещают исправиться, уже 
с новым руководством. 

Некоторое количество тягачей, 
фургонов, пикапов добавили к ос- 
новным производителям сбороч- 
ные предприятия. В их числе толь- 
яттинские «ВАЗинтерсервис» (бо- 
лее 3 тысяч коммерческих машин) 
и «Лада-Тул» (около 500), СП 
«ИВЕКО-УралАЗ» (93 грузовика), 
зеленоградский завод «Вольво» 
(80 авто). Саранский завод само- 
свалов (почти 1000) и НефАЗ. 
Свою лепту внес и калининград- 
ский «АвтоТОР», который в про- 
шлом году начал собирать легкие 
грузовики КИА трех серий: сдела- 
но более 800 машин. 
ИНОСТРАНЦЫ. Новых импортных 
машин («еканий», «вояьво», «мер- 
седесов», ИВЕКО, «рено», МАНов) 
за год в России было продано око- 
ло 2,4 тысячи. Плюс прибыло еще 
примерно 10 тысяч новых грузо- 
виков из ближнего зарубежья 
(МАЗов, БелАЗов, КрАЗов). По- 
держанной техники появилось 
около 35 тысяч единиц, в основ- 
ном из Европы. 
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ПРОИЗВОДСТВО ГРУЗОВИКОВ И АВТОБУСОВ В 2003 ГОДУ 



81,3% 


Продажи в РФ 
грузовиков 
и автобусов 
в 2003 году 
(доли рынка в %} 


- отечественные 
производители 

■ - подержанные 
иномарки 

■ - новые иномарки 
(в т. ч. из СНГ) 

’ - иномарки, собран- 
ные в России 


13,4% 


4,9 


0,4% 


Современных автобусов в России прибавляется. «Аврора» 
ПАЗа быстро завоевала симпатии пассажиров. 


Между прочим, концепция раз- 
вития автопрома прогнозирует, что 
через пять-шесть лет спрос на гру- 
зовики в стране возрастет до 
310-330 тыс. шт. в год, причем 
российские автозаводы способны 
обеспечить эту потребность на 
95%. Хотелось бы верить, но пока 
большинство новых отечественных 
разработок отстает от требований 


даже сегодняшнего дня, а ино- 
странцы не дремлют. . . 
АВТОБУСЫ. Российский автобус- 
ный парк в 2003 году прирос на 75,3 
тыс. единиц (или на 13,8% больше, 
чем в 2002 году). За 12 месяцев 
прибыло около 30 тысяч новых «га- 
зелей» и «соболей», 20 тысяч УАЗов 
и 10 тысяч ПАЗов. К ним добави- 
лось около 1500 автобусов КАвЗа и 


столько же ЛиАЗа, 700 НефАЗа, 550 
«икарусов» сборки московской ком- 
пании «Тушино- Авто» и 500 «ура- 
лов». Кроме того, по 1 06 -250 ма- 
шин вывели на трассы «Волжанин», 
ГолАЗ, «Скания-Питер», Мичурин- 
ский авторемонтный завод и ни- 
жегородский «Семар». Еще около 
7 тысяч автобусов - в основном 
подержанных - ввезли из-за рубежа. 

Бытует мнение, что наш чело- 
век выбирает технику исходя, во- 
пеовьк, из цены (чем меньше, тем 
лучше, естественно), а во-вторых, 
ориентируясь на простоту конструк- 
ции (чтобы легче было отремонти- 
ровать). Данные же статистики го- 
ворят о другом: продажи самой хо- 
довой и доступной модели отечест- 
венного седельного тягача КамАЗ- 
541 1 (от 21 тыс. долл.) остаются 
неизменными который год, а 
спрос, скажем, на тягачи «Скания» 
(к примеру, модный «Гриффин» 
стоит от 65 тыс. евро) за три года 
вырос в 7 раз, почти до 900 штук! 
Да и рост продаж седельных тяга- 
чей МАЗ-МАН (от 49 тыс. долл.) - 
тому подтверждение. Так что оте- 
чественным производителям есть 
о чем задуматься ... □ 


Выпуск автобусов увеличен 
во многом благодаря ГАЗу. 


На правах рекламы 


ФИРМЕННЫЕ ТОРГОВО-СЕРВИСНЫЕ ЦЕНТРЫ 



Ул. Молдавская, 4 149-88-95 Б. Устьинский мост 298-19-02 


Мичуринский просп., 21, корп. 2 995-80-30 Ул. Сущевский вал, 55 289-21-77 


Ул. Скульптора Мухиной, 13 732-90-95 Кутузовский просп., 43 249-45-40 
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РЫНОК И СЕРВИС вы: 


ОБИЛЬ: КІА МАСЗЕІ 




ТОВАР ЛИЦОМ 

Давно известно: чтобы покупатель не те- 
рял интерес к модели, его нужно посто- 
янно завлекать чем-то новым - держать 
в тонусе. Для этой цели все средства хо- 
роши - новый кузов или расширенная 
гамма моторов, обновленный интерьер 
или легкий рестайлинг. В полном соот- 
ветствии с этим принципом давно зна- 
комый читате,'іям «КИА-Маджентис», 
производимый в Калининграде, в про- 
шлом году обзавелся новой оптикой. 

Принципиально в машине ничего 
не изменилось - она по-прежнему под- 
купает соотношением «цена-размер» 
и все так же соблюдает негласные пра- 


вила автомобилей бизнес-класса. Ра- 
зумно-строгий внешний вид, недеше- 
вая отделка и достаточный набор 
удобств в стандартном оснащении. 

Автомобиль предлагают с кузовом 
седан и оснашают одним из двух бензи- 
новых двигателей - рядным четырехци- 
линдровьш 2.0 л, 100 кВт/136 л. с. или 
Ѵ6 2,5 л, 124 кВт/168 л. с. Коробки 
передач на выбор - механическая или 
автоматическая с возможностью руч- 
ного переключения. 

Цена «Маджентиса» колеблется от 
$18 700 до 23 550*, однако есть возмож- 
ности для экономии. Если внести пред- 
оплату' и месячишко подождать, покуп- 


ка обойдется дешевле на полторы тыся- 
чи (долларов, разумеется). 

В минимальную комплектацию вхо- 
дят АВ2 и ТС$ (Тгаспоп Сопігоі 2у$і:ет), 
подушки безопасности водителя и пас- 
сажира. электропривод зеркал и стекол 
всех дверей, климат-контроль, телеско- 
пическая антенна, отделанные кожей 
руль и рычаг коробки передач, подог- 
рев зеркал. В максимальной - к мощно- 
му мотору и автоматической коробке 
передач прилагаются боковые подушки 
безопасности, люк в крыше, электро- 
привод водительского сиденья, «двух- 

* Цены автосалона «Редеги», предоставившего ав- 
томобиль на тест. 


160 За рулем 4/2004 










этажная» магнитола (2 ОШ) с кассетой 
и СВ ресивером, система контроля кур- 
совой устойчивости, электрический 
усилитель руля вместо гидравлическо- 
го, колеса из легкого сплава. 

Наш «Маджентис» стоит $20 350, ос- 
нащен мотором 2,5 л и механической 
коробкой передач (см. табл.). 

СНАРУЖИ И ВНУТРИ 

Дерево внутри и хром снаружи - при- 
вычные атрибуты машин, претендую- 
щих на респектабельность. В предста- 
вительских авто дерево часто натураль- 
ное, а вот в бизнес-классе, к которому 
относится «Маджентис», в основном 


ВЫБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬ: КІА МАСЕЫТІ8 


ЦЕНЫ НА «КИА-МАДЖЕНТИС» 

Двигатель 

Коробка 

передач 

Литые 

диски 

Боковые 

подушки 

безоп. 

Подогрев 

сидений 

Электропри- 
вод водит 

кресла 

Система 

курсовой 

устойчив. 

Электро- 

усилитель 

руля 

Цена, 

$ 

2,0 л 

МКП 







18 700 


АКП 







19 750 


МКП 







19 950 



• 






20 350 

2,5 л 

АКП 







20 900 



• 






21 ЗСО 



• 

• 

• 

• 

• 

• 

23 550 



Изменившаяся оптика - главное отличие обновленного «Маджентиса» 



«Хёедэ-Соната» «Форд-Мондёо» «Тойота-Кэмри» 

2,0 л, 133 я. с. 2,0 л, 145 я. с. 2,4 л, 152 л. с. 



Размеры, мм 


длина 

ширина 

высота 

4747 

1820 

1490 

4731 

1812 

1429 

4815 

1795 

1500 


Максимальная 

скорость, км/ч 

195 

215 

210 


Разгон 0- 100 км/ч, с 

13.3 

9,8 

9,4 


Расход топлива, 

город/шоссе/средн., л 

12,4/7,1/9,0 

11,6/5,9/8,0 

11,7/6,9/8,6 


Цена, $ 

от 19 650 

от 26 660 

от 28 500 
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РЫНОК И СЕРВИС 


ВЫБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬ: КІА МА6ЕІМТІ5 



Интерьер достаточно строг, как и подобает машине бизнес-класса 


Устраивайтесь поудобнее 



Шкалы приборов лаконичны и четки. 



С магнитолой будет еще богаче 


Двоим на заднем диване очень хорошо, но можно сесть и втроем 


приходится видеть пластиковые встав- 
ки. Вот они. можно трогать: очень по- 
хожи на настоящее дерево. 

Добротный велюр и немного кожи, 
подлокотники со встроенными подста- 
канниками и нежесткие сиденья, нако- 
нец, просторный задний диван словно 
призывают расслабиться и усадить за 
руль кого-нибудь другого. 

А то. что в «Маджентисе» для задних 
пассажиров нет раздельного к; шмат- 
контроля, сервоприводов или десятка 
динамиков, лишь напоминает: в биз- 
нес-классе, как и в любом другом, есть 
свой начальный уровень. Именно его 
вам и предлагают. Но давайте, наконец, 
переберемся на водительское место. 

Педальный узел просторный, с боль- 
шой площадкой под левую ногу, но. 


забегая вперед, отметим, что к его 
работе есть нарекания. Например, 
включение сцепления показалось «раз- 
мазанным». И вообще, если сравнивать 
машину с более именитыми и дорогими 
одноклассниками, придраться есть к че- 
му. Скажем, обтянутый гладкой кожей 
руль чрезмерно скользкий, а рычаг пе- 
реключения передач слишком отодви- 
нут вправо и назад. Впрочем, в послед- 
нем обстоятельстве можно найти плюс 
- ручка не будет контактировать с пра- 
вым бедром даже очень крупного води- 
теля. Скорее ее прикосновение почувст- 
вует пассажир. 

Кстати, коли разговор зашел об об- 
ладателях больших размеров одежды: 
«Маджентис» у многих ассоциируется с 
бюджетным «членовозом» или эдаким 


служебным авто для большого началь- 
ника маленькой фирмы. Но к нему не- 
пременно стоит присмотреться как 
к личному транспорту всем, кому госно 
в автомобилях компакт-класса. Владе- 
лец сможет оценить не только внуши- 
тельный салон, но и огромный багаж- 
ник, который вряд ли понадобится 
обладателю стуже бного КИА. 

Климатической установкой управ- 
ляет несколько кнопок. К их размеще- 
нию тоже приходится привыкать. К ос- 
тальным предметам интерьера претен- 
зий нет. Прикуриватель с пепельни- 
цей, подстаканники и даже небольшая 
ниша для мелких вещей закрыты свои- 
ми крышечками. Между противосол- 
нечными козырьками найдется футляр 
для очков. 
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РЫНОК И СЕРВИС 


ВЫБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬ: КІА МАСЕЫТІ5 



I ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, долл. США 


2,0 л 

2,5 л 

ТО 10 000 км 

140 


МКІІ АКП МКП МП 

ГО 20 000 км 

200 

К Общие данные 



ТО 30 00 км 

140 



Колод; ;и тормозные передние 

85 

Размеры, мм: 



4730 

1820 

1410 


Колодки тормозные задние 

70 

длина 


Ремень ГРМ/ролик/работа 

100/65/75 

ширина 


Бампер передний 

155 

высота 


Бампер задний 

165 

Снаряженная масса, кг 

1480 

1485 

Капот 

195 

Полная масса, кг 

1985 

2000 

Дверь передняя 

240 

Максимальная 



Дверь задняя 

240 

скорость, кі\Уч 

20/ 195 

214 209 

Кпыло переднее 

130 

Время разгона 



Ветровое стекло 

395 

0—100 кмЧ с 

11,5 11,9 

8,5 8,8 

Ьпок-фара (ближний/дальний) 

295/160 

Топливо 

АИ-95 

Фонарь задний (крыло/крышка баг) 

75/75 

запас топлива, л 

65 


Нормочас на слесарные работы 

20 

Расход топлива. 



Нормочас на кузовные работы 

30 

л/100 км 
городской цикл 





12,3 13,3 

6.9 7,0 

8.9 9,3 

13,6 15,1 

6,7 7,6 

9.2 10,4 

ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ «КИА-МАДЖЕНТИС»* 

загородный цикл 
средний 

■■ 

А1 II Лі 




іпіцлл цепа, дшіл. ьшн 

В Двигатель 

бензиновый 

Стальная защита двигателя 

140 

Рабочий объем, см 3 

1997 

2493 

Магнитола с установкой 

от 250 

Мощность, кВт/л. с. 

100/136 

123.6/168,0 

Колеса из легкого сплава (1 шт.) 

от 95 

при об/мин 

6000 

6000 

Коврики в салон (комплект) 

от 60 

Крутящий момент, Н м 
при об/мин 

177,3 

4500 

227,8 

4000 

* Цены аетосалона «Ре дети», предоставившего автомобиль 
на тест. 


КАК ЕДЕТ 

Мощный 2,5-литровый двигатель ну- 
жен такой машине отнюдь не для того, 
чтобы «подхлестывать лошадей» на 
каждом светофоре. Уважаемый чело- 
век ездит степенно, в основном удер- 
живая стрелку тахометра в средней 
зоне или чуть ниже. Нужен разгон? 
Просто добавьте газ. 

Для солидного автомобиля важны не 
столько «лошади», сколько удобная ха- 
рактеристика крутящего момента. 
Здесь, правда, инженерам еще есть над 
чем поработать. Пока стрелка тахометра 
«Маджентиса» находится в диапазоне 
1500-3000 об/мин, его V образная «шес- 
терка» скромничает. Но стоит добраться 
до отметки 3500, из-под вас будто кто-то 
начинает выдергивать кресло и вот уже 
другая стрелка стремительно перебира- 
ет риски спидометра. В общем, до отмет- 
ки 3500 об/мин и после нее - словно два 
разных по характеру мотора. 

Подвеска автомобиля настроена на 
комфортную езду. Всю мелочь под коле- 
сами проглатывает не поперхнувшись, 
не укачивает на длинных волнах, а вот 
короткие - не любит, реагируя на них 
продольной раскачкой. 

Хорошие обзорность и, несмотря 
на размеры, маневренность создают 
эффект легкого управления в городе. 
Радует машина и на более-менее ров- 
ном загородном шоссе, если не пы- 
таться обогнать пролетающие над ва- 
ми самолеты. При разумно выбран- 
ной скорости за рулем «Маджентиса» 
вы будете отдыхать, но при ее пере- 
боре недобрым словом поминать до- 
рожников. В общем, лучше смирить 
свой пыл. 

Ведь умеренность - одна из главных 
черт вашего автомобиля. □ 

Автомобиль на тест предоставлен 

фирмой «Р ЦДЕГ И», 

тел. 941-50-91, 940-09-21. 


На правах рекламы 



Новые серии амортизаторов РіпѵѵНаІе® 

ЕПЕШЗрШЗ ВА5ІС І'РШЗ 


РіпѵѵПаіе Оупатіс РІив - новое 
гсчолені'з газовых амортизаторов 
Ріпѵѵітаіе. 

В конструкции применены новей- 
шие технологии и материалы. 
Новая конструкция поршня в 
сочетании с улучшенными харак- 
теристиками позволила добиться 
идеального баланса устойчивости, 
управляемости и комфорта 


Официальный представитель 
в России, СНГ и странах Балтии 
ООО "Дельта Авто-го тив 

Тел.: (095) 564 8262 
Е-таіІ. іп!о@<і-аіЛо ги 


Масляный двухгруоный амортизатор. 
Объединяет в себе новейшие рзше- 
ния и классическую конструкцию. 
Обеспечивает комфорт и бе- 
зопасность в течение длительного 
срока службы 
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РЫНОК И СЕРВИС 


ЭКСПЕРТИЗА: СОСТАВЫ ДЛЯ СНИЖЕНИЯ ТРЕНИЯ И ИЗНОСА 


ЗАЧЕМ ЛЕЧИТЬ ЗДОРОВОГО? 

АЛЕКСАНДР БУДКИН " * 


Н аверное, каждому из 
нас хоть раз да попада- 
лась на глаза реклама 
средств, уменьшающих 
трение и износ. Не обратить 
на нее внимание трудно. 
Ведь читаешь, что некий со- 
став «...снижает износ до 
10 раз», «восстанавливает 
изношенные поверхности», 
«повышает мощность на 
5-20%». Иногда обещают да- 
же возможность кратковре- 
менной работы без масла 
и прочее. 

Не станем это обсуждать 
- у нас другая цель: в очеред- 
ной раз (см. ЗР, 2000, № 2) 
попробовать аргументиро- 
ванно ответить на вопрос, 
что дают или, наоборот, не 
дают подобные продукты. 

СВЕТ МОЙ, 

ЗЕРКАЛЬЦЕ, СКАЖИ 

Самая хорошая проверка, 
как известно, натурный экс- 
перимент. Хотите испытать 
препарат как должно - купи- 
те два автомобиля, залейте в 
один испытуемое снадобье и 
пройдите, скажем, по 200 
тыс. км, определяя, что луч- 


«Базовое» масло 



Масло 

«базовое» 
$АЕ 85ѴѴ90 


Цена - около 22 руб. за литр. 

Группа бЬЬ. 

Класс вязкости 85ѴѴ90 

Если бы не более дорогие трансмис- 
сионные масла, участвовавшие в тесте, 
результаты этого образца можно счи- 
тать блестящими. Именно он послужил 
отправной точкой в испытаниях соста- 
вов для снижения трения. 


ше - с добавками или без 
них. Хотите сравнить между 
собой 11 вариантов заправ- 
ки маслами и присадками 
(столько мы представля- 
ем сегодня) - потребуется 
столько же автомобилей. 
Если учесть, что они не смо- 
гут отработать в абсолютно 
идентичных условиях, при- 
дется увеличить число экспе- 
риментов (и, соответствен- 
но, машин) хотя бы втрое. 
В общем, покупаем 35 авто 
и едем на них 7 млн. км. Бу- 
дем считать, во что это все 
обойдется? 

Есть, конечно, более 
скромные и, вместе с тем, 
впечатляющие способы про- 
верки. Скажем, проехать без 
масла из Москвы в Санкт-Пе- 
тербург. Такие опыты-тесты, 
между прочим, сами произ- 
водители препаратов прово- 
дили, да еще с привлечением 
журналистов. Но вот молено 
ли по ним судить об увеличе- 
нии ресурса машин, заправ- 
ленных маслом? Из того, что 
гепард быстрее всех пробе- 
жит сто метров, не следует, 
что он первым одолеет и сто 


РИМЕТ 



Активный реметаяпизант. 

Заявленный производитель - ЗАО 
НПП ВМП, Е катеринбург. 

Цена - около 75 руб. 

Один из ветеранов на нашем рынке. 
Может быть, именно «опыт» помог. На 
обеих машинах трения результат поло- 
жительный, но «вязкая» «трансмисси- 
онка» все же впечатляет больше. 


километров. Как же тогда 
прикажете проверять эти со- 
ставы? 

Чтобы упростить задачу, 
для проверки взяли образцы 
не для двигателя, а для 
трансмиссии. Не надо ду- 
мать, как влияет на эффек- 
тивность и работоспоеоб 
ность присадок температу- 
ра в цилиндре, все ли они 
пройдут через фильтр. И по- 
том: сколько важных пар 


Прение и износ - 
вещи разные, хотя 
второй и является 
следствием первого. 

трения в двигателе и сколь- 
ко, например, в заднем мос- 
ту - одна? 

Если не проверять низко- 
температурные или антикор- 
розионные свойства, исчер- 
пывающую информацию 
можно получить, используя 
две машины трения ЧШМ и 
СМТ-1 (по крайней мере, для 


МАШ01. 



штос 


Заявленный производитель - ЗСТ 
5тЬН-Р-22880 УѴегіе/НатЬигд. 

Цена - около 75 руб. 

Этот препарат тоже обвинятъ не мо- 
жем. На четырехшариковой машине 
трения результат нулевой, на СМТ-1 - 
небольшой положительный, коэффи- 
циент трения остался почта без изме- 
нений, но несколько снизился износ. 


обычных трансмиссионных 
масел). Если образец хорошо 
отработает на обеих установ- 
ках. то в 99% случаев он так- 
же успешно справится с этим 
в настоящей трансмиссии. 
Такая закономерность прове- 
рена тысячами лаборатор- 
ных тестов и годами испыта- 
ний в реальных узлах. По 
этому пути пошли и мы. 

Чем отличаются два мето- 
да? На четырехшариковой 
машине (ЧШМ) моделирует- 
ся трение между стальными 
шариками из стали ШХ-15 
(один давит на три осталь- 
ных), а на СМТ-1 вращаю 
щийся стальной диск (сталь 
45, твердость 50-55 НКС) ра- 
ботает в паре с неподвижной 
чугунной колодкой (чугун 
СЧ 20, твердость НВ 150- 
200). Если говорить упро- 
щенно, первая установка мо- 
делирует контакт в точке, 
вторая - по линии. 

И еще одно, очень важ- 
ное: испытания на ЧШМ по- 
лучили большее распростра- 
нение при экспресс-оценке 
продуктов. Скажем, наибо- 
лее подходящую противоиз- 
носную присадку для уже го- 
тового масла подбирают ча- 
ще всего именно на ЧШМ и, 
лишь отыскав с помощью ма- 
шины трения лучший вари- 


0МКА 



Органометаляокерамика активная. 

Заявленный производитель - «И. С 
Лаборато рия», Новосибирск. 

И Цепа - неизвестна. 

Положительный эффект на машине 
прения ЧШМ и почта полное отсутст- 
вие таких результатов на СМТ-1. Зато 
и отрицательных последствий не выяв- 
лено - ни по тоению. ни по износу. 


166 За оулем 4/2004 
















РЫНОК И СЕРВИС 


РЕСУРС-Т 



И! Активн ый оеметаллизант. 

Заявленный производитель - «ВМП 
АВТО», Санк т-Пе тербѵ рі. 

Я Ц ена - около 100 руб. 

При испытании на ЧШМ, как и боль- 
шинство конкурентов, показал непло- 
хой результат. Но, опять же, как и боль- 
шинство, оставил двойственное впе- 
чатление после СМТ-1 Коэффициент 
трения снизился, износ ув еличился. 

ант, проводят окончательные 
полноценные испытания, в 
том числе с использованием 
СМТ-1. Поэтому добросовест- 
ные производители присадок 
и масел, скорее всего, прове- 
ряли или даже разрабатыва- 
ли свой продукт, проводя ис- 
пытания на ЧШМ. А вот на 
СМТ-1 они могли свою при- 
садку и не пробовать. 

ДАЙТЕ ТОЧКУ ОПОРЫ 

Чтобы ответить на вопрос, 
эффективна добавка или нет, 
ее нужно с чем-то сравнить. 
Например, сначала прове- 
рить обычное трансмиссион- 
ное масло, а затем его же, но 
с добавкой специальных пре- 
паратов. А еще лучше купить 
кроме этого парочку дорогих 
трансмиссионных масел - 
может, они окажутся лучше 
добавок? 

Так и поступили - взяли и 
три трансмиссионных масла 
разной вязкости. 

В качестве базового, в ко- 
тором мы проверяли все до- 
бавки, выступила «трансмис- 
сионка» вязкостью 85ѴѴ90 
(наиболее распространен- 
ная) одного из самых уважае- 
мых у нас производителей. 
Далее по тексту будем назы- 
вать его «базовое». 


ЭКСПЕРТИЗА: СОСТАВЫ ДЛЯ СНИЖЕНИЯ ТРЕНИЯ И ИЗНОСА 


ЕЯ Епегду ВеІеа$е 


ПОБЕДИТЕЛЬ 
• ТРЕНИЯ*. 



ЯОС7ЮЕА5Е' 

ЙІ"ЯШрШ*й 

«ЖДИЦИСКЭ 

МЕТАЛЛА 

НаогмжОІАСНО I 
* 


Я Антифрикционный кондиционер ме- 
талла 

Заявленный производитель - Епегду 
Веіеазе Ргобисто Согрогатоп для Ні- 
(Зеаг Ргсгііісіз Іпс/Нисізоп, МА, 115 

Цена около 330 ру 1 

У продукта один из лучших результа- 
тов на ЧШМ... А вот на СМТ-1 измере- 
ния зафиксировали некоторое сниже- 
ние трения при у ^сли чении износа. 

Второе трансмиссионное 
масло - с максимально ши- 
роким диапазоном вязкости 
75ѴѴ140, незамерзающее в 
сильный мороз и способное 
переносить особо большие 
нагрузки, когда механизм 
прогрет. Его нельзя или 
крайне нежелательно зали- 
вать в коробки передач или 
«раздатки» (туда, где есть 
синхронизаторы), но можно 
использовать в мостах. Взя- 
ли за способность снижать 
износ по сравнению с «базо- 
вым» маслом в качестве кон- 
курента испытуемым проду- 
ктам. Далее будем его назы- 
вать «вязкое». 

Наконец, третье транс- 
миссионное масло для теста 
вязкостью 75\Ѵ90. При рабо- 
те прогретого механизма у 
него такая же вязкость, как и 
у «базового», оно обладает 
хорошей текучестью на 
сильном морозе. Мы рассчи- 
тывали на его способности 
снижать потери на трение 
(впредь будем именовать 
«жидкое»). 

ЛИКУЕТ ПИОНЕРИЯ 

Итак, первая у нас по плану - 
четырехшариковая машина 
трения. На ней определяют- 
ся несколько параметров. Го- 



«МДИЦИРЧЕР 

МЕТАЛЛА 


Многофункциональный кондицио- 
нер металла. 

П Заявленный производитель - «Лабо- 
рато рия Трибот ехнолегки», Москва. 

11 Цена - около 320 руб. 

□ Результаты на ЧШМ одни из самых 
высоких Но во втором тесте отмечено 
небольшое увеличение износа при том, 
что не обнаружено влияния на козффи- 
циенттрения. 


воря по-научному, это ин 
деке задира, нагрузка заеда 
ния, нагрузка сваривания 
и показатель износа. Мы ре- 
шили остановиться здесь на 
двух последних, с простым 
физическим смыслом. 

Первый имеет размер- 
ность силы - он показывает, 
при каком давлении одного 
шарика на остальные про- 
исходит их локальное сва- 
ривание с последующим вы- 
крашиванием. Второй - это. 
по сути, диаметр пятна из- 
носа в миллиметрах. Оче- 
видно: чем нагрузка выше, а 
пятно износа меньше, тем 
лучше. 

Сначала, как и положено, 
упражнение выполнило «ба- 
зовое» трансмиссионное мас- 
ло, а затем оно же с добавка- 
ми. Некоторые из них упорно 
не хотели растворяться - при- 
шлось долго размешивать. Но 
простим претендентов хотя 
бы за то. что на ЧШМ они не- 
плохо отработали. 

Если «базовое» масло по- 
казало нагрузку сваривания 
422 кге (или 4136 Н, если ко- 
му-то так удобнее), то с не- 
которыми из добавок (см. 
табл. 1) удалось получить 
результат до 531 кге 
(5204 Н) - на 26% больше. 


МА№01. езІосаНа 9999 



мммкх 


Заявленный производитель - 5С Т 
6тбН 0-22880 ѴѴегіе/НатЬигд. 

■ Цена - около 1 25 руб. 

Второй препарат от одного произво- 
дителя, принимавший участие в тесте. 
Первый понравился больше - вреда 
от него не обнаружили, а здесь уже 
знакомый положительный эффект на 
ЧШМ и ухудшение обоих параметров 
на СМТ-1. 


Заметен эффект и в сниже- 
нии износа - с 0,69 мм для 
«базового» масла до 0,40 мм, 
показанных сразу несколь- 
кими из препаратов. Хотя 
далеко не все оказались ге- 

О ТЕРМИНОЛОГИИ 

Как называть продукты, 
о которых идет речь? 
Производители велича- 
ют их по-разному: реме- 
таллизант, активный ре- 
металлизант, кондицио- 
нер металла, активный 
кондиционер металла, 
многофункциональный 
кондиционер металла, 
орг аноме галлокерамика 
активная... На «присад- 
ку» некоторые обижают- 
ся, «модификатор тре 
ния» считают нарица- 
тельным. Остановились 
на следующем: «Средст- 
ва (составы) для сниже- 
ния трения и износа». 
Впрочем, и зто не всем 
по душе - некоторые со- 
бираются воссіанавли 
вать изношенные по 
верхности! Мы не про- 
тив: пусть даже из «жи- 
гулей» «мерседесы» де- 
лают- проверим, что по- 
лучится. 
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РЫНОК И СЕРВИС 


ЭКСПЕРТИЗА: ТРЕНИЕ И ИЗНОС 


ШШІ М0І.Ѵ 


І.І4І 



Заявленный производитель - НОШ 
М01У БтЬН Р-89081 ЦШ/Сегшапу. 

Иена - о коло 110 руб. 

Положительный эффект на ЧШМ и 
даже снижение трения на С МТ-1 . В пос- 
леднем случае лучший показатель сре- 
ди испытуемых составов (не считал ма- 
сел), Однако износ на этой же машине 
трения оказался с амым большим, 

роями, все равно похвально. 
Впрочем, если при разработ- 
ке препаратов проводились 
испытания на ЧШМ, плохо 
быть и не должно. 


ТАБЛИЦА 1. РЕЗУЛЬТАТЫ 

ИСПЫТАНИЯ НА ЧІІЛѴ 

1 


Нагрузка 

Диаметр 


свари- 

пятна 


вания. 

износа. 



кге 

мм 

«Базовое» масло 

422 

0,69 

РИМЬТ 


473 

0,42 

МАШ01 


422 

О/бЭ 

"ОМКА 


447 

0,40 

РЕСУРС-Т 


473 

0,40 

ЕЙ Епягду 

йеіеаве 


531 

0.40 

ТШОМ 


531 

Р 

& 

О 

МЙШ5С 




екгосасГа 9999 

447 

0,40 

ШІЛ МОСТ 


422 

~бЗо“ 

«Жидкое» масло 

422 

6.6§П“ 

«Вязкое» масло 

531 

0,54 


ТАБЛИЦА 2. РЕЗУЛЬТАТЫ 
ИСПЫТАНИЯ НА СМТ-1 


Коэфф. 

Ширина 

Снижение 


трения. 

полосы 

тем-ры 


отн. ед. 

износа. 

входе 



мм 

теста, °С 

«Базовое» 




масло 

0,109 

2,10 

1 

РИМЕ) 

0,104 

1,28 

0 

МАММОТ 

0,108 

1,75 

0 

~ШКа" 

0,108 

2,1 б 

15“ 

'РШуТіУ- і 

0,090 

2,45 

7 

Ей Епегду 
йеіеазѳ 

0,101 

2,60 

6 

ТШЯѵГ 

0,109 

2,15 

0 


ТѵЙШОС 

еяосагіа 


9999 

0,130 

2,43 

0 

ПйОГШРГ 

0,080 

2,66 

18 

«Жидкое» 

масло 

0,050 

3,05 

29 

«Вязкое» 

масло 

0,018 

2.45 

30 


«Жидкое» масло 



Масло 

«жидкое» 
ЗАЕ 75Ш0 


Цена - о коло 270 руб. 

Г.- уппа 61-5. 

Класс вязкост и 75ѴѴѲ0 

Те же показатели, что и у «базового» 
масла на первой установке, в два раза 
ниже коэффициент трения на второй, 
но почти в полтора раза больший износ 
(не страшный на фоне испытуемых до- 
бавок). 

А как повели себя две дру- 
гие «трансмиссионки»? Ник- 
то не ждал от «жидкого» мас- 
ла снижения износа. Поэто- 
му те же цифры, что у «базо- 
вого» масла, - это уже повод 
для одобрения. 

Для «вязкого» коллеги 
машина трения - лишний 
повод похвалиться. Он пре- 
высил достижение «базово- 
го» на те же 26%, встав в 
один рад с лучшими из доба- 
вок. А вот по износу, хотя и 
был лучше других «транс- 
миссионок», до волшебных 
жидкостей не дотянул. Тут 
бы, кажется, и сделать выво- 
ды, кто кого победил. Но да- 
вайте не будем спешить, а 
обратимся ко второй части 
испытаний, которую нельзя 
назвать «домашней заготов- 
кой». 

НА КРУГИ СВОЯ 

Начнем с того, что мы разде- 
ляем мнение специалистов, 
которые считают более дос- 
товерными результаты ис- 
пытаний на машине трения 
СМТ-1. Во-первых, здесь па- 
ра трения больше похожа на 
те, что есть в автомобиле 
(из стали ШХ-15 сделаны 
разве что подшипники), а 
во-вторых, прикиньте сами, 
много ли трущихся деталей в 


«Вязкое» масло 


Масло 

«вязкое» 
ЗАЕ 75Ш40 


Цена - около 450 пуб. за литр. 

И Группа БЦ5. 

■ Класс в язлости 75ѴѴ140 . 

Еще раз повторим - это масло для 
мостов. Зато какое! Коэффициент тре- 
ния 0,018 по сравнению с 0,05 у «жид- 
кого» масла и 0,08 у «базового» с луч- 
шей из добавок Правда, износ оказал- 
ся несколько выше. 


машине контактирует друг 
с другом в точке. 

Методика здесь подразу- 
мевает предварительный на- 
грев масла и трущихся дета- 
лей до 140°С, после чего на- 
чинают испытания продол- 
жительностью в несколько 
часов (для нас проводили 
два теста с разными продол- 
жительностью и нагрузкой, 
но в подробности здесь вда- 
ваться не станем). 

Итак, в результате провер- 
ки получаем три параметра: 
коэффициент трения, шири- 
ну полосы износа и снижение 
температуры в ходе теста. 
Последнее, в частности, 
красноречиво говорит о теп- 
ловыделении в зоне -фения и 
возможностях масла по отво 
ду тепла (полагаем, с двумя 
первыми параметрами все 
ясно без комментариев). 

Сначала на помост вновь 
выходит «базовое». Оно по 
казывает коэффициент тре- 
ния 0,109, износ - 2,1 мм и 
снижение температуры в ра- 
бочей зоне на 1 градус. Что 
лучше? 

В серии экспериментов 
(табл. 2) с добавками удаюсь 
зафиксировать полосу износа 
от 1,28 до 2,66 мм, снижение 
температуры от 0 до 18 граду - 
сов и разброс коэффициента 


ТРЕНИЕ И ИЗНОС 

Не раз приходилось 
сталкиваться с тем, что 
в обиходе трение и износ 
различают с трудом. 
Представим дорогу с на 
сыпанным гранитным 
щебнем. Автомобиль бу- 
дет держаться за нее 
очень плохо - попросту 
говоря, трение будет 
низким. Но износ шин 
при этом окажется куда 
выше, чем при езде по 
асфальту. В общем, тре- 
ние и износ - вещи раз- 
ные, хотя второй и явля- 
ется следствием первого. 

трения от 0.08 до ОДЗ. Вроде 
бы, некоторые присадки 
опять работают, но... 

Но, во-первых, только две 
из восьми смогли одновре- 
менно снизить и трение, и 
износ. Остальные или снижа- 
ли коэффициент трения, уве- 
личивая износ, или наобо- 
рот. Правда, нашлась еще од- 
на, ничтожно снизившая тре- 
ние и никак не повлиявшая 
на износ. Выходит, что боль- 
шинство продуктов (пять из 
восьми) несут автомобилю... 
извините, машине трения - 
добро и зло одновременно. 

НЕ НАВРЕДИ 

Иногда говорят, что присад- 
ки для автомобиля - как ле- 
карство для человека. Судя 
по результатам наших испы- 
таний, эта аналогия не лише- 
на смысла. Ведь и с лекарст- 
вами часто случается: одно 
лечит, другое калечит. Толь- 
ко лекарства не прописыва- 
ют без надобности. То же и с 
автомобилем. Специалисты, 
проводившие для нас испы- 
тания. признались, что ожи- 
дали от присадок худших ре- 
зультатов, и все же... Опти- 
мистичные выводы можно 
сделать следующие. Добавка 
хорошей присадки в дешевое 
масло способна обеспечить 
снижение трения, но вряд ли 
заметно уменьшит износ. А 
вот заключение пессимиста: 
лучше покупать качествен- 
ное трансмиссионное масло, 
чем лечить «обычное» при- 
садками. □ 
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РЫНОК И СЕРВИС 


НА ПРИЛАВКЕ 


КОЛДУНЫ ИЗ БЕЛОРУССИИ 

Наименование - тормозной регулятор. 

Ориентировочная цена - 120 руб. 


Не пугайтесь - конечно 
же, слово «колдун» нужно 
писать в кавычках. Просто 
у сленга - свои законы, а по- 
тому автомобильную деталь 
по имени «Тормозной регу- 
лятор» молва величает 
именно так. Более того - это 
вполне обоснованно, по- 
скольку очень многие авто- 
мобилисты даже не знают 
о ее существовании, а ино 
гда и просто выкидывают! 

Что тут скажешь... Впро- 
чем, лучше вспомним «азбу- 
ку»: при нажатии на тормоз- 
ную педаль создается про- 
дольный опрокидывающий 
момент - передняя подвеска 
как бы проседает, а вот зад- 
няя, напротив, разгружает - 


ся. Поэтому даже при обык- 
новенном торможении зад- 
ние колеса легко могут за- 
блокироваться, а отсюда 
уже и до заноса недалеко. 
Не секрет, что пустая и за- 
груженная машины также 
ведут себя по-разному. Так 
вот, чтобы забыть про по- 
добные неприятности, как 
раз и служит «колдун» - он 
отслеживает расстояние от 
элементов задней подвески 
до кузова автомобиля и в за- 
висимости от него ограни- 
чивает давление в приводе 
задних колес - такое вот 
«колдовство». 

Немецкая компания «Фе- 
нокс» (РЕИОХ Ашотоііѵе 
Сотропешя), создавшая 



свой филиал на базе дейст- 
вующих белорусских пред- 
приятий, в настоящее время 
изготавливает четыре типа 

«колдунов»: 

РК1001 - для ВАЗ-2108... 
2110 (двухконтурные зави- 
симые); 

РК1002 - для ВАЗ-2101... 
2107 (одноконтурные зави- 
симые) ; 

РК1006 - для УАЗ-3160 
(одноконтурные зависи- 
мые); 

РК1007 - для ВАЗ-1111 
(двухконтурные независи- 
мые). 


ЦЕПЬ НА 1,5 ЛИТРА 

Наименование - цепь приво- 
да ГРМ. 


Ориентировочная цена 
(в комплекте со звездами) - 
320 руб. 



Для владельцев вазовской 
«классики» с полуторалитро- 
выми двигателями - от ВАЗ- 
2103 до ВАЗ-2107 - фирма 
ПО «Надежда» из Миасса ос- 
воила выпуск цепей привода 
ГРМ из высококачественной 
легированной стали (напо- 
минаем, что в цепочке 116 
звеньев). Все новенькие из- 
делия подвергаются обкатке 
в специальном режиме - без 
этого ставить их на двига- 
тель завод не рекомендует. 
В продажу цепь поступает в 
комплекте со звездами ГРМ 
той же фирмы. 


холод ЦИНКА 

Наименование - грунт-про- 
тектор коррозии. 
Примерная цена - 
150 руб./кг 

В двух словах пояснить 
сущность этой новинки 
довольно просто: цинко- 
вый антикор! Но правиль- 
нее сказать так - на мос- 
ковском предприятии 
ООО «Матек» создан но- 
вый высокоэффективный 
грунт-протектор корро- 
зии для холодного цинко- 
вания металла - «Жидкий 
цинк» АК- 100. 

Препарат задуман как 
альтернатива распро- 
страненному горячему 
цинкованию. Его можно 
использовать в качестве 
самостоятельного по- 
крывного материала, а 
также как грунтовку под 
лакокраску или для меж- 
операционной защиты 
стальных поверхностей 
перед резкой, штампов- 
кой или просто длитель- 
ным хранением. Изгото- 
вители полагают, что по- 
добная технология име- 
ет многочисленные пре- 



имущества перед горя- 
чей оцинковкой - некри 
тичность к размерам об- 
рабатываемой поверх- 
ности, оцинковка свар- 
ных швов по месту, ши- 
рокий диапазон темпе- 
ратур, возможность опе- 
ративного ремонта без 
привлечения специали- 
стов и т. п. 

Срок службы такого 
многослойного покрытия 
- свыше 10-15 лет. При 
использовании в качестве 
грунтовки АК-100 хорошо 
сочетается с алкидными, 
уретановыми, акриловы 
ми и другими лакокрасоч- 
ными материалами. На- 
носить препарат на по- 
верхность можно кистью, 
валиком или распылите 
лем. Для грунтовки доста 
точно одного слоя, а соб 
ственно для покрытия - 
двух-трех. Расход матери- 
ала для нанесения в один 
слой - 140-250 г/м 2 . 



РК1002 

Напомним, что двухкон- 
турные регуляторы работа- 
ют независимо на разные 
колеса, а одноконтурные 
влияют на оба колеса одина- 
ково. Кроме того, зависи- 
мые могут перестраиваться 
в соответствии с нагрузкой 
на заднюю ось автомобиля - 
независимые этого не уме- 
ют. Показанные на фото 
алюминиевые регуляторы 
РК1001 и РК1002, поступаю- 
щие в продажу под торговой 
маркой «Лидер» (БЕАБЕК), 
предназначены для «самар» 
и «копеек». 


УСЛУГИ «САМУРАЯ» 

Наименование - автосигнали- 
зация; 

Ориентировочная цена - 
30 долларов. 

■ Система охраны «Самурай 
110» (Батигаі 110) - это но- 
винка в спектре известных 
систем «Самурай», представ- 
ляемых на российском рынке 
компанией «Ультра Стар». 



Привлекает, прежде всего, 
невысокая цена при довольно 
широком количестве «талан- 
тов» - имеется встроенный 
многоуровневый датчик уда- 
ра с автоматической настрой- 
кой чувствительности, преду- 
смотрены силовые выходы на 
центральный замок, сирену и 
световые приборы, есть воз- 
можность дистанционного 
программирования. А о на- 
дежности пока говорить рано 
- посмотрим на реакцию ус- 
тановщиков и клиентов... 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 



ИТОГ КОПЕЕЧНОЙ АВАРИИ 

СЕРГЕЙ ВОЛГИН, ЗАВЕДУЮЩИЙ ОТДЕЛОМ ПРАВОВОЙ ИНФОРМАЦИИ ЗР 


У меня зазвонил теле- 
фон... Большинство дел 
начинается именно так. 
Бот и в этот номер я го- 
товил материал на совер- 
шенно другую тему, когда 
раздался звонок. 

- Здравствуйте, - начал 
взволнованный мужской го- 
лос. - Я тут в аварию попал 
вчера... Повреждения были 
небольшие, и мы с другим 
водителем нарисовали схе- 
му, подписались, ведь Пра- 
вила это разрешают. Поеха- 
ли в Г АИ, чтобы заверить до- 
кумент для страховой компа- 
нии, а нас там «послати». Го- 
ворят, надо было на место 
происшествия ДПС вызы- 
вать. Кто же прав? 

Итак, обратимся к дейст- 
вующим документам. Пра- 
вила дорожного движения 
позволяют, дейст вительно, 
не вызывать ГАИ (см. Нашу 
справку), если в аварии нет 
пострадавших. Разрешено 
это и пунктом 39 Правил 
страхования, утвержденных 
постановлением правитель- 
ства № 263 от 7.05.2003 г. 
Строго говоря, правила да- 
же не обязывают делать это 
немедленно, можно обра- 
титься в ГАИ и на следую- 
щий день. Так в чем же про- 
блема? 


Вот мы и решили прове- 
рить, как на самом деле ра- 
ботают эти пункты. Естест- 
венно, целей нажиться не 
преследовали - интересова- 
ла только реакция служите- 
лей закона. 

В ПОИСКАХ 
АВТОГРАФА 

Выбрали для этого экспери- 
мента два новых автомобиля, 
которые по «легенде» слегка 
задели друг друга, в результа- 
те чего у одного всего лишь 
сломалось зеркало. 

Первое, что сделали, как 
и велит закон, - старательно 
нарисовали схему ДТП. Под- 
писались под ней и... поки- 
нули место ДТП в строгом 
соответствии с Правилами. 

Инспекторов ГИБДД долго 
искать не пришлось. В празд- 
ничный день машины ДПС 
стояли чуть ли не на каждом 
перекрестке. Сначала мы об- 
ратились к экипажу, дежу- 
рившему на Цветном бульва- 
ре. Капитал милиции долго 
пытался понять, чего же от 
него хотят. 

- Здесь недалеко, в Сели- 
веретозом переулке, меткое 
ДТП было. Жертв нет, повре- 
ждения минимальные. Мы 
все зарисовали, подписали, 
хотим оформить... 


- Понятно. А сюда чего 
приехали? Вот вам номер те- 
лефона, возвращайтесь назад 
и вызывайте инспекторов. 

- Так ведь по Правилам 
можно и не вызывать... 

- Я же вам все объяснил! 
Вот вам номер телефона, 
звоните и вызывайте! 

Диалог напоминал беседу 
слепого с глухим. Капитану 
он и вовсе казался бессмыс- 
ленным: «Слушайте, не мо- 
рочьте мне голову, и без вас 
дел хватает», - в конце кон- 
цов заявил он. Да мы и сами 
готовы были «отстать», толь- 
ко попытались напоследок 
узнать, где находится бли- 
жайшее отделение милиции 
(напомню. ПДД разрешают 
заверить документ и там). 


Капитан голосом уставшего 
лектора еще раз объяснил, 
что мы «дурью мучаемся», 
а милиция нашими пробле- 
мами заниматься не будет. 
На том и расстались. 

Следующий визит - в бли- 
жайшее подразделение ДПС 
ГИБДД, на Трифоновской 
улице. По переговорному 
устройству быстро изложили 
причину беспокойства. 

- Мы схему нарисовали! 
Оформить хотим! Здесь, на 
соседней улице зацепились 
зеркалами, и, чтобы пробку 
не создавать, сами к вам при- 
ехали. И в правилах написа- 
но - на ближайшем посту. . . 

- Так это не пост! 

- А где есть пост, подска- 
жите, мы туда поедем. 

- Вроде, под Рижской эс- 
такадой. . . 

Отправляемся туда. Поста 
под мостом не оказалось, за- 
то там дежурили два моло- 
деньких сержанта-гаишника. 
Заученно изложили причин)' 
обращения, привычно ожи- 
дая, что нас пошлют куда по- 
дальше. Но... инспекторы, 
ничуть не удивляясь, начали 
придирчиво изучать повреж- 
дения и расспрашивать о под- 
робностях аварии. Преду пре- 
дили, что вынуждены будут 
составить на одного из води- 
телей протокол, а для оформ- 
ления схемы со всеми замера- 
ми собрались съездить с на- 
ми на место. Но тут по рации 
поступило сообщение о ДТП 
возле станции метро «Алексе- 
евская». «Мужики, вы подож- 
дите нас, а мы по-быстрому 
сгоняем туда, все оформим 
и потом вашим делом зай- 
мемся», - предложил один из 
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сержантов. Словом, все вер- 
нулось на круги своя, и нам 
ничего не оставалось, как из- 
виниться перед гаишниками: 
спасибо, мол, не беспокой- 
тесь, сами разберемся. 

Но все-таки хоть где-ни- 
будь в Москве инспекторы 
работают строго по ПД Д? 
В поисках ответа мы отправи- 
лись на стационарный пост 
ДПС № 113, на пересечении 
Дмитровского шоссе и МКАД. 
Ого, да тут просто в глазах 
рябит! И старших офицеров 
полно - начальство разбе- 
рется что к чему и документы 
нам оформят быстро. 

В очередной раз излагаем 
просьбу - теперь уже подпол- 
ковнику ГАИ. Но в ответ он 
немедленно заявил. . . что мы 
все пьяны (!), раз уехали 
с места ДТП, и нас немедлен- 
но задержат, да еще и води- 
тельские удостоверения от- 
берут-. Выдав такую тираду, 
подполковник потерял к нам 
интерес и куда-то ушел. Мы 
попытались обратиться с на- 
шей просьбой еще к несколь- 
ким офицерам, все вежливо 
просили не мешать: «не ви- 
дите что ли. проверка у нас». 
В общем, и отсюда мы уехали 
ни с чем. Для очистки совес- 
ти заехали еще в отделение 
милиции. Как и ожидали, от- 
туда нас препроводили в ок- 
ружной отдел ГИБДД: «пой- 
мите же. это не наше дело!». 

КАК ГАИ ПРОБКИ 
СОЗДАЕТ 

Одной из основных причин 
возникновения заторов, как 
знает любой автолюбитель, 
являются дорожно-транс- 
портные происшествия. Рань- 


НАША СПРАВКА 


Пункт 2.6 ПДД гласит: «Если 
в результате дорожно-транс- 
портного происшествия нет 
пострадавших, водители при 
взаимном согласии в оценке 
обстоятельств случившегося 
могут, предварительно со- 
ставив схему происшествия 
и подписав ее, прибыть на 
ближайший пост дорожно- 
патрульной службы (ДПС) 
или в орган милиции для 
оформления происшествия». 




Аиіотоііѵе 
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Амортизато 

Ш 6 


мм 'се:: 


Старост* гтиш — ■ штоке аиорпаатос > 


Компания ГЕЫОХ производит более 5000 наименований узлов 
и компонентов для большинства автомобилей: МЕКСЕОЕ8, 
АІЮІ, ВМ IV, РОЯД ОРИ., КЕЫАІЛТ, ПАТ, ТОУОТА МА20А. М8$АН 
НОЫйА и т.д., в том числе и для российских І.АОА, ГАЗ, УАЗ 


На малы старостях 
книноС* работать 
раньше чвиобынный 
еморповгор 


8 эоие комфорта 
работал долит- 
ч м об» а ' 
сморткмтор 


Приуаѵмченмт 
пороет реакция 
амортизатор» плавно 
а лоытгся явстче 


МІП.ТЮІ5С 

5Ѵ5ТЕМ 

Обкатный 

амортизатор 


ше, если авария мелкая, в 
большинстве случаев водите- 
ли сами решали вопрос на ме- 
сте и разъезжались восвояси. 
Сейчас из-за каждой мелочи 
водители стоят и исправно 
ищут ГАИ. А как еще быть, ко- 
гда все застрахованы? В ре 
зультате перекрываются по- 
лосы движения, а то и целые 
улицы. 

По нашей информации, 
ГАИ такая ситуация тоже не 
нравится. Недавно ГУ ГИБДД 
даже обратилось в правитель- 
ство с инициативой внести 
изменения в Правила страхо- 
вания гражданской ответст- 
венности. «Мы считаем, что 
необходимо выработать ци- 
вилизованные нормы по 
оформлению ДТП», - заявил 
начальник Главного управле- 
ния генерал-майор В. Кирья- 
нов. Он предложил делегиро- 
вать страховщикам право оп- 
ределять степень вины при 
разборе страхового случая. 
А если участники аварии 
считают повреждения незна- 
чительными и пришли к вза- 
имному согласию относи- 
тельно степени вины, доста- 
точно их заявления в адрес 
страховщика. 

Идея, бесспорно, хорошая. 
Но ведь похожий порядок 
уже предусмотрен в действу- 
ющих Правилах дорожного 
движения и закреплен в Пра- 
вилах страхования! Честно 
говоря, в ходе расследования 
у нас создалось впечатление, 
что инспекторы просто не 
знают о существовании ино- 
го порядка оформления ДТП. 
Один из старших офицеров 
на посту ДПС, например, со- 
вершенно серьезно разъяс- 
нял нам, что. . . это положение 
действует только для сель- 
ской местности! 

Словом, можно до хрипо- 
ты спорить о причинах воз 
никиовения в наших городах 
пробок, можно разрабаты 
вать многочисленные очень 
хорошие законопроекты, 
чтобы их ликвидировать. 
А можно всего лишь внима- 
тельно прочитать существу- 
ющие законы и правила и 
постараться их выполнять. 
Может, тогда наша жизнь 
станет проще? □ 


Зона комфорта 


Данная конструкция гарантирует хороший контакт с 
дорогой на высоких скоростях и максимальный комфорт 
при спокойной езде. Подобные амортизаторы обычно 
используются только для дорогих элитных автомоГ 


Примененная в амортизаторах 
РЕШХ конструкция МШТЮІ8С 
8УЗТЕМ дает максимальный 
комфорт и высокую надежность. 

Она основана на использовании 
в клапане отбоя комбинации дисковых 
пружин, обеспечивающих изменения 
усилий амортизатора в зависимости 
от скорости движения 







СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


ХОЧУ ПО ЗАКОНУ 


КОМУ НУЖНЫ ЭТИ ШТРАФЫ! 


ИРИНА РОМАНЧЕВА 

В о всем мире штрафы за нарушения 
правил дорожного движения несут 
двойную нагрузку. Во-первых, ко- 
нечно, наказывают нарушителя (чтоб 
и впредь неповадно было!), а во-вторых, 
исправно пополняют государственные и 
местные бюджеты. У нас же и здесь не 
так, как у всех: штрафы прежде всего 
служат средством обогащения сотрудни- 
ков ДПС. Однако, по нашим наблюдени- 
ям, именно женщины-водители со свой- 
ственной слабому полу аккуратностью и 
обязательностью чаще, чем мужчины, 
стараются без задержки, по закону пла- 
тить за нарушения ПДД. Рассказанная 
ниже история - тому свидетельство. 

КТО ИЩЕТ - ТОТ НАЙДЕТ 

Наша читательница Наталья Н. ехала по 
делам. Замешкалась и начала перестро- 
ение уже вне разрешающей разметки, 
создав при этом помех)- «Ниссану», что 



Год назад в казну посту- 
пило 97% выписанных 
штрафов, теперь - 30%. 

двигался справа. Неподалеку очень кета 
ти оказался инспектор 1 -го отдела ДПС 
старший сержант Д. Гребцов. Он авто- 
мобилистку остановил и вручил ей по- 
становление по делу об административ 
ном нарушении 77 АВ № 0729683 за «не- 
соблюдение требований, предписанных 
дорожными знаками и разметкой проез- 
жей части» с указанием «мотивирован- 
ного решения по делу» в виде штрафа - 
50 рублей. Наталья не только полностью 
признала свою вину, но как человек соз- 
нательный решила поскорее оплатить 
штраф. Тут-то и началось... 

На следующий день нарушительница 
отправилась в ближайшее отделение 


Сбербанка. Каково же было ее удивле- 
ние, когда выяснилось: реквизиты сче- 
та, на который следует перевести 
«штрафные» деньги, ни одной операци- 
онистке не известны! Столь же несведу- 
щи оказались работники еще несколь- 
ких отделений банка, которые она посе- 
тила. Другой, наверное, плюнул бы 
и выкинул протокол в ближайшую урну, 
преспокойно забыв о штрафе. Но Ната 
лья не из тех. Вспомнила, что в начале 
прошлого года ей уже приходилось пла- 
тить штраф, переписала реквизиты со 
старой квитанции на новый бланк и, до- 
вольная своей находчивостью, опять от- 
правилась в банк. И на сей раз ее по- 
стигла неудача! Выяснилось, что не хва- 
тает загадочного «кода СЖАТО». На воп- 
рос, что же теперь делать, кассир пред- 
ложила Наталье обратиться к тому, кто 
этот штраф выписал, - инспектору 
ГИБДД Д. Гребцов) . 

Где искать этого г аишника, Н. не 
представляла, но через пару дней все же 
отправилась в организацию с таинст- 
венным названием МОТОТРАР на Боль- 
шой Ор, тынке, где, по слухам, работали 
люди, знающие, как можно уплатить 
штраф. Там, впрочем, ей смогли помочь 
только в одном: уточнили, сотрудником 
какого отдела ДПС выписан протокол. 
Теперь осталось съездить в это подразде- 
ление. Путь принципиальной автомоби- 
листки лежал в отдел ДПС № 1 на снен- 
трассе. Здесь, наконец, Наталья и пра- 
вильно заполненная квитанция нашли 
друг друга! В нижнем углу доски объяв- 
лений она обнаружила вожделенные ре- 
квизиты. И даже то, что переписывать 
их пришлось буквально на коленке (щит 
с необходимой информацией, как вы по- 
нимаете, висел на улице перед шлагбау- 
мом, защищающим въезд на террито- 
рию отдела I ИБДЦ), уже не смогло омра 
чить простого женского счастья. 

ЧЕРЕЗ ТЕРНИИ - К ШТРАФУ 

Итак, потратив «всего» 12 дней, не- 
сколько литров бензина и пару кило- 
метров собственных нервов, Ната- 
лья Н. смогла отдать государству 
50 руб. штрафа. Вряд ли желающих по- 
вторить ее подвиг будет много. И гаиш- 
ники это прекрасно понимают. На днях 
я стала свидетельницей такого диалога : 

- Что ж это вы, товарищ водитель, 
нарушаете? Переезжаете такой опас- 
ный перекресток и по телефону разго- 
вариваете! Нехорошо! Будем протокол 
составлять? 


- Будем! Кстати, товарищ инспек- 
тор, вот у вас тут номер счета не указан, 
на который деньги переводить... 

- ВЫ ЧТО, ПЛАТИТЬ СОБИРАЕ- 
ТЕСЬ?! 

- А зачем мне иначе эта бумажка 
нужна? 

- На память. Номер счета я все равно 
не знаю... 

А действительно, для чего еще? Хотя 
и приняли законодатели в конце про- 
шлого года поправки к КоАП (за неупла- 
ту штрафа можно загреметь на две неде- 
ли под арест), но реального механизма 
воздействия на нерадивых должников 
как не было, так и нет. В конце концов, 
это не забота Натальи, а государства - 
сделать так, чтобы она могла заплатить 
штраф. Пока же здесь полный абсурд: 
платить некуда, судебный пристав за 
50 рублями не придет, так что остается 
одно - положить бумажку в «бардачок» 
в качестве сувенира. . . 

Ах. если бы! Но наши автомобили- 
сты большей частью действуют по заве- 
денному - откупаются на месте. Забы- 
вая даже, что, если сумма штрафа ме- 
нее 1 МРОТ (меньше 100 руб.), запла- 
тить на месте можно и на вполне закон- 
ных основаниях. Проще говоря, внести 
деньги, получить от гаишника постано- 
вление-квитанцию и с чистой совестью 
удалиться: твой штраф попал по назна- 
чению - в бюджет. Другое дело, что по- 
становлений таких у инспекторов поче- 
му-то все время нет. А желание рассчи- 
таться «здесь и сейчас» остается. Так что 
«полтинники» и «сотни» по-прежнему 
прямой наводкой отправляются в кар- 
маны хозяев полосатых палочек. 

Все это происходит под аккомпане- 
мент громких жалоб руководства 
ГИБДД о том, что штрафы у нас собира- 
ются вяло и в небольших объемах. Ник- 
то же и не спорит. Непонятно другое - 
почему нельзя снабдить отделения Сбер- 
банка информацией о том, на какой счет 
нарушители должны переводить деньги, 
или размножить бланки протоколов, где 
указаны все реквизиты? Сразу штраф- 
ной ручеек в бюджет потечет значитель- 
но бодрее! Не хватает ксероксов? Так 
дайте хотя бы каждому инспектору 
образец заполненной квитанции! Пусть 
и показывает водителям. Ведь в боль- 
шинстве своем они готовы оплачивать 
штрафы, а не давать взятки. Более того, 
кто-то (как наша героиня) способен тра- 
тить на это уйму времени и сил. 

Неужели подобное никому не прихо- 
дило в голову? Честно говоря, не верит- 
ся. Ощущение такое, что плач о штра 
фах, которые «не собираются», - лишь 
ширма, а существующее положение 
вполне устраивает всех... 
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На правах рекламы 


©кггг-^ЛЪ)<ід/«мя “та ■ 

оТ "БАмТТбРЛ ѴО ЗЛмТТбРА' 

Задымил двигатель? 

Упало давление масла? 
Появились стуки? 

Потекли сальники или прокладки? 

Вам помогут составы, проверенные 
временем и миллионами автолюбителей! 

НС3216 / 325 мл 

Іпіесіог СІеапег 
Очиститель инжекторов 
быстрого действия 

Восстанавливает работоспо- 
собность даже безнадежно 
засоренных инжекторов. 
Устраняет детонацию («стук 
пальцев»). Предотвращает 
образование отложений на 
впускных клапанах и нагара 
в камере сгорания. Восста- 
навливает тепловой режим 
двигателя и равномерность 
оборотов холостого хода 
Снижает на величину до 
10% расход бензина и ток- 
сичность выхлопа. 


НС3206 / 325 мл 

СагЬигеіог СІеапег 

Очиститель карбюратора 

Мягко очищает топливную 
систему Растворяет и уда- 
ляет все загрязнения из 
поплавковой камеры, топ- 
ливных жиклеров, каналов 
системы холостого хода, 
ускорительного насоса 
экономайзера. Восстанав- 
ливает обороты холостого 
хода. Снижает расход топ- 
лива на величину до 7%. 


Н63201 / 312 г 

СагЬигеіог СІеапег 

Очиститель карбюратора 
(аэрозоль) 

Без разборки восстанав- 
ливает заводские харак- 
теристики карбюратора. 
Облегчает прохождение 
тестов ТО на токсичность 
выхлопа. Позволяет иде- 
ально отрегулировать 
карбюратор для достиже- 
ния минимального рас- 
хода бензина. Рекомен- 
дуется применять каждый 
год перед прохождением 
техосмотра. Нейтрализует 
последствия использова- 
ния бензина сомнитель- 
ного качества. 


25000 наименований первоклассных товаров 
для автомобиля, гаража, мастерской. 


(095) 721-3333 шздлдаблі 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


АВТОГРАЖДАНКА ПО-АМЕРИКАНСКИ 


США ДОЛЯ СЕКУНДЫ И... СТРАХОВКА 


Д ело было в Фениксе, штат Аризона. Жар- 
ким летним вечером я вышел с работы и 
не спеша поехал на своей «Тойоте-Кэм- 
ои». Первый светофор. На зеленый свет 
выезжаю по среднему ряду на перекресток со 
скоростью 25 миль в час (40 км/ч} Вдруг - вой 
сирены, и в тот же миг вижу: слева мчит поли- 
цейский автомобиль. Резко торможу. Сильней- 
ший удар в левое крыло! «Тойоту» бросает на 
машины, ожидающие сигнал для поворота на- 
право. Ударяюсь в одну, потом рикошетом во 
вторую, третью.. 

Кто-то вытянул меня из машины - я, кажется, 
цел. Моя вишневая любимица безнадежно раз- 
бита тяжелым полицейским «Фордом». На место 
происшествия уже примчались полиция, пожар- 
ные, медики и даже телевидение. Врач спраши- 
вает, что болит, а полицейский - в каком ряду 
ехал и слышал ли сирену. На вопросы отвечать 
отказался, сославшись на шоковое состояние. 

Меня усадили в санитарный автомобиль и 
отправили в госпиталь. Туда же доставили 
нескольких человек из машин, получивших 
вторичные удары от моей «Тойоты». К счастью, 
они, как и я, отделались испугом. Не пострадал 
и экипаж патрульного «Форда». 

В госпитале меня продержали восемь ча- 
сов, кучу снимков и анализов оценили в 3500 
долларов. Чем больше они проделают манипу- 
ляций, тем больше получат - неважно, из твое- 
го кармана или от страховой компании. В дан- 
ном случае сработала медицинская страховка. 

Дознаватели честно постарались восстано- 
вить картину ДТП. Патрульные полицейские пре- 
следовали на своем «Форде» угнанную машину 
и проскочили перекресток на красный свет. По- 
лицейским это разрешено, но при соблюдении 
всех мер предосторожности. Они уверяли, что 
включили сирену заранее, а на самом деле - 
в последний момент. Никаких мер предссторож- 


АЛЕКСАНДР ДОЛОТОВ 

ности они не приняли и ехали со скоростью не 
менее 80 км/ч. Дознаватели склонились к тему, 
что виноват водитель «Форда». 

Свою «Тойоту» я больше не увидел. Мне по- 
звонили из стоаховой компании: «Восстановле- 
нию не подлежит» - и назвали сумму компенса- 
ции. В США ее определяют по так называемым 
Кеііу ВІие Воок (см. вебсайт ѵѵѵѵѵѵ.кЬЬ.сот), но 
эти данные не закон, а ориентир, то есть можно 
торговаться в разумных пределах. Что я и сде- 
лал, добившись увеличения суммы на $3000. 

А ках же машины, пострадавшие от мсей 
«Тойоты»? Их ремонт оплатила страховая компа- 
ния, с которой у полиции заключен договор обя- 
зательного страхования автогражданской от- 
ветственности. Платит тот страховщик, чей кли- 
ент виноват. При этом прош графившемуся рез- 
ко повышают ежемесячную страховую плату. 

Спустя год мне принесли повестку: оказыва- 
ется, водитель полицейского «Форда» подал на 
меня в суд в связи с «ущербом здоровью». Для 
Америки это типично: есть целая категория ад- 
вокатов, которые только такими делами и зани- 
маются. Схема простая: адвокат направил ист- 
ца к «своему» врачу, который диагностировал 
понижение «секс-драйва» (по-нашему - эрек- 
ции), кошмарные сны и т. п. Ерач «лечил» его не- 
которое время. А дальше - дорога в суд С ме- 
ня хотели получить 100-150 тыс. долларов. 

Но им не повезло. Я немедленно известит 
свою страховую компанию о предъявленном 
мне иске. Там выделили адвоката, который и за- 
щитил в суде мои интересы (а по сути, интересы 
компании). 

Вот и все. Хеппи-энд - благодаря Бог у и обя- 
зательному страхованию ответственности. Пос- 
ле всей этой волынки у меня осталось килограм- 
мов пять официальных бумаг - полицейских, 
медицинских, судебных и т. п. Пока не выбрасы- 
ваю - а вдруг еще кого-то потянет в суд? 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


ОТВЕТЫ ГИБДД 



НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ 
ОТВЕЧАЕТ ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО 

ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 

АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


В Росгосстрахе застраховал 
машину на год, однако мне 
выдали стикер с буквой «О», 
а не «Н». Не ошибся ли страхо- 
вой агент? 

Согласно приложению 3 
к Правилам обязательного 
страхования гражданской 
ответственности владельцев 
транспортных средств, ут- 
вержденным постановлени- 
ем Правительства РФ от 
7 мая 2003 г. № 263, специ- 
альный знак государствен- 
ного образца с буквой «О» 
выдается по договору обяза- 
тельного страхования, кото- 
рый заключен с учетом ог- 
раниченного использования 
транспортного средства. 
Под «ограниченным исполь- 
зованием» понимается уп- 
равление транспортным 
средством только водителя- 
ми, указанными страховате- 
лем в полисе, и (или) его се- 
зонное (временное) исполь- 
зование. Поэтому, если при 
заключении договора обяза- 
тельного страхования вы 
ограничили круг водителей, 
допущенных к управлению 
вашим транспортным сред- 
ством (в том числе если 
этим водителем являетесь 
только вы), страховой агент 
не ошибся, выдав специаль- 
ный знак с буквой «О». 

Инспектор ДПС придрался к 
тому, что при буксировке авто- 
мобиля на моей машине вме- 
сто ближнего света были 
включены протсшстуманки. 
Разъясните, пожалуйста, по- 
рядок пользования световыми 
приборами в таких случаях. 

В соответствии с пунк- 
том 19.5 ПДД на буксирую- 


щем транспортном средстве 
должен быть включен ближ- 
ний свет фар. Одыако пункт 
19.4 разрешает использо- 
вать вместо ближнего света 
противотуманные фары, по- 
этому требование инспек- 
тора в данном случае было 
неправомерно. Напомню, 
что согласно пункту 7.1 Пра- 
вил на буксируемом транс- 
портном средстве должна 
быть включена аварийная 
световая сигнализация, а 
при ее отсутствии или неис- 
правности на задней части 
транспортного средства не- 
обходимо закрепить знак 
аварийной остановки. 

Собираюсь приобрести скутер. 
Надо ли платить за него транс- 
портный налог? 

Согласно статье 358 Нало- 
гового кодекса Российской 
Федерации объектом налого- 
обложения признаются 
транспортные средства, за- 
регистрированные в устано- 
вленном порядке по законо- 
дательству Российской Феде- 
рации. В соответствии с по- 
становлением I Іравительст- 
ва РФ от 12 августа 1994 г. 
№ 938 «О государственной 
регистрации автомототранс- 
портных средств и других ви- 
дов самоходной техники на 
территории Российской Фе- 
дерации» регистрации в 
Госавтоинспекции подлежат 
транспортные средства с ра- 
бочим объемом двигателя 
более 50 см 3 и максималь- 
ной конструктивной скоро- 
стью более 50 км/ч. Если 
технические характеристики 
скутера иные, платить транс- 
портный налог не нужно. 


Во время техосмотра моего 
ВАЗ-21С65 контролер ПИКа по- 
качал рукой руль и сказал, что 
люфт не соответствует ГОСТу. 
Что это за ГОСТ и каковы его 
требования? 

При проверке люфта в ру- 
левом управлении руковод- 
ствуются нормами ГОСТ Р 
51709-2001 «Автотранспорт- 
ные средства. Требования 
безопасности к техническо- 
му состоянию и методы про- 
верки». Так, для легковых 
автомобилей суммарный 
люфт не должен превышать 
10 градусов. Однако в лю- 
бом случае ею величина 
должна определяться с ис- 
пользованием средств тех- 
нического диагностирова- 
ния, а не «на глазок». 

Тесть попросил меня пере- 
гнать его автомобиль в гараж, 
при этом сам он ехал в другой 
машине позади. Сотрудники 
ГИБДД оштрафовали меня 
за то, что не имел доверенно- 
сти, хотя владелец машины 
стоял тут же (тесть уже успел 
подъехать). Заслужил ли я на- 
казание? 

Пункт 2.1.1 ПДД обязыва- 
ет водителя иметь при себе и 
по требованию сотрудников 
милиции передавать им для 
проверки документ, под- 
тверждающий право владе- 
ния или пользования, или 
распоряжения транспорт- 
ным средством в случае уп- 
равления им в отсутствие 
владельца. Поскольку владе- 
лец автомобиля в процессе 
управления им фактически 
отсутствовал, сотрудники 
ДПС поступили правильно. 

В 1977 году получил на Украине 
«права» категорий «В» и «С». 
Сейчас собираюсь работать в 
России, но на фирме требуют, 
чтобы были российские «пра- 
ва». Сотрудники ГИБДД отка- 
зываются менять удостовере- 
ние, ссылаясь на то, что у меня 
нет постоянной прописки. Пра- 
вы ли они и как мне поступить? 

Сотрудники Госавтоин- 
спекции правы. Согласно 
Правилам сдачи квалифика- 
ционных экзаменов и выда- 
чи водительских удостове- 
рений, утвержденным по- 


становлением Правительст- 
ва РФ от 15 декабря 1999 г. 
№ 1396, лицам, временно 
пребывающим на террито- 
рии Российской Федерации, 
замена иностранных нацио- 
нальных водительских удо- 
стоверений на российские, 
а также выдача российских 
водительских удостовере- 
ний взамен утраченных 
(похищенных) иностранных 
национальных водитель- 
ских удостоверений не про- 
изводятся. Чтобы получить 
российское водительское 
удостоверение, вам необхо- 
димо пройти соответствую- 
щую подготовку и сдать 
квалификационные экза- 
мены в Госавтоинспекции. 
При этом российское во- 
дительское удостоверение 
будет выдано на срок дейст- 
вия регистрации ваших до- 
кументов на право времен- 
ного пребывания в Россий- 
ской Федерации. 

В 1988 году в Омске получил 
«права» категории «В», однако 
до настоящего времени фак- 
тически ими не пользовался. 
Сейчас прописан в Москве к 
собираюсь купить машину. 
Возникнут ли у меня проблемы 
с использованием «прав», ес- 
ли срок их действия не впи- 
сан? Если требуется замена, 
нужно ли сдавать экзамены? 

В соответствии с упомяну- 
тыми выше Правилами сдачи 
квалификационных экзаме- 
нов и выдачи водительских 
удостоверений срок действия 
водительских удостовере- 
ний, выданных до 1 июля 
1990 г., истек еще 1 июля 
2000 г. Согласно Федераль- 
ному закону от 10 декабря 
1995 г. № 196-ФЗ «О безопас- 
ности дорожного движения» 
вместе с истечением срока 
действия водительского удо- 
стоверения прекратило дей- 
ствие право на управление 
транспортным средством. 
Чтобы заменить водитель- 
ское удостоверение, следует 
обратиться в экзаменацион- 
ное подразделение по зареги- 
стрированному месту жи- 
тельства. Замена удостовере- 
ния производится без сдачи 
экзаменов. 
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ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ: ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ: СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 


I. Можно ли обогнать трактор, используя полосу торможения? 

1 - нет 2 - да 3 - да, если скорость трактора менее 40 км/ч 




II. Какой автомобиль проедет перекресток 
первым? 

4 - грузовой 

5 - легковой 

6 - тот, который движется быстрее 



і 

- остановиться в точке 1 
8 - остановиться в точке 2 
9 - остановиться не ближе 10 метров 
до ближайшего рельса 
10 - продолжить движение, убедившись в от- 
сутствии поезда 


III. К переезду приближается автомо- 
биль дорожной службы с включенным 
проблесковым маячком желтого 
Что делать, если включен 
запрещающий сигнал 
светофора? 



IV. В какой последовательности автомобили покинут 
стоянку? 

1 1 - зеленый, синий, желтый 

12 - синий, зеленый, желтый 

13 - по обоюдной договоренности водителей 



. 


V. Требования какого разде- 
ла Правил нарушит води- 
тель автомобиля, если раз- 
вернется и остановится для 
посадки пассажира? 

14 - «Начало движения, маневрирование» 

15 - «Остановка и стоянка» 

16 - «Пешеходные переходы и места остановок маршрут- 
ных транспортных средств» 

17 - водитель Правила не нарушит 



VI. Нарушает ли ПДД водитель грузового автомобиля, про- 
должая движение со скоростью 30 км/ч? 

18 - да 19 - нет 20 - нет, если покинет дорогу 

на ближайшем съезде с нее 



VII. Какой путь должен 
выбрать водитель, наме- 
ревающийся повернуть 
налево? 

21 - только А 

22 - только Б 

23 - любой 




VIII. Чтобы получить приоритет по отношению 
к трамваю, водитель грузового автомобиля 
должен выполнить разворот: 

24 - по траектории А 

25 - по траектории Б 

26 - по любой траектории 

27 - разворот 
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стоп-ляп 


ГРАНИ РЕМОНТА 


Р едкий «Стоп-ляп» обходится без 
снимков, иллюстрирующих уди- 
вительную изобретательность до- 
рожников. Причем пальму пер- 
венства прочно удерживает знак «До- 
рожные работы». От Москвы до самых 
до окраин деятели всевозможных 
ДРСУ и СМУ упражняются в изобрете- 
нии своих вариаций и комбинаций. 
Как минимум, один плюс в этом есть: 
чем еще прогнать тоску, одолевающую 
водителей и пассажиров при странст- 
виях по российским «направлениям». 
Вот несколько примеров. 

Этот «монстр» (фото 1) уже несколь- 
ко лет путает редких путешественни- 
ков, забравшихся в Саратовскую об- 
ласть. Шутка, прямо скажем, не вполне 
удачная - невольно подумаешь о пе- 
чальном конце пути. 

От уныния российской глубинки не 
остается и следа, когда приближаешься 
к столице. У подмосковных дорожников 
с чувством юмора все в порядке: в Сер- 
гиевом Посаде, например, местные зе- 
млекопы честно предупреждают, что от 


ВИКТОР ДМИТРИЕВ 
ФОТО' Е АЛЕШИНА, 
М ЛОГИНОВ, 
Ю. ЧИЧАЙКИН, А. ЛОЦМАНОВ 

напряженного графика работы просто 
чертенеют (фото 2). Невольно на па- 
мять приходит мотив старого хита Кри- 
са Ри «Дорога в ад». 

Не намерены упрощать жизнь авто 
мобилиетам в Новодвинске Архангель- 
ской области (фото 3). Поди-ка угадай, 
с какой скоростью можно двигаться по 
ремонтируемому участку дороги. 
И практически аналогичную комби- 
нацию зафиксировал наш читатель 
в Стрельне Ленинградской области 
(фото 4). При этом питерцы оказались 
более рачительными: при той же смы- 
словой нагрузке удалось сэкономить 
25% металла. 

Но давайте снова отправимся на пе- 
риферию. Так, во вполне благополуч- 
ном Ханты-Мансийске в будущее смот- 
рят почему-то без особого оптимизма 
(фото 5). Название этому знаку пока 
еще не придумали, но напрашивается 
что-то типа «Конец всему». Ну а чтобы 
не заканчивать на печальной ноте, на- 
последок жизнеутверждающее пожела- 
ние дорожников водителям (фото б). □ 
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АВТОКЛУБ 


ПРОВИНЦИАЛЬНЫЕ АНЕКДОТЫ 


«ПЛАТНАЯ» ПО-ПСКОВСКИ 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО. ФОТО АВТОРА 



ВНИМАНИЕ! 

ВЪЕЗЖАЕТЕ 


АВТОДОРОГУ 


" АТТЕЫТЮЫ! 
УОЦ ЕИТЕК РАЮ 
КОАО 


1200мф 



«ЗАЩИТНИКИ ЗЕМЛИ 
РУССКОЙ» 

Они ждали нас у самой границы. Стои- 
ло только российским пограничникам 
и таможенникам «шлепнуть» послед- 
ние штампы в наши документы, стоило 
миновать столб с надписью «Псковская 
область. Добро пожаловать в Россию!» 
(стражи порядка категорически запре- 
тили его фотографировать), как дорогу 
перегородил шлагбаум. Рядом с ним 
пристроился ладный такой вагончик, а 
возле плакат «Вы въезжаете на платную 
автодорогу». 

Вокруг рябило в глазах от «кирпи- 
чей» и знаков «Стоп». Возле шлагбаума 
два крепких молодца - в камуфляже, ес- 
тественно. «Согласно постановлению 
администрации области участок авто - 
дороги от российско-эстонской грани- 
цы до города Остров является плат- 
ным», - как то приподнято возвестил 
один из них (видно, давно заученный 


текст). И после паузы: «Так, у вас «шес- 
терка». значит, платите в кассу 110 руб- 
лей!» 

Интересно, однако, за что? Помнит- 
ся, несколько месяцев назад проезжали 
по платному участку федеральной до- 
роги Москва Воронеж в районе сеча 
Хлевное. Так об этом предупреждал 
щит уже километров за десять, а много- 
численные указатели предлагали ехать 
и по альтернативной, бесплатной доро- 
ге, да и проезд гам стоил всего десят- 
ку... А тут деваться некуда - впереди 
шлагбаум платной дороги, позади - 
пограничная застава. 

«Чего стали! Платите и проезжайте, 
не создавайте помехи движению! - ко- 
мандовали бодрые молодцы. - Не то 
милицию вызовем!» Выхода не было - 
пришлось платить. Судя по прейскуран- 
ту, нам еще повезло - за груженый 
КамАЗ «отстегнули» бы все семьсот. 
Узнали здесь, что от сборов освобожде- 


ны машины скорой помощи и мили- 
ции, пожарной охраны и дорожников, 
а также все, зарегистрированные 
в Псковской области. Увы, ни к тем, ни 
к другим мы не относились. 

Сразу за светофором - развилка двух 
дорог. Какая из них штатная, не пой- 
мешь. «Вообще-то официально - та, что 
слева», - объяснил водитель, знающий 
местные порядки. - Ее зовут «обходом 
города Печоры», хотя частично идет че- 
рез него. А та, что справа, вообще-то 
бесплатная, но попасть на нес, минуя 
шлагбаум, нельзя. Да они почти одина- 
ковые». 

Мы решили посмотреть, что такое 
«плат нал дорога». Оказалось - обычная, 
сильно раздолбанная, где нет никакой 
разметки, не говоря уже о придорож- 
ном сервисе. Проехали по ней чуть 
больше 20 км, петляя между здоровен 
ными ямами и лязгая подвеской. Ког- 
да вырулили на трассу А212 (Рига - 
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ПРОВИНЦИАЛЬНЫЕ АНЕКДОТЫ 


На правах рекламы 


Псков), плакат еше раз напомнил, что 
позади - не просто очень плохое шоссе, 
а еще и платное. «В народе это называ- 
ют «михайловской дорогой», в честь 
псковского губернатора, - пояснил во 
дитель. - Только все знают, что деньги 
берут не за проезд - видите, между Пе- 
чорами и Изборском можно бесплатно 
туда-сюда шастать - а за въезд-выезд 
в Россию через границу». 


ЦЕНА ВОПРОСА 

Немаленькая по размерам Псковская 
область, где проживает чуть больше 
800 тыс. человек, давно обосновалась 
в списке дотационных. Но при этом она 
граничит с тремя государствами - Эсто- 
нией, Латвией, Белоруссией. Ее терри 
торию пересекают федеральные и меж 
дународные пути-дороги, а в местах их 
пересечения с границей сосредоточено 
11 автомобильных переходов! Грех бы- 
ло бы не заработать на транзите. Вот 
только каким путем? Первый требует 
вложений: сначала привести в порядок 
дорогу, обустроить ее, как положено. 
И на законных основаниях получать - 
с желающих! - деньги за проезд. Второй 
- поставить шлагбаумы, молодцов в ка- 
муфляже и знай себе собирай деньги. 
Авось сойдет с рук. 

Руководители Псковской области 
пошли именно таким путем. 

- Наше постановление о платных до- 
рогах отвечает основным федеральным 
законам, - считает председатель терри- 
ториального дорожного комитета 
Псковской области Юрий Рачеев. - Ад- 



Сборщики податей ждут гостей у шлаг- 
баума. 



миниетрация области приняла реше- 
ние по трем дорогам: так называемый 
обход Печор, участок дороги от Остро- 
ва до латвийской границы и автодорога 
Опочка - Полоцк. Общая их протяжен 
ность - около 150 км. Как и положено 
по закону, у каждой бесплатная альтер- 
натива. Это федеральные дороги Моск- 
ва - Рига, Санкт-Петербург - Киев и 
Псков - Рига. И вообще, в области 
11 автомобильных пунктов пропуска 
на границе, три из них - на федераль- 
ных дорогах. Те, где наиболее оживлен- 
ное движение, мы делаем платными. 

Послушаем другие доводы председа- 
теля дорожного комитета. По его расче- 
там. область на двадцатом месте в стра- 
не по протяженности дорог, а по фи= 
нансированию - на одном из послед- 
них. Вот и приходится выкручиваться. . . 
В бюджет территориального дорожного 
фонда заложено 50 млн. рублей - еже- 
годный сбор от платных дорог. Плани- 
ровалось, что средства будут направле- 
ны на их ремонт и содержание. Пока ни 
один из 150 километров, по мнению 
Ю. Рачеева, не отвечает никаким стан- 
дартам. «Это должна быть широкая 
(8-9 метров), ровная дорога, с хоро- 
шим освещением, с барьерным ограж- 
дением, объектами сервиса и местами 
отдыха. - справедливо считает предсе 
датель дорожного комитета, - чтобы 
водитель сам выбрал: ехать по такой 
платной дороге, где можно сэкономить 
время и топливо, или трястись по обыч- 
ной проселочной». 

Все вроде правильно! Только поста- 
новление было принято два года на- 
зад (!), деньги с водителей берут ис- 
правно. но ни один километр обхода 
Печор гю-ирежнему никаким стандар- 
там не соответствует. Убедился лично. 
«Платная дорога», как свидетельствуют 
те, кто пользуется ей постоянно, дета 
ется все хуже и хуже, а надпись «Добро 
пожаловать в Россию» воспринимаешь 
уже как чистое издевательство. Может, 
поэтому ее даже фотографировать за- 
прещают. 

А насчет «соответствия законам», то 
достаточно открыть Указ Президента 
РФ № 728 (27.06.1998), чтобы убедить- 
ся - он нарушен сразу по нескольким 
пунктам. 

Получил ли что-то от этого нововве- 
дения (неизвестного досеіе в мировой 
практике) бюджет области - неясно; 
цифры не оглашаются. Видимо, если 
и получил, то не очень много. Судя по 
опросам большинства водителей, они 
предпочитают платить не по официаль- 
ному прейскуранту в кассу, а напрямую 
сборщикам - 50% тарифа. И все вроде 
бы довольны... □ 


СПРАВОЧНОЕ 
БЮРО 

ЯТѵгІІеѴИюг 

Вопрос: Я большой поклонник продукции 
Тише ѴѴах, но у вас очень большой ассорти- 
мен г. Плюс каждый год появляется 
3-4 новинки. Например, полироли - навер- 
ное, каждая имеют свое специальное 
назначение. Как во всем этом разобраться? 

Свиридов П. И., г Екатеринбург 

Ответ: Подробная информация о продуктах 
размещена на русскоязычных этикетках 
там же - наш телефон горячей линии. Мы 
понимаем, что чигаіь или звонить бывает 
недосуг Для этого и открыли «Справочное 
бюро». Все наши полироли одновременно 
очищают, защищают, придают блеск 
лакокрасочному покрытию. Правда, со- 
отношение этих свойств в конкретном 
продукте может быть разным, поскольку 
и автомобили, и их владельцы гоже разные 
Вообще же, спасибо за вопрос - в следую- 
щем номере мы опубликуем сводную 
таблицу по свойствам всех полиролей 
«Тертл Вакс». 

■» Вопрос: У меня машина вся в царапинах 
и сколах. Я периодически обрабатываю 
ее полиролем Соіог Мадіс. Многие царапины 
удается убрать очень быстро и их не видно, 
но есть, которые остаются, и мне никак 
не удается от них избавиться (к малярам 
обращаться пока желания нет - придется 
перекрашивать полмашины). 

Алена, Питер 

Ответ: Большинство мелких царапин 
действительно удается убрать или сделать 
почти незаметными с помощью наших 
цветообогащенных полиролей. Вообще, 
царапины - вещь тонкая и, не видя авто- 
мобиля. можно сказать следующее. 
Поверхностные царапины, не доходящие 
до цветовой основы и тем более до грунта, 
прекрасно вышлифовываются пастой 
«Антицарапин» (красно-желтый тюбик 
100 мл). Для более глубоких воспользуй- 
тесь нашим цветным восковым каранда- 
шом СИірзІік - он продается и отдельно, 
и в составе системы Соіог Мадіс РІиз. 
Карандаш хорошо замаскирует царапины 
и сколы, а также защитит металл от кор- 
розии. В отличие от других подобных 
средств наш «карандаш» представляет 
собой пигмент на клеевой основе, поэтому 
выдерживает до 25 моек. 

КАЧЕСТВО МИРОВОГО ЛИДЕРА 


Эксклюзивный дистрибьютор 
2оот Епегду Согр. м/жѵѵ.гоот.ги 
Вопросы Вы можете присылать в адрес 
редакции или задавать 
по телефону: (095) 688 30 01 
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ИЖ-2 126-20 

Изготовитель: 

ОАО «ИЖМАШ» 

Год выпуска: 

2002 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ» 

с августа 2002 


«Ода» - дитя компромиссов. Под ее кры- 
шей неплохо уживаются оригинальные 
узлы и старые, проверенные агрегаты. 
Но времена нынче смзтгные - стабиль- 
ности нет. Поэтому прежние заслуги не 
в счет - качество изготовления надо 
оценивать «с нуля». В нашем тесте мы 
так и делаем. 

РАБОЧИЙ ХАРАКТЕР 
«Оды» с «жигулевским» двигателем по- 
падаются довольно редко. Мотор ста- 
вят на добрую треть продукции Авто- 
ВАЗа - самим не хватает. Зато УЗАМ из- 
начально ориентировался на «Моск- 
вич». «Ижмаш» - его единственный на- 
следник. Так что уфимский мотор объе- 
мом 1,7 л для «Оды» - основной. 


Пробег на момент отяетл: 50 тыс км 

Предыдущие публикации в журнале: 

’ 2002, ГТ 11. 2003, ГТ 4 


Наш оказался некапризным. За 50 
тыс. юл потребовалось лишь один раз 
отрегулировать клапаны и дважды под- 
тянуть цепь. Расход масла невелик - от 
ТО до ТО ( 10 тыс. км) уровень падает до 
середины щупа. А это один из показате 
лей отменного здоровья. Мало того, 
к 10 тысячам масло почти не теряет 
прозрачности. Видимо, благодаря по- 
стоянной эксплуатации на газе. Ради 
эксперимента даже решили увеличить 
интервал между заменами до 15 тысяч. 
Правда, до минимума уровень масла 
стараемся не доводить и доливаем те- 
перь за межсервисный интервал чуть 
более двух стаканов. 

С бесконтактной системой зажига- 
ния производства АГЭ-2 никаких хло- 


пот. (Напомню, ее мы самостоятельно 
установили взамен родной батарей- 
ной.) Единственная неприятность слу- 
чилась в жуткий августовский ливень - 
залило крышку трамблера. Пришлось 
разуться, закатать брюки и изгнать вла- 
гу с помощью купленного накануне аэ- 
розольного баллончика ѴѴТ) 40. 

Но не все приобретения оказались 
столь же полезны. Новенький топлив- 
ный фильтр, не простояв под капотом 
и недели, раздулся, как воздушный ша- 
рик. Хорошо хоть не лопнул, а то при хо- 
лодном пуске (который, согласно прави- 
лам, мы производим на бензине) маши- 
на могла превратиться в обугленный ос- 
тов. Следующий фильтр мы на всякий 
случай врезали по другую сторону бен- 
зонасоса - во всасывающую магистраль. 

СУХОЙ ЗАКОН 

Он из тех. чья строгость компенсирует- 
ся необязательностью исполнения. На 
ИЖе это прекрасно знают. 
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ПАРК ЗР 


К 30 тысячам компенсационный ба- 
чок привода сцепления превратился 
в бездонную бочку. Сколько ни зали- 
вай, все немедленно оказывалось на зе- 
мле под рабочим цилиндром сцепле- 
ния. Вынули поршень и, подивившись 
на его, мягко говоря, неравномерный 
износ, вставили новые внутренности. 
Через пять тысяч утечка вновь стала 
ощутимой. Пошли на радикальную ме- 
ру- заметши цилиндр новым. Посмот- 
рим, сколько он протянет. 


Омская коробка передач потекла 
сразу, на еще новой машине. К 20 ты- 
сячам, когда процедура долива опро- 
тивела, приступили к ремонту. Отсое- 
динили кардан и заменили задний 
сальник, попутно обнаружив незатя- 
нутую гайку фланца вторичного вала. 
После сборки исчезли донимавшие 
прежде щелчки при троганье, но течь 
не прекратилась. Тогда агрегат сняли с 
автомобиля и подвергли досмотру с 
пристрастием. В итоге «сопливые» 


крышки механизма переключения и 
его ползунов посадили на герметик. 
Заодно выяснили, что вентиляция кар- 
тера в виде косого сверления в первич- 
ном валу с работой не справляется. 
Видно, быстро засоряется из-за малого 
сечения. Дело поправили, вставив в 
пробку контрольного отверстия шту- 
цер со шлангом. Свободный конец его 
вывели под капот - и масляные пятна 
на стоянке пропали. 

Стойки передней подвески до 35 ты- 
сяч не текли, а скорее потели. И ходили, 
наверное, дальше, если бы журналист- 
ская судьба не занесла «Оду» на трассу 
трофи рейда. Там и не такие кони гну- 
лись, В опустевшие корпуса вставили 
картриджи «Плаза-Арктик» с газовым 
подпором. Пока служат исправно. 

БРОНЯ КРЕПКА 

Среди иных отечественных марок на- 
ша «Ода» ничем особенным не выдеія- 
ется. И тело возит, и рукам покоя не да- 
ет. К 35 тысячам дружно застучали ша- 
ровые опоры. К сорока - прохудился 
«вакуумник». Дефект вычислили лег- 
ко: если педаль тормоза потяжелела, 
а двигатель затроил из-за подсоса воз- 
духа - лопнула диафрагма усилителя. 
Заменить ее «на колене» не просто, 
к тому же запчастей не найти. Узел 
в сборе отыскали в специализирован- 
ном «ижевском» магазине города Но- 
гинска. Как всякий дефицит, обошелся 
он дорого - в 650 рублей. «Жигулев- 
ский», например, вдвое дешевле. 

Лопнул пластмассовый набалдаш- 
ник на рычаге ручного тормоза. Сам 
рычаг к тому времени весь пошел ржа- 
выми пятнами. Хором заскрипели пе- 
даль сцепления и приборная панель, 
А чехол из кожзаменителя на ручке ко- 
робки весь потрескался. Мы не ропщем 
- качество материалов соответствует 
цене автомобиля. 

Но есть повод и для оптимизма. До 
сих пор исправно служат все втулки 
стабилизатора, сайлент-блоки, рулевые 
тяги и редуктор ведущего моста. Зад- 
няя подвеска тоже в порядке. Четко ра- 
ботают стеклоподъемники, механизмы 
регулировки сидений, не визжит мо- 
торчик «печки». И, главное, кузов в от- 
личном состоянии: ни усталостных тре- 
щин, ни следов коррозии. Лишь в особо 
уязвимых местах - на кромке капота 
и по низу порогов появились сколы. 
Но под ними - прочный светло-серый 
грунт. Так что ржавчины бояться нече- 
го. Ради красоты повреждения замазы- 
ваем спичкой. Среднегодовой расход 
краски - десять калечь на капот. Банки, 
если не засохнет, хватит лет на двести. 
Намек поняли? □ 



Поршень истерся раньше резиновых манжет. 





Раздувшейся фильтр едва не привел Декоративные накладки дверных 

к пожару. ручек зацвели в первую зиму. 



Чтобы уплотнить эти крышки, пришлось снимать коробку. 
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АВТОКЛУБ 


птпола 9ЫМА 



РОВО РОСУЗ 


Изготовитель: 

«ФОРД» 

Год выпуска: 

2002 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: 

с января 2003 

Пробег на момент отчета: 

40 тыс. км 

Предыдущие публикации в журнале: 

2003, №3, 5, 11, 12; 2004, №1 


Н а улице крепкий морозец. Сумерки, 
до полной темноты минут двадцать. 
Поменять лампочку в левой фаре? 
Пустяки! Знать бы, что нехитрая на 
первый взгляд операция растянется на 
сутки (!), сразу бы поехал на «гарантий» 
ку». Впрочем, давайте по порядку. 

Бодро открываю капот и направляю 
луч карманного фонарика на тыльную 
сторону фары. А как иначе - моторный 
отсек у «Фокуса» без подсветки. Ну и ну, 
теснотища! Добраться до лампочки не- 
легко - нужно снять аккумулятор и де- 
тали его крепления. Потом дотянуться 
до проволочной скобы, прижимающей 
крышку фары. Тьфу, черт! Выскочила, 
будь она неладна. А ведь только потро- 
гал, ничего не разбирал. Ладно, в тем- 
ноте ковыряться не буду, скобу в «бар- 
дачок» - и до утра. 

Пока светло, успел снять все, что 
мешало добраться до патрона, и обна- 





Чтобы поменять фартук бампера, при- 
дется выложить больше 1,5 тыс. рублей. 


ружил... Конечно, оригинальную лам- 
почку Н7 с непривычным для нас цоко- 
лем - галогенки Н4 не подходят. Снова 
канителиться с аккумулятором не хо- 
телось. Выход нашелся: к правой фаре 
доступ свободный. Вытащил из нее ис- 
правную лампу, установил в левую фа- 
ру, вправил на место скобу, закрепил 
крышечку, водрузил на площадку ба- 
тарею, затянул крепеж. Ну что, одно- 
глазый, поехали за дефицитом? 

Нужную лампу нашел не сразу. Уста- 
навливал уже в темноте на ощупь, бла- 
го движения теперь тренированные. 
Впрочем, все равно не подарок: нужны 
тонкие «музыкальные» пальчики и оп- 
ределенная сноровка, чтобы натянугь 
скобу на пластмассовую крышку. 

А вообще-то наш трудяга «Фокус» 
редко преподносит подобные сюрпри- 
зы. Летом он почти без проблем одолел 
пробег от Москвы до Владивостока 
(ЗР, 2003, № 12). После того как про- 
шлой весной ему поменяли программ- 
ное обеспечение контроллера, двига- 
тель стал легко пускаться в мороз (ЗР, 
2004, № 1). 

Из тех недостатков, что пока не уст- 
ранены и могут перейти в разряд по- 
стоянных, назову два. Газовые упоры 



Доступ к задней части фары перекрыт 
аккумулятором. 


пятой двери все так же плохо фиксиру 
ют ее в мороз. При температуре ниже 
минус 10 наш «Фокус» норовит трес- 
нуть поднятой крышкой багажника 
по голове. Но наступает оттепель или, 
скажем, вы пытаетесь продемонстриро- 
вать неисправность в теплом боксе 
гарантийной станции - тут упоры 
чудесным образом восстанавливают 
работоспособность . 

Второй букет проблем - прямое 
следствие скверного качества топли- 
ва. На какой бензоколонке тебе подло- 
жат очередную свинью, угадать слож- 
но. А посему «Фокус» обречен на пери- 
одические чистки тошшвоприемника 
бензонасоса и внеплановые замены 
свечей. Признаки неисправности в си- 
стеме зажигания - подергивания, по- 
вышенный расход топлива, пропуски 
в искрообразовании на высоких и 
средних оборотах, снижение тяговито- 
сти двигателя. 

Мы меняли свечи на 18-й, 30-й и 34-й 
тысячах - при том, что положено каж- 
дые 20 тысяч. Причем на последнем ТО, 
когда пробег приблизился к 40 тысячам, 
мастера трогать их не стали. Мотивация 
простая: вы были у нас совсем недавно, 
как начнутся проблемы - милости про- 
сим, поменяем свечки по гарантии. 

Теперь о непредвиденной статье рас- 
ходов. Водители! Паркуя «Форд» зимой, 
не тыкайте его бампером в сугроб! Есть 
у него впереди небольшая резиновая 
юбочка. Подмять ее проще простого, 
а вот восстановить прежнюю форму 
вручную не получается. Когда фартук 
бампера становится слишком уж неоп- 
рятным, его приходится менять. За не- 
мудреную резинку 1246 рублей 40 копе- 
ек плюс 293 рубля за работу - дорого! 
А что вы хотите, в нагрузку к комфорту, 
надежности и удобству иномарка рос- 
сийской сборки непременно приложит и 
высокие цены на обслуживание. Хотите 
сэкономить - берегите автомобиль. □ 


1 ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 

«ФОРД-ФОКУС» 

Расход .оплиеа. л/1С0 км*: 


город 

11,10 

трасса 

8,21 

соедний 

9,65 

Расходы на запасные части. 


ремонт, обслуживание, руб 


Т0-1 


работа 

2862,64 

материалы 

4801,03 

Т0-2 


работа 

1950,36 

материалы 

3612,66 

Лампа ближнего света 

155 

Кронштейн ручного тормоза 

199,64 

Свечи {2 комплекта, включая работу) 

1714,14 

Фартук бампера (включая работу) 

1539,12 

Всего, руб.: 

16 834,59 

'Зимняя эксплуатация 
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ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ. ФОТО АВТОРА 

Ч то вы делаете? Зачем испортили 
хороший мотор? Как тщательно 
ни собирай - вскрытие все равно 
скажется на ресурсе! - возмуще- 
нию заводского инженера не было пре- 
дела. Занося в карту обмеров очеред- 
ную цифру, специалист все глубже убе- 
ждался, что износы минимальны или 
их нет вовсе, и все более настороженно 
поглядывал на «этих странных» журна- 
листов. Мы уже стали чувствовать себя 
злодеями вивисекторами, кромсающи 
ми живую и здоровую собачку, чтобы 
поглядеть, что у нее внутри. Так оно по 
сути и было, только препарировали 
не собачку - дизель ГАЗ-560. Россий- 
ско-австрийскому движку давно была 
предназначена нелегкая доля подопыт- 
ного животного, и вскрытие планиро- 
валось заранее. Несколько месяцев 
назад закончил свою жизнь в «зарулев- 
ском» автопарке его напарник, дизель 
ВАЗ-341 (ЗР, 2003, № 11). Пришла оче- 
редь и газовского мотора. 

За три с небольшим года двигатель 
пробежал почти 140 тыс, км. В середи- 
не жизни его оборудовали промежуточ- 
ным охладителем (интеркулером). Мо- 
тор стал заметно бодрее, поломками 
не досаждал. К случившимся ранее 
(замена помпы по гарантии и замена 
электромагнита, управляющего рейкой 
подачи топлива) добавились прогорев- 
шая прокладка выпускного коллектора 
и реле свечей накаливания. Не много 
за семьдесят тысяч, но возраст берет 
свое. После 110 тыс. км дизель начал 
потихоньку подъедать масло, резвости 
поубавилось, зимой возникли пробле- 
мы с пуском. При этом мотор вполне 
сносно таскал «Волгу». Можно было 
ездить и дальше, но вскрытие, как уже 


говорилось, было запланировано зара- 
нее и отменять его никто не собирался. 

Снят капот, отсоединены патрубки, 
провода, кардан рабочий нахлобучил 
белую каску (техника безопасности!), 
и вот тельфер уже тянет мотор с наси 
женного места - сейчас начнут разби- 
рать. Ручка и блокнот наготове - буду 
записывать, что там изношено и где 
сломано... Увы, повода блеснуть техни- 



Австрийская разработка, отечественная 
сборка, комплектующие из России и 
со всей Европы - таков ГАЗ-560. 


ческой эрудицией дизель не дал. Подоз- 
рения, что причин для критики будет 
мало, появились сразу, при визуальном 
осмотре только что вскрытого мотора. 
Все чисто, нет царапин и задиров на 
трущихся поверхностях, нагара в ци- 
линдрах и на поршнях самая малость, 
никаких отложений и грязи. Проведен- 
ные на следующий день обмеры только 
подтвердили первые впечатления. Вер- 
дикт специалиста был коротким: «Дви- 
гатель «в чертеже!». Это значит, что 
размеры трущихся поверхностей дизе- 
ля (шеек коленчатого и распредели- 
тельного валов, вкладышей, цилинд- 
ров, поршней, оси коромысел привода 
насос-форсунок) попадают в поле допу- 
ска для новых деталей. Получается, 
двигатель мы разбирали зря! Ради чис- 
той науки - чтобы подтвердить заявле- 
ния газовцев о его большом ресурсе и 
опровергнуть собственные сомнения. 

Следующий номер программы - топ- 
ливная аппаратура. Наблюдая, как мас- 
тер заворачивает насос-форсунки 
в промасленную бумагу для отправки 
на диагностику, мы ожидали, что хоть 
они дадут пищу для умных рассужде- 
ний и ругани. Ведь недаром ходят 
страшные слухи о том, как российская 
солярка расправляется с дорогими пре- 
цизионными изделиями. Форсунки 
вернулись до блеска отмытыми, каждая 



Замена блока нам, к счастью, в обозри- 
мом будущем не грозит: геометрия ци- 
линдров - в норме, износа практически 
нет, будто только вчера хонинговали. 



Сейчас снимут насос-форсунки и... нам 
придется заплатить всего лишь 800 руб- 
лей за диагностику и чистку засоривше- 
гося фильтра на одной из форсунок. 
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)! Шейки коленчатого (да и распредели- 
тельного) вала выглядят безупречно. 

в индивидуальной упаковке со страш- 
ным счетом на... 800 рублей. У одной 
из них оказался загрязнен входной 
фильтр - вот и все проблемы. 

Так что, мотор оказался безупречен? 
Увы, нет. Потребовали замены свечи 
накаливания и управляющее ими реле 
в них - причина ухудшения зимнего пу- 
ска. Передний сальник коленвала про- 
пускал масло - заменили. Поставили 
пару новых прокладок - вот и весь 
ремонт. Больше всего насторожило 

I состояние турбокомпрессора, ведь 
агрегат уже далек от юношеских конди- 
ций. Состояние его можно описать так: 
пока работает, но сколько еще протя- 
нет, неизвестно. Менять не стали: инте- 


АНКЕТНЫЕ ДАННЫЕ 


Состояние поршней и колец не вызвало 
у специалистов никаких нареканий. 

ресно узнать, долго ли протянет на 
самом деле? 

Оппоненты, критикуя ГАЗ-560, ос- 
новным аргументом выставляют его 
низкую ремонтопригодность: дескать, 
мотор сложный - замучаешься переби- 
рать. Сторонники этого дизеля возра- 
жают: хороший мотор не требует пере- 
борки и переживет сам автомобиль. Те- 
перь и мы можем обоснованно занять 
позицию последних. Вскрытие показа- 
ло, что мотор, пробежав 140 тыс. км, 
находится, как говаривал Карлссон, 
«в самом расцвете сил». Если что и 
сократило его ресурс, так это прежде- 
временная переборка. Ради науки мы 
нарушили незыблемый принцип: 


Имя 

ГАЗ-560 

Год рождения 

2000 

Профессия 

Дизель 

Место работъ! 

Автомобиль ГАЗ-31 0221 -6С9 

Пробег на мо- 
мент заполне- 
ния анкеты 

140 000 км 

Место 

жительства 

Россия, Москва, Селиверстов пер., 10, 
редакция журчала «За рулем» 

Гражданство 

Россия (до 1995 года - Австрия) 

Потребляемое 
топливо 
(сколько 
и какое) 

Дизельное топливо, в среднем 8,4 л/ 

100 км, обычно с крупных сетевых 
заправок («Лукойл», ТНК, «ЮКОС», 
«Татнефть» и т. д.) 

Используемое 

масло 

Круглогодично лолусинтетаческое 
«Спектрол» 8АЕ 10ѴѴ40, АР1 СМ 

Место 

обслуживания 

В гарактийнь й период - фирма «Дани- 
ан», после гарантии - там же либо 
самостоятельно 

Привлекался ли 
к ремонту 
(за что и почем) 

1 . Замена помпы, гарантия 

2. Замети электромагнита управления 
рейкой - 80Ш руб. 

3. Замена прокладок выпускного кол- 
лектора - 250 руб. 

4. Замена свечей накаливания, реле 
свечей накаливания, сальников 
коленвала и распредвала - 4009 руб. 

5. Диагностика форсунок, замзна 
фильтра фоттсунки 800 руб 


«не мешай машине работать!». Все те 
поломки, что случились за три года экс- 
плуатации, устранялись без особых 
проблем и не требовали специальных 
знаний и навыков. Что-то делали на 
фирменном сервисе, что-то в частной 


На правах рекламы 


N0 К-№1 в мире 

АѴ I 


ѵѵѵт.пдк.сіе 


свечи накаливания 
кислородные датчики 
высоковольтные провода 
свечные колпачки 


ИСК - поставщик на конвейеры: АІГа Котео ■ АМО Мегсесіез Азіоп МагЦп Аисіі Ветіеу ВМѴѴ Оаеѵѵоо 0аіЬа»зи ОаітІегСИгузІег 
Реггаіі Ріа» РогсІ СепегаІ Могогз Нопгіа Нуипгіаі Ізиги .Іадиаг Каѵ/азакі Кіа Цапсіа Іехиз Іоіиз Мазегаіі Маігіа 

МіізиЫзЫ Ыіззап НепаиК ЙоІІз-Яоусе Ноѵег ЗааЬ Зеаі ЗкоЗа ЗиЬапі Зигикі Тоуоіа ѴѴУ Ѵоіѵо ѴатаНа 

* ИСК является мировым лидером по производству свечой зажигания 
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Импортные шатунные вкладыши и отечественные коренные выдержали пробег 
одинаково достойно. 


мастерской, а порой обходились свои- 
ми силами. В общем, работа со «Штай- 
ром» не сложнее, чем с любым другим 
современным мотором. Была бы толко- 
вая голова и умелые руки. Правда, тол- 
ковой голове нужна техническая ин- 
формация, а умелым рукам - доступные 
запчасти. 

Самое время вспомнить наставле- 
ния главного редактора: вы, мол, не 
просто инженеры, вы журналисты. 
А коли так - поставив нижегородскому 
дизелю высокую оценку за технику, по- 
смотрим на него с потребительской 
точки зрения. 


Здесь, увы, похвастаться особенно 
нечем. Выпускают дизель по-прежнему 
в очень скромных объемах. Раскруткой 
продукта никто толком не занимается: 
рекламы нет, информацию надо искать 
по крохам. К тому же производство 
лихорадит - то обещают его расши- 
рить, то приостанавливают. Откуда 
взяться спросу? Захочешь купить, сто 
раз подумаешь: прикроют завтра вы- 
пуск, и что потом делать, где запчасти 
брать? Да и сегодня далеко не везде ку- 
пишь детали и найдешь специально 
обученного ремонтника. Надо ехать ту- 
да, где все это есть, порой за тысячи ки- 


БАНАЛЬНЫЕ СОВЕТЫ. 

Как правильно эксплуатировать дизель? Как 
продлить его ресурс? Как избежать затрат 
на внеплановый ремонт? Несколько самых 
простых советов из собственного опыта. 

1 . Читай инструкцию. Особенно если нет 
личного опыта по части дизельных моторов 
Сервисмены жалуются, что немалая часть 
поломок - следствие неграмотной эксплуа- 
тации Например, масло для ГАЗ-560 требу- 
ется группы качества не ниже СР-4 Приме- 
нение более простого, даже не поддельного 
масла скажется на оесурсе. Ремень привода 
ГРМ имеет большой ресурс, но если считать 
его вечным и не менять вовсе, поршень обя- 
зательно встретится с клапанами. Езда с ми- 
гающей лампочкой давления мааіа (нор- 
мальное явление для машин ГАЗа, особенно 
с «402-м» мотором) - прямой путь к досроч- 
ной замене турбокомпрессора. 

2 Не экономь на спичках. Дизельное то- 
пливо из бака трактора позволит выгадать 
рублей двести. Еще полсотни можно сбе- 
речь, не заменив вовремя топливные 
фильтры. Новая насос-фсрсумка взамен за- 
губленной стоит никак не меньше 6 тыс. 
руб Поддельное масло из придорожного 
ларька или нестандартный масляный 
фильтр в лучшем случае обойдутся в цену 
комплекта поршней и турбокомпоессора 
(тысяч этак 30-40), в худшем - придется ис- 
кать новый мотор 


3. Не химичь. Расхожее поверье: чем 
больше льешь в бак из разных красивых ба- 
ночек, тем лучше станет топливо. «На себе» 
не пробовал - денег жалко. Причем не на хи- 
мию, а опять-таки на ремонт двигателя. Счи- 
таю, что не все присадки одинаково полез- 
ны. Сначала возил с собой «зимнюю» добав- 
ку, потом перестал. Если мотор исправен, 
масло по сезону, аккумулятор заряжен и то- 
пливо зимнее - градусов до минус 25-27 за- 
ведется без проблем. Там, где мороз подол- 
гу «давит» за тридцать, лучше установить 
подогреватель 

4. Не оукоблудствуй. Посмотреть, как оно 
там устроено, разобрать-собрать, что-то 
улучшить - русская народная забава. Когда 
очень захочется, вспомни, что последующий 
ремонт дизеля у профессионалов - удоволь- 
ствие дорогое. 

5. Покупая - думай. Более-менее совре- 
менный дизель довольно дорог, сложен, -ре- 
бователен к качеству топлива, смазок, обслу- 
живания. Запчасти на него обычно дороже, 
чем на «бензинку» Разница в цене бензина и 
дизельного топлива у нас не слишком велика 
(зависит от региона), а значит, экономии мож 
но достичь только грамотной эксплуатацией - 
любой крупный ремонт сожрет все сбережен 
ные средства. Наконец, облить® соляркой 
штаны воняют и не отстиоываются. А теперь 
сформулируйте для себя достоинства дизеля 
и решайте, нужен ли вам такой автомобиль. 


лометров. И едут - а куда деваться? 
Приехали, поглядели на цены и начина- 
ем выворачивать карманы. Хорошие 
комплектующие и без того недешевы, а 
уж когда цена подогрета дефицитом... 

Сегодня нижегородский дизель для 
многих российских автомобилистов - 
штука немного страшная и загадочная, 
как импортный автомобиль. Только 
иномарки, новые и подержанные, поку 
пают все больше, несмотря на те же вы- 
сокие цены, проблемы с запчастями 
и ремонтом. Чем больше машин - тем 
меньше проблем: и чинить их мастера 
местные постепенно учатся, и запчасти 
коммерсанты привезут, если спрос есть. 
К тому же народ верит, и небезоснова- 
тельно. что импортная машина лучше: 
престижней, надежней, безопасней, 
комфортней. Имидж, знаете ли, вели- 
кая штука. Только обрусевший австрий- 
ский дизель по-прежнему копается в во- 
рохе своих проблем: дороговизна, сла- 
бый сервис, дефицит, отсутствие инфор 
мации. Какой уж тут имидж! 

Уважаемые руководители ГАЗа, ре- 
шите, наконец, что делать с этим мото- 
ром! Если он вам не нужен или завод не 
может его освоить, если он нерентабе- 
лен или слишком сложен - закройте эту 
тему. Если без дизеля никак нельзя - 
расширяйте производство, реклами- 
руйте, продвигайте, обеспечивайте сер- 
висом и запчастями. Неопределенная 
ситуация вокруг дизеля плодит самые 
уродливые слухи и невероятные домыс- 
лы. Вам это надо? 



Мотор впервые за три с лишним года 
расстается с машиной, отправляясь на 
стенд для разборки. 
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АВТОКЛУБ 


ДИАГНОСТИКА 


А ЕСЛИ ЗАГЛОХ? 

ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 


В прысковые двигатели на автомо 
б илях ВАЗа сегодня уже не пугают 
«загадочными неисправностями». • 
Ведь с серьезными отказами вла 
дельцы сталкиваются редко, а по неко- 
торым показателям — например, живу- 
чести - эти машины превосходят преж- 
ние, карбюраторные (ЗР, 2004, № 2). 

И все же, что делать тому, у кого ма- 
шина однажды не завелась или внезап- 
но заглохла на полном ходу, казалось 
бы, без объективных причин? Во мно- 
гих случаях для поиска неисправности 
достаточно простых приборов - муль- 
тиметра, пробника. Вдобавок - трехме- 
трового куска провода (фото 1). 

Прислушаемся: жужжит ли бензона- 
сос после включения зажигания? Нет? 
Вот и причина... Здесь полезно знать: 


электрическая цепь насоса устроена 
так, что при подаче напряжения на кон- 
такт С колодки диагностики насос дол- 
жен заработать даже при неисправно- 
сти его реле или цепей до реле. Правда, 
разъем диагностики на ВАЗ-2110 скрыт 
от глаз - не просунув голову под руль, 
не увидишь. Для многих будет более 
удобно отсоединить кронштейн разъе- 
ма от панели приборов и повернуть 
замком вверх (стрелка на фото 2). Взяв 
провод, соединяем плюс аккумулятора 
с контактом С (первым слева в нижнем 
ряду на фото 2). Насос включился? Зна- 
чит, питание по силовой цепи не посту - 
пает - ее придется проверить. 

Не работает? Тогда поднимаем зад- 
нее сиденье и, отвернув два винта, сни- 
маем лючок. Вот он, насос. Отсоединя- 
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Схема силовой цепи 
ЭСУД с контроллером 
ВозсН МР7.0Н: 

1 - аккумуляторная ба- 
тарея; 2 - замок зажига- 
ния; 3 - плавкая вставка; 
4 - главное реле; 5 - кон- 
троллер. 
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ем разъем электропитания (фото 3), на 
серый провод подаем «плюс», а на чер- 
ный с белой полоской - «минус». Даже 
напрямую не работает? Значит, беда 
в нем самом. Вынимаем из бака, но 
не сразу бежим покупать новый. Руко- 
яткой отвертки наносим несколько 
ударов по корпусу. Иногда этого доста 
точно, чтобы заевший ротор начал вра- 
щаться как ни в чем не бывало. 

Если же насос, получив питание по 
обходной цепи, заработал, то это вновь 
подтверждает наши подозрения: непоря- 
док в силовой цепи. Особое внимание 
участку рядом с насосом - здесь могут 
бытъ скру тки проводов, неаккуратно сде- 
ланные установщиком противоугонки. 

На рисунке показана схема соедине- 
ний главного реле системы управления 



Набор инструмента: цифровой мульти- 
метр, лампа-пробник, провод длиной 
3 м. И все! 



Контакт С диагностического разъема. 



Разъем бензонасоса. 









ДИАГНОСТИКА 


На правах рекламы 



Плавкая вставка рядом с аккумулято- 
ром. 



Контакт Н диагностического разъема. 



Проверка напряжения на разъеме кла- 
пана продувки адсорбера. 



Блок реле и предохранителей системы 
управления двигателем. 


двигателем. При повороте ключа зажи- 
гания по команде контроллера включа- 
ется главное реле. Если цепь его пита- 
ния разорвана (например, сгорела 
плавкая вставка на фото 4). то электро- 


насос, а с ним еще ряд потребителей ра- 
ботать не могут. Для проверки цепи 
один щуп тестера (или лампочки-проб- 
ника) подключаем к контакту Н диаг- 
ностического разъема (второй слева 
в нижнем ряду на фото 5), другой - 
к «массе». Есть 12 В (горит лампа) - зна- 
чит, вставка цела. Нет? Вставка сгорела 
или нарушен контакт провода с клем- 
мой аккумулятора. 

В исправности цепей главного реле 
можно убедиться, проверив, подается 
ли питание к любому из семи потреби- 
телей внизу схемы на рисунке. Па ма- 
шине наиболее доступен клапан про- 
дувки адсорбера. Снимаем разъем и, 
включив зажигание, один щуп тестера 
(или лампы) подсоединяем к контакту 
А (розовый с черной полосой провод) 
колодки ікгута, второй - к «массе» (фо- 
то 6). Есть напряжение? Силовая цепь 
и главное реле в порядке. 

Если же на контакте А напряжения 
нет, извлекаем из центральной консоли 
блок реле и предохранителей системы 
управления двигателем (фото 7). Вни- 
мательно осматриваем. Тут три реле. 
Главное - в середине. 

Положим, внешне все в порядке. То- 
гда (при выключенном зажигании) 
проверяем напряжение на контактах 

86 и 87 колодки главного реле. Есть? 
Входные цепи исправны. А что на выхо- 
де... Сымитируем включение репе, по- 
ставив перемычку между контактами 

87 и 30. Не включая зажигание, вновь 
проверяем напряжение па контакте 
А колодки жгута клапана адсорбера. 
Появилось? Значит, неисправно глав- 
ное реле. Если же нет, неисправна цепь 
от главного реле до контакта А - нам не 
повезло с выбором. Надо повторить 
проверку, выбрав, например, ДМРВ... 
Впрочем, столь неудачное сочетание 
неполадок случается редко. 

Наконец, если на выходе 30 главного 
реле напряжение есть, а насос не рабо- 
тает, может понадобиться проверка 
реле бензонасоса. Расположено оно 
рядом с главным, позади его. Подход 
тот же. 

Все эти проверки несложны на авто 
мобиле, не отягощенном охранной сиг- 
нализацией. Или - пока она исправна. 
Иначе поиск причин отказа бензонасо- 
са может затянуться, особенно если 
владелец не знает, где расположены 
компоненты сигнализации. У более ос- 
ведомленного козырей в руках больше. 
Понадобится, так он и реле блокировки 
легко «обойдет», как мы только что по- 
казали. А не захочет долго возиться 
на обочине, гак напрямую насос под- 
ключит - и поедет. Но это уже другая 
песня. . . □ 


ТЕХНОЛОГИИ, 



В условиях постоянно растущей 
конкуренции растут и требования 
к качеству продукции. 

В настоящее время ПО “Автореал” 
является лидером по выпуску 
высококачественных тормозных 
дисков для автомобилей отечест- 
венного производства. На пред- 
приятии освоены новые прогрес- 
сивные технологии, обработка 
производится на высокотехноло- 
гичных обрабатывающих линиях 
с числовым программным управ- 
лением, позволяющим обеспечить 
уровень точности изделий, превы- 
шающий требования ВАЗа, что 
гарантирует высокое качество 
продукции и надежную эксплуа- 
тацию в течение длительного 




1 - нелпоскостностъ рабочих 

поверхностей диска 

2 - нелараллельность рабочих 

поверхностей джжа 
относительно друг друга 

3 - торцевое биение рабочих 

поверхностей относительно 
базовой поверхности диска. 
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А втосалон в Эссене нс так известен, 
как Франкфуртский, Парижский 
или Женевский, но для европей- 
ских фанатов тюнинга он - глав- 
ное событие года. Последний форум 
поставил рекорд представительности: 
свыше 570 фирм, 19 стран-участниц 
(Европа, США, Канада), более полу- 
миллиона посетителей. Что же такое 
гюнинг в западном понимании? 

ПАРТИЯ КОНСЕРВАТОРОВ 

Продукция фирм, специализирующихся 
на «заряженных» автомобилях, как пра 
вию, выглядит неброско. Но здоровый 
консерватизм в Германии ценят - «мер- 
седесы» от «Брабуса», «Климана» или 
АМГ быстро находят своих покупателей. 

Взять хотя бы «Мерседес-5Ь>, дора- 
ботанный «Брабусом». Мощность его 
двигателя выросла с 476 до 550 л. с. при 
6200 об/мин, а крутящий момент дос- 
тиг 780 Н-м при 3000 об/мин. Автомо- 
биль, именуемый теперь ВгаЪш К8 
(51,55), разгоняется до сотни за 4,5 с, 
а до 200 км/ч - за 13,6 с. Максимальная 
скорость ограничена 300 км/ч. Элек- 
тронный модуль при движении на вы- 
сокой скорости опускает кузов на 
15 мм. Не забыты и тормоза. Вентили- 
руемые перфорированные передние 
диски диаметром 400 и толщиной 
36 мм «берут в плен» скобы с двенадца- 


тью поршнями. В конструкции этой мо- 
дели широко используется углепластик. 
Чем не «Феррари»? И цена под стать - 
вдвое выше, чем у серийного «Мерссде- 
са-5005Ь>. 

Даже из малюсенького «Смарта» 
«Брабус» ухитрился сделать подобие 
спортивного автомобиля, доведя мощ- 
ность двигателя до 70 л. с. и максималь- 
ную скорость аж до 135 км/ч (по элек- 
тронному ограничителю). Зато колеса 
- как у взрослых: 1 6 дюймов спереди и 
17 - сзади. Заодно (кроить так кроить!) 
отрезали крышу, превратив купе в каб- 


риолет. Серьезный «Брабус» продает 
и несерьезные товары: спортивную 
одежду, зонтики, галстуки, брелоки, 
модели автомобилей, видеокассеты, ча- 
сы, зажигалки... Все это, естественно, 
с фирменной символикой. 

Технологические особенности своей 
продукции тюнинговые ателье тща- 
тельно скрывают - это их хлеб. АМГ. 
к примеру; дополнительно указывает 
изменения диаметра цилиндра и хода 
поршня, а «Брабус» такой информации 
ни в одном каталоге не дает: за счет че 
го увеличивается рабочий объем, зна 
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ФОРСАЖ: ВЫСТАВКА ТЮНИНГА В ЭССЕНЕ 



Вариант внешнего тюнинга «пятерки» 
БМВ. 



Эта гора шпатлевки станет «Пежо-4002» 
(на заставке). 


ют только специалисты. Но заказывать 
новый блок слишком дорого даже для 
грандов тюнинга. Как правило, резуль- 
тата добиваются малой кровью: устана- 
вливают турбо- или механические на- 
гнетатели, дорабатывают впускной 
и выпускной трубопроводы (полируют, 
корректируют волновую настройку), 
совершенствуют программу управле- 
ния двигателем. 

Внешний тюнинг у большинства 
крупных ателье не блешет оригиналъ 
костью, а машины зачастую различи- 
мы лишь по фирменному шильдику 
на крышке багажника. Похожи, как 
близнецы, и вседорожники - одни и 
те же пороги, «кенгурятники», спойле- 
ры, юбки. Найти что-то яркое, индиви- 
дуальное на этот раз не удалось. 

НАЗАД В БУДУЩЕЕ 

Большой раздел выставки посвящен ав- 
тодизайну - вернее, его самобытной 
ветви. Вот где глаза разбегаются! Тут и 
дрегстер Від ВиІІ («Большой бык») с ше- 
стицилиндровым мотором объемом 
20 л и мощностью 5000 л. с., и 48-ци- 
линдровый мотоцикл - три 16-цилинд- 
ровых Ѵ-образных двигателя скомпоно- 
ваны вдоль один на другим, объем каж- 
дого цилиндра 87,5 см 3 , общий рабочий 



Магйа НХ -8 - объект для тюнинга. Задние распашные двери намного уже передних, 
но задние сиденья вполне доступны. 



На правах ре кл амы 


МОТЩ 300Ѵ Моіогерогі: 

новая гамма моторных масел для спортсменов и профессионалов 

Репутация качества и высочайших характеристик продуктов под маркой МОТІЛ основывается 
на опыте и мастерстве инженеров в создании формул 100% синтетических масел на основе эстеров. 
МОТІЛ— первый, кто обратился к технологии эстеров с 1972 года — в 2004 году анонсирует создание 
новой технологии двойного эстера (ТесЬпоІодіе ОоиЫе Езіег) с гаммой 300Ѵ Моіогзрогі для автоспорта. 


★ ★ 

*шт* 

* 150 уеап * 


Инновация для достижения 
характеристик, превосходящих 
существовавшие ранее нормы 

Новая гамма МОТІЛ 300Ѵ МоіогзроП 
происходит из технологии РоиЫе Езіег 
(комплексные эстеры и полимерные 
эстеры) и позволяет достичь характери- 
стик, превосходящих существующие 
стандарты, о чем свидетельствует мар- 
кировка. «АЬоѵе ехізііпд зіапгіаггіз». 


» Высокие смазывающие свойства привно- 
сят сверхвысокую антиизносную защиту. 

» Модификатор трения для получения 
максимальной мощности двигателя. 

» 0% потерь при сдвиге для достижения 
превосходной стабильности давления 
масла. 

• Усиленная устойчивость к оксидации 
привносит экстремальную резистент- 
ность к высокой температуре. 

Представительство: (095) 443-0494, 443-1084, е-таіі: іп1о@тоІиІ.ги, ѵѵѵѵѵѵ.тоіиі.ги 


Широкая гамма вязкостей 

6 градусов вязкостей гаммы 300Ѵ 
Моіогзрогі предоставляет широкие 
возможности поиска конфигураций, 
позволяющих оптимизировать характе- 
ристики каждого двигателя, в зависи- 
мости от полученных результатов 
(тип гонки и дистанция, разбавление 
масла топливом в двигателе, темпера- 
туры, и т.д.). 
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АВТОКЛУБ 


ФОРСАЖ- ВЫСТАВКА ТЮНИНГ А В ЭССЕНЕ 



Хепо ІІІ больше похож на багги или гигантскую детскую игрушку, чем на серьезный 
автомобиль. Здесь главное - снаружи: все, что блестит - чистое золото. 


объем двигателя - 4,2 л. Этот колосс ве- 
сит тонну, мощность двигателя и ско- 
рость мотоцикла не объявлены. Впро- 
чем, и без них место е Книге рекордов 
Гиннесса ему обеспечено. 

Золотыми панелями мобильных те- 
лефонов и сантехникой из драгоценно- 
го металла сегодня уже не удивишь - 
нувориши есть в каждой стране. А вот 
позолоченный родстер Хепо III - пока 
единственный ь своем роде. Построил 
его Ник Паг из Пасадены (штат Кали- 
форния, США) в собственном дизай- 
нерском центре. Видать, блеск желтого 
металла до сих пор притягивает потом- 
ков конкистадоров. Во что обошелся 
этот шоу-стоппер, создатель умалчива- 
ет, но цену объявил без запроса: один 
миллион долларов. По его утверждени- 
ям, 8,5-литровый мотор «Шевроле» 
мощностью 500 л. с. разгоняет Хепо III 



Подбор цветовой гаммы тоже можно на- 
звать тюнингом. 


до 250 км/ч, несмотря на рубленые 
формы в духе БТР. Однако, скорее все- 
го. на дорогах мы его не увидим: удел 
заокеанского чуда - сверкать на выста- 
вочных подиумах или в гараже состоя- 
тельного коллекционера 

А вот и серьезный концепт кар, вер- 
нее, его макет в натуре, победивший на 
конкурсе фирмы «Пежо» (фото в заго- 
ловке). Автору проекта «Пежо 4002» 
32-летнему художнику-графику из Гер- 
мании Стефану Шульце в 2003 году 
на Женевском автосалоне был вручен 
приз Ба С гіІГе* («Коготь») вместе с че- 
ком на 5 тыс. евро. В основе концепта - 
«Пежо-402» 1936 года, что соответству- 
ет девизу конкурса «Когда будущее име 
ет прошлое». Автор сумел уловить ос- 
новные черты машины почти 70-лет- 
ней давности. Лет через пять-семь про- 
ект может стать реальнос тью. 



Легкосплавные колеса на 24 дюйма - 
изюминка прошедшего салона. 


ВЫСТАВКА-ПРОДАЖА 

Около 400 раритетов демонстрирова- 
лись в зале старины и классики. Но ими 
можно было не только восхищаться - 
на каждом табличка с ценой. На прода- 
жу выставили знаменитые в свое время 
«Ламборгини», «Феррари», «Мазерати» 
- все на ходу и в прекрасном состоянии. 

Специальный раздел посвящен 55- 
летию выступления «Феррари» в фор- 
муле 1 (1948-2003). Здесь - многие из 
легендарных гоночных автомобилей, 
начиная с «Феррари Типо 125» (1948- 
1949 гг.) с полуторалитровым 12-ци- 
линдровым мотором мощностью 
230 л. с. с компрессором и заканчивая 
чемпионскими машинами М. Шумахе- 
ра с трехлитровым двигателем ѴІ0, раз- 
вивавшим 800- 850 л. с. 

СДЕЛАЙ САМ 

В мире тюнинга такое же разделение на 
тяжелое и легкое машиностроение, как 
и в других областях производства. Одни 
специализируются на конечном проду- 
кте - автомобилях, другие поставляют 
запчасти и аксессуары. Посетители вы- 
ставки могли купить то и другое прямо 
у стендов. 

Гвоздем салона стали, безусловно, 
легкосплавные колеса: почти каждая 
фирма предлагала свою комбинацию 
числа спиц и формы граней. Конечно, 
речь идет о дизайнерских решениях, из- 
готовление колес - удел специализиро- 
ванных фирм, которых сегодня в Европе 
тоже с избытком. Посадочный диаметр 
достиг 24 дюймов - догнали «Бугатти 
Ройял» 30-х годов! Правда, такие колеса 
красовались отдельно, на автомобилях 
были все-таки поменьше - 21 -22 дюйма. 

Большой спрос на стильные атрибу- 
ты: ручки КП поддерево и углепластик, 
всевозможные молдинги, декоратив 
ные накладки на крышку бензобака, 
металлические накладки на пол и педа 
ли, насадки на выпускные трубы, тони- 
рующие пленки, кабели. При этом все 
товары сертифицированы и одобрены 
для продажи компетентными организа- 
циями, включая ТІ IV - Объединение по 
надзору за транспортом. И глушители 
с жерлом под стать пушкам «Авроры» 
полностью соответствуют Правилам 
ЕЭК ООН и директивам ЕС по уровню 
наружного шума. 


'Приз Іа Сп/ре за лучший дизайнерский проект был 
учрежден компанией «Пежо». Впервые конкурс про- 
шел в октябре 2000 года . Следующий состоялся два 
года спустя. В нем приняли участие более 12 000 
дизайнеров (2800 проектов из 90 стран, в том чис- 
ле 105 российских). С декабря 2002 года по январь 
2003 было отобрано 10 лучших проектов, а в фев- 
рале 2003-го назвали победителя - « Пежо-4002 » 
По предварительным данным, следующий этап 
пройдет в октябре 2004 года. 



Любитель хот-родов «подрезал» свою «Вольво-145» 1972 года до высоты 92 см. Две 
(вместо четырех) боковые двери открываются наверх («крылья чайки»). Шестицилин- 
дровый двухлитровый мотор форсирован до 170 л. с. 
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ФОРСАЖ. ВЫСТАВКА ТЮНИНГА В ЭССЕНЕ 



Тюнинг «Ауди-А4 Кабрио», выполненный фирмой 8еісН Типіпд ипсЗ Оезідп СтЬН. 


ПО НАЦИОНАЛЬНОМУ 
ПРИЗНАКУ 

На вопрос о симпатиях европейцев тру- 
дно ответить однозначно. Молодежь 
ценит мощный звук и внешние «при- 
бамбасы» - нам это тоже знакомо. Близ- 
кие к спорту и состоятельные клиенты 


заказывают глубокий тюнинг с фор- 
сировкой двигателя, доработкой подве- 
ски, трансмиссии, тормозов и т. п. 
В массе тюнингом занимаются моло- 
дые, старшее поколение предпочитает 
вложить деньги в серийный автомо- 
биль более высокого класса. 


Заметная тенденция - рост интереса 
к тюнингу' «француженок» и «японок» 
(во многом из-за их меньшей цены), 
а также традиционно популярных в Ев- 
ропе универсалов, в том числе спортив- 
ных, типа «Альфа-Ромео-156». 

РОССИЙСКИЙ СЛЕД 

Ну а как выглядит Россия на этом 
празднике автомобильных фанатов? 
В этот раз наших стендов на выставке 
не было, хотя год назад немецкий им- 
портер демонстрировал «Ладу-112 Су- 
пер 1600». Однако спрос на российских 
дизайнеров в Европе есть: одни работа 
ют в центрах стиля известных фирм, 
другим, как Владимиру Ярцеву, удалось 
открыть собственное дело. «Ярцев Ди- 
зайн» трудится над заказами АвтоВАЗа, 
«Рено», «I Іиссана», «Порше». 

В России запросы большинства кли- 
ентов пока ограничиваются синими 
лампочками и толстыми выхлопными 
трубами. Впрочем, уже сегодня в стра- 
не есть фирмы, которые «заряжают», 
обслуживают и ремонтируют серьез- 
ные автомобили. Может, и у нас будут 
проходить выставки такого уровня, 
а россияне смогут судить о мировых 
новинках не только по журнальным 
статьям. □ 



По вопросам приобретения оптовых партий обращайтесь: 

ОАО «НГК «Славнефть»: (095) 777-72-48; 
дистрибьютор по Москве и Московской области ЗАО «Русойл-Москва»: (095) 363-15-86; 
филиал ЗАО «Русойл-Москва» в Санкт-Петербурге: (812) 970-00-52. 


моторные маета 
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АВТОКЛУБ 


МАСТЕРСКАЯ: КОЛПАЧКИ 


ШИРОКО ЗАЖМУРЯСЬ... 


АНАТОЛИЙ ВАЙСМАН 


К орни «саморемонта» 
уходят в историю авто- 
мобилизации страны. 
Недоступность сервиса, 
многомесячные очереди, вы- 
сокая стоимость услуг при со- 
мнительном качестве, необ- 
ходимость оставлять безза- 
щитный автомобиль нечис- 
тым на руку «мастерам» - все 
это подхлестывало инициа- 
тиву автолюбителей. Самоде- 
ятельность стала нормой. Бы- 
ла в этом и светлая сторона: 
попробуйте-ка назвать дру- 
гую державу с подобной 
«плотностью» умельцев на 
квадратный километр! 

Сегодня «сервисов» боль- 
ше, чем булочных. Но не до- 
веряет им здравомыслящий 
человек - на то множество 
доводов! — и простые работы 
пытается делать самостоя- 
тельно. Вот только всегда ли 
они просты? Очень часто ав 
толюбитель пускается в аван- 
тюру. положась на авось. 

...Позвонивший настой- 
чиво просил принять авто- 
мобиль на ремонт двигателя. 
Аргументирозал серьезно: 
«семерка» прошла 110 тысяч, 
сильно дымит, расход масла 
разорительный, свечей хва- 
тает максимум на неделю. 
Как не помочь заказчику? 
В назначенный день автомо- 
биль стоял у нас в боксе, вла- 
делец же отправился на ра- 
боту муниципальным транс- 
портом. 

С чего начать? Вывернули 
свечи - с них чуть ли не капа- 
ло масло! А под клапанной 
крышкой чисто: ни копоти, 
ни смолистых отложений. 
Как же увязать первое и вто- 
рое? Возможно, износились 
маслосъемные кольца. Или 
маслоо гражатеіьные колпач- 


ки так задубели, что переста- 
ли уплотнять клапан. Бывает, 
впрочем, то и другое вместе. 

Мы решили начать с про- 
верки колпачков. Не зате- 
вать же сразу разборку дви- 
гателя и его ремонт! Рассуха- 
рили один клапан, другой, 
третий... И картина стала 
проясняться. Колпачки вы- 
глядели интригующе! Один 
сбит набок, у другого ман- 
жетка набекрень, оторвана, 
третий вообще соскочил 
с посадочного места. Ни од- 
ного полноценного не на- 
шли. Так вот куда уходило 
дорогостоящее масло! 

Конечно, колпачки мы по- 
ставили новые. П ус гили мо- 
тор. Вначале он дымил, как 
дизель «дальнобойщика» 
зимним утром, - в системе 
выпуска скопилось масло. Но 
минут через сорок сизый дым 
исчез, параметры токсично- 
сти улеглись в норму. Конеч- 
но, карбюратор был вычищен 
и отрегулирован, зажигание 
проверено, свечи поставлены 
новые. Компрессия в цилинд- 
рах оказалась на уровне 
12 кгс/см 2 при очень неболь- 
шом (меньше 1 кгс/см 2 ) раз- 
бросе между ними. 

Через час появился владе- 
лец, слегка напуганный не- 
ожиданно скоротечным ре- 
монтом! Вот выдержки из 
его поучительного рассказа. 
Поначалу никаких проблем 
с автомобилем не было, если 
не считать гарантийного пе- 
риода, когда пришлось регу- 
лярно ездить на пресловутые 
ТО. которые оставили в душе 
неприятный осадок. По га- 
рантии меняли помпу, кре- 
стовину и главный тормоз- 
ной цилиндр - последний 
достался особенно тяжело. 


после неоднократных просьб 
и письменной жалобы! При 
этом за услуги, даже отсутст- 
вующие в сервисной книжке, 
деньги с клиента брали охот- 
но и исправно. Как видим, 
решение всячески избегать 
автосервиса человек вы- 
страдал, а собственный сле- 
сарный опыт у него был. Ко- 
гда-то впервые сам отрегу- 
лировал зазоры в клапанах, 
по-настоящему поверил в 
свои силы. Так и пошло. . . 

Когда пробег подходил к 
ста тысячам, у двигателя по- 
явились первые признаки 
старости - он стал «подъе- 
дать» масло, в выхлопе пока- 
зался сизый дымок, а тут тех- 
осмотр на носу. Кое-как про- 
шел... Но расход масла все 
увеличивался, пока не ли- 
шил автовладельца аппетита 
и сна: впереди замаячило 
неотвратимое - ремонт дви- 
гателя. Вот тут и помог сове- 
том сосед: ты, мол, попробуй 
сначала колпачки заменить, 
может, дело в них? 

Наутро наш герой присту- 
пил к делу. Сначала все шло 
как по маслу: выставил фа- 
зы, ослабил цепь, снял звез- 
дочку, распредвал с «посте- 
лью», рокера. Но при попыт- 
ке рассухарить первый кла- 
пан возникла проблема: кро- 
шечные сухарики словно 
приварились к стержню! 
Пока что-то получилось, по- 
мучился изрядно. . . 

Еще трудней оказалось 
стащить с посадочных мест 
колпачки. Боясь сломать 
втулки, возился не один час, 
пока победил. Новые поса- 
дил без проблем, но когда 
приступил к «засухарива- 
нию», в одной из попыток су- 
харик «выстрелил». . . и мож- 




но считать чудом, что через 
полчаса, вооружась магни- 
том, его удалось отыскать. 
А то не миновать бы похода в 
магазин. 

Дальше еще страшнее. Ус- 
танавливая на место корпус 
с распредвалом, похолодел 
от ужаса: перед разборкой не 
пометил правильное поло- 
жение. Как теперь ставить? 
Пока сообразил, чуть не по- 
седел. А тут и звездочка не 
захотела садиться на вал, за- 
раза! Еле-еіе управился, да 
еще при установке фаз дваж 
ды ее переставлял по цепи! 
Наконец, отрегулировал кла- 
паны, поставил на место 
крышку ГРІѴІ - и попробовал 
пустить двигатель. Не тут-то 
было. Крутил, пока не начал 
садиться аккумулятор... 
К счастью, снова откуда-то 
материализовался сосед и 
объяснил: сбито положение 
валика трамблера. Переста- 
вили, отрегулировали зажи- 
гание - и двигатель, нако- 
нец, заурчал. Хозяин вздох- 
нул с облегчением, но рано - 
выхлоп оставался все таким 
же дымным. «Вся работа ко- 
ту 7 под хвост, - решил он, - 
видно, нужен ремонт посерь- 
езней». Так и попал к нам. 

Осталось показать ему 
снятые колпачки и объяс- 
нить. что их посадка - дело 
самое деликатное. Чуть не 
так нажал, надорвал - и ко- 
нец! Еще повезло, что не 
погнул клапаны, не угробил 
направляющих втулок. А то 
вопрос о ремонте двигателя 
пришлось бы обсуждать все- 
рьез. □ 
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АВТОКЛУБ 



С овременный автомобиль - изделие 
сложное, но вместе с тем весьма на - 
дежное - оттого ремонт его все боль- 
ше становится уделом профессиона- 
лов. Владельцу остается лишь своевре- 
менно пригонять машину на сервис. 
Кстати, и отечественные автозаводы, 
следуя мировым тенденциям, перестали 
комплектовать свои экипажи даже ми- 
нимумом ключей. Будем считать это 
следствием возросшей надежности? 

Единственный гаечный ключ, кото- 
рый бесплатно придают любому авто- 


мобилю, - баллонный, уж без него-то 
никак не обойтись. Надежность этого 
ключа должна быть безупречной. А как 
на деле? Чтобы выяснить это, мы со- 
брали небольшую коллекцию «балл ель- 
ников» и, учитывая специфику их ра- 
боты, сформулировали требования 
к ним: удобство, компактность, но в 
то же время достаточная длина рычага 
для отвинчивания заржавевших бол- 
тов-гаек, прочность и точность изгото- 
вления. Износостойкость, вес, твер- 
дость рабочей части хоть и важны, но 


для такого ключа вторичны - не та ин- 
тенсивность работы. 

ПИТ-СТОП 

Но даже самый распрекрасный ключ 
в неумелых руках - никчемная желез- 
ка. Сменить колесо - дело нехитрое, 
только без минимальных знаний и 
опыта может обернуться большими 
потерями. Поэтому тем, кто не плани- 
рует по каждому пустяку вызывать 
«ангелов» или другую службу спасе 
ния, а своего опыта еще не набрался, 
будет полезно запомнить простейший 
алгоритм действий. 

Заподозрив по поведению машины, 
что одно из колес спущено, немедленно 
перебирайтесь в правый ряд или на 
обочину, а причалив, сразу же выстав- 
ляйте знак аварийной остановки. Не 
берите пример с чудака, затевающего 
замену колеса в левом ряду - на его мо- 
гиле напишут «Он был прав!». 

Прежде чем вывешивать машину на 
домкрат, затяните стояночный тормоз, 
а если она переднеприводная, то вклю- 
чите и передачу. Под колесо противопо- 
ложной стороны желательно подложить 
упоры, но их, как правило, с собой ни у 

5, 6, 7. Павловская серия ключей отлича- 
ется крайне небрежным изготовлением: 
никудышная геометрия, заусенцы, об- 
лой. А один экземпляр и вовсе пришлось 
разгибать, чтобы надеть на гайку. Мо- 
жет, под видом баллонного нам продали 
военный спецключ для отвинчивания 
гаек из-за угла? 



1. Штатный ключ автомобилей ВАЗ, сде- 
лан в Новосибирске. Иметь такой в ма- 
шине, конечно, лучше, чем никакого. Ко- 
ротенькая рукоятка предполагает нажим 
на нее ногой. Посредственное качество 
изготовления - видны дефекты ковки на 
головке ключа. Известны случаи, когда 
такие ключи просто ломались во время 
работы. 

2, 3, 4. Ключи из Чебоксар, пожалуй, бо- 
лее других соответствуют своему назна- 
чению. Относительно недороги, очень 
аккуратно сделаны, прочны, удобны в 
работе и по-своему красивы. Головки 
ключей изготовлены с минимальными 
допусками, плотно садятся на болты 
(гайки) и без проблем проходят в колод- 
цы легкосплавных дисков. Глубина голо- 
вок способна «поглотить» немалое вы- 
ступание шпилек, а хороший рычаг - от- 
вернуть самый заскорузлый крепеж. 
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кого нет. I Іоэтому, чтобы лишний раз не 
шатать стоящую на домкрате машину, 
заранее подготовим запаску и ослабим 
крепеж спустившего колеса. Теперь, 
присматривая за вертикальностью дом- 
крата, поднимаем машину, откручива- 
ем колесо, снимаем его и не мешкая ста- 
вим вместо него запаску. Окончательно 
затягиваем гайки (болты) после того, 
как снимем машину с домкрата. И не за- 
будьте забрать свой знак аварийной ос- 
тановки - еще пригодится! □ 



8. Импортный аналог - «Сделано а Тайва- 
не». Обрезиненная телескопическая руч- 
ка, благородный дизайн, продуманная 
конструкция. Такой ключ не будет выгля- 
деть ѳ багажнике чужеродным телом. 
Невысокая твердость головки подразу- 
мевает некоммерческое назначение из- 
делия, тем не менее работать им очень 
удобно, а прочности, как оказалось, 
вполне достаточно. 



9, 10, 11. Семейство крестообразных 
ключей отличается универсальностью и, 
пожалуй, большим удобством в работе. 
Они, конечно, дороже, но если хорошо 
сделаны, то, без сомнения, стоят своих 
денег. Образец № 9 - из Санкт-Петербур- 
га: старинный дизайн, древние техноло- 
гии. Самый тяжелый в нашей коллекции. 
Сделан грубо, товарного вида - никако- 
го, но довольно прочен. 

«Павловский» крест (N9 10) «не посрамил 
традиций» предыдущих баллонных клю- 
чей. Такие же мелкие кривые головки, 
острые заусенцы в месте сварки креста, 
та же небрежность изготовления. Кое- 
как работать, конечно, можно, но уж ес- 
ли покупать подобный инструмент, то та- 
кой, как образец № 11. Где сделан - неиз- 
вестно: ни клейма, ни сопроводительно- 




го документа к ключу не было, зато ра- 
ботать им - одно удовольствие. Гладкий, 
аккуратный, прочный, допуски мини- 
мальные - на гайке сидит плотно, в то же 
время легко на нее надевается. 


На правах рекламы 


ВЫБИРАЕМ ЛЕГКОСПЛАВНЫЕ КОЛЕСА 

ХУДОЖЕСТВЕННОЕ ЛИТЬЕ 


П ерефразируя Туполева, можно сказать, что 
хорошо ездить способен лишь красивый 
автомобиль. Конечно, красот у каждый понимает 
по-своему, но то. что окружающие встречают авто 
по одежке, - бесспорно. Закройщиками и 
портными здесь выступают конструкторы, 
владельцу же остается дополнить костюм 
стильными аксессуарами Первым — и зачастую 
единственным авторским штрихом в создании 
образа своего автомобиля становятся 
легкосплавные колеса. Их выбор сегодня оіромсн. 
как отечественных, так и зарубежных 
производителей. В тонкостях технологии той или 
иной фирмы разбираются лишь специалисты, 
большинство же покупателей руководствуются 
собственным вкусом — нравится- нс нравится — и 
числом на пеннике 

Конкуренция на рынке покупателю только на 
пользу: за последнее десятилетие качество 
ажѵрных колес возросло на порядок. Вес больше 
фирм с хіировым именем открывают для себя 
Россию, а мы. в свою очередь, открываем 
интересные дизайнерские решения и можем но- 
новому подойти к выбору обувки тля своего 
автомобиля. 

ХРАНИТЕЛИ ТРАДИЦИИ 

Став в прошлом веке азиатской «силиконовом 
долиной» — центром мировой микроэлектроники, 
Тайвань доказал, что высокие технологии ему по 
плечу Но еше тысячи лег назад его народ освоил 
профессию, которая до сих пор приносит 
госу аарству немалый доход. Речь идет о литье 
металла. Сегодня множество западных фирм 
заказывают на Тайване лороюй инструмент с 
пожизненной гарантией. А литые холеса КѴѴ 
(Касте ѴѴІіееІь) с заводов «ХайДжоин» можно 
встретить не только в Азии, но и в США. и в 


Европе Появились они теперь и в России 

Производством колес фирма іа ни мается не 
первый год. и большинство продукции (88%) 
уходит на экспорт О высоком качестве 
свидетельствует уже тот факт, что помешенная на 
автомобилях привередливая Япония покупает 25% 
от объема выпуска, а он после ввода в строй нового 
завода составляет около 700 тысяч колес в год. 
Благодаря секретам технологии, которые 
заводчане раскрывать не спешат, традиционное 
литье в кокиль дает хорошую микроструктуру с 
высокой прочностью Испытания — пожалх иста в 
действующий российский ГОСТ колеса для 
«Жигулей» укладываются с полуторакратным 
запасом. Неудивительно — ведь они 
проектировались дтя иномарок, как правило 
существенно более тяжелых, чем «вазовские» 
модели. 

ВСЕ ЦВЕТА РАДУГИ 

Но прочность - прочностью, а выбирают колесо 
за красивые глаза... простите, формы. Российский 
ассортимент колес КѴѴ включает 60 дизайнерских 
решений для 300 типоразмеров! Нив один магазин 
все это не поместится, поэтому если вы не нашли 
на полке колеса вашей мечты, обратитесь к 
каталогу. Или в интернет-магазин компании 
«Север-Авто» - дилера КѴ. г, а территории России. 

Помимо форм. КасігшѴѴІіееІх играют и всеми 
цветами радуги В гамме — несколько вариантов 
покрытия Это к сочетание черных «пластиковых» 
спиц с металлическим оболом, п стильное 
«титановое» покрытие вкупе е футуристическим 
дизайном спиц, и «зо.ююе» колесо (прекрасно 
смотрится с черным или темно- зеленым кузовом), 
и, наконец, «стеклянное» - разных оттенков от 
голубого до желтого Конечно, все колеса — 
металлические, но обман зрения столь убедителен. 



что нужно дотронуться до спиц, чтобы поверить, 
что перед нами — не стекло. Такой эффект 
юсгигнут благодаря специальному 

гальваническому покрытию За его прочность 
можно не беспокоиться — испытание в соляном 
тумане по ГОСТу покрытие всех колес выдержало с 
большим запасом Есть в гамме КѴѴ и колеса с 
полированным ободом (так называемая 
технология Оіатопсі Роііьіі). Особенно эффекте 
зеркальная поверхность смотрится на широких 
«катках», четко прорисовывая очертания обода. 
Разумеется, и здесь металл покрыт прочных* 
лаком 

Всем хороши литые колеса, но. не дай Бог. 
потеряется крепеж или декоративный колпак — 
вид уже не тот. Покупателям КѴѴ такая проблема не 
ірозит — «запчасти» к колесам можно купить 
отдельно в том же магазине. Более того, часть 
колес комплектуется бо ітами пол свой внутренний 
ключ — своего рода секретка. 

Цены на КѴѴ в России весьма привлекательны: 
примерно на 25% ниже европейских аналогов, 
причем тайванмш стремятся поддерживать эту 
вилку независимо от курса евро Что ж, Азия умеет 
завоевывать западные рынки А выбор делает 
покупатель. 
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З адача полиролей - максимально 
продлить «жизнь» заводского ла- 
ка. Составы для обработки нового 
или уже поврежденного покры- 
тия разные. Первым надо только защи- 
щать. вторым - еще и механически об- 
работать, чтобы покрытие выглядело 
если не как новое, то все же вполне 
приемлемое. 

Защитный слой обеспечивают поли 
роли с натуральным или искусствен- 
ным воском, силиконом, полимера- 
ми, содержащими фтор или кремний, 
а в ряде случаев и защищающими от 
ультрафиолетового излучения. Для чи- 
стки же лакокрасочного покрытия в по- 
лироли добавляют нефтяные раствори- 
тели (фото 1, 2). 

Полностью устранить глубокие по- 
вреждения старой краски нереально - 
не шлифовать же до грунта! Примене- 
ние соответствующих «абразивных» 
полиролей сводится к тому, чтобы 
скруглить кромки царапин, тогда они 
не будут бросаться в глаза (фото 3). 

Конечно, здесь свои правила. Снача- 
ла автомобиль тщательно моют, поли- 
роль наносят на поверхность с темпера- 



Полироли для новых покрытий. 


турой не ниже +5°С (исключение - 
«АнтиАсид», допускающий -7°С) и пос- 
ле того, как подсохнет, располировыва- 
ют специальными салфетками. 

Товара на рынке немало. Мы брали 
от наиболее известных фирм. Некото- 
рые производители предлагают со- 
ставы с одним и тем же названием для 
разных покрытий. Немецкие КЕХ, 
например. Его НагСѵѵасІіз-РоІішг есть в 
вариантах и для новых, и для старых 
покрытий - обычных и металликов. 
Смотри, что покупаешь!.. 

Обычно полироли продаются во 
флаконах или металлических банках. 
Консистенция - от «сметанки» до до- 
вольно плотной пасты (фото 4). Босгог 
ѴѴах из США предлагает «экономные» 
одноразовые упаковки. Пакетика в 
60 мл должно хватить «на полную обра- 
бо гку автомобиля средних размеров» - 
у нас получилось, что ВАЗ-2104 - авто- 
мобиль гигантский: пакетика с «Карна 
убой» хватило только на капот и поло- 
вину крыши (фото 5). В то же время 
ничтожного количества более дорогой 
пасты СОШ СЬАЗЗ Ме§шаг’§ достаточ- 
но для обработки четверти крыши. 



Средства для старых покрытий. 


Нанесенный слой великолепно блестит 
и очень устойчив к мойке автомобиля. 
Есть повод для раздумий. 

Большинство полиролей практиче- 
ски бесцветны, но встречаются и цвет- 
ные. Последние лучше скрывают мел- 
кие дефекты лакокрасочного покрытия. 
Существуют составы со специфически- 
ми свойствами. Например, «Быстрый 
вакс» от Оосіог ѴѴах позволяет без пред- 
варительной мойки придать машине 
«товарный вид». Соответственно и при- 
меняется для предпродажной подготов- 
ки (фото 6). А вот «АнтиАсид» того же 
производителя - всесезонный, да еще и 
с антикислотной защитой (фото 7). 

Новейшие разработки в области за- 
щиты лакокрасочных покрытий пред- 
ставлены двумя полиролями длительно- 
го действия - японским «Ионный барь- 
ер» и СК.ОБ8 РОАМ (двухкомпонентная 
система защиты) из США. Первый для 
новых покрытий, второй - и для потуск- 
невших тоже. Эти препараты вступают 
в межмолекулярные соединения с верх- 
ним слоем краски, улучшая его защит- 
ные свойства. СКО$5 РОАМ - в двух 
флаконах. Полимер из первого активи- 
рует состав из второго. Новый продукт 
с высокой проникающей способностью 
закрывает микроповреждения краски. 
«Ионный барьер» содержит суперколло- 
идную керамику З.С.З - она, как сказа- 
но в инструкции, усиливает действие 
остальных компонентов. 

После обработки с применением 
большинства полиролей вода уже не 
растекается по поверхности кузова, 
а собирается в капли. Их легко сдувает 
поток воздуха. Обработанное место 
легко отличить - и с закрытыми глаза- 
ми поверхность на ощупь гладкая, 
скользкая. Собственно, по этим призна- 
кам мы и оценивали устойчивость по- 
лиролей к мойкам. Поверхность кузова 
разделили на участки и каждый обра- 
ботали своим препаратом. Затем ма- 
шину шесть раз вымыли с автошампу- 
нями вручную. Результаты - в таблице. 

При мойке, в основном, удаляется 
верхний защитный слой, полироль же 
работает гораздо дольше в глубине тре- 
щин. Так что уменьшение блеска ранее 



Абразивные материалы. 
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Полироли в виде паст. 



ОоИог ѴѴах в миниатюрных упаковках. 



«Быстрый вакс» для предпродажной 
подготовки. 



Длительно работающие составы. 


натертого кузова говорит о необходи- 
мости новой обработки. (Экзотический 
«Ионный барьер» и двухкомпонентный 
СК088 РОАМ рекомендуется приме- 
нять дважды в год.) 

Цены и свойства препаратов разные 
и естествен вопрос - какие лучше? Мы 
попробовали (весьма условно) разде- 
лить полироли на три группы по пока- 
зателю цена/емкость на количество 
моек автомобиля до повторной обра- 
ботки. Абразивные и долго работаю- 
щие полироли с этой позиции не оце- 
нивали. Что же получилось? 

В группу с минимальной (до ОД) 


8ирег (азі ѴѴах из Нидерландов, 
НагСѵѵасЬз-РоНшг из Германии, Саг 
81ІРЕК. СОШ из США, «Мираж» из Рос- 
сии, СОШ СЕА88 из США. 

Вторая группа (0,11-0,15) включает 
в себя «Автополироль» из России, ЬАСК 
КЕШІСЕК. из Италии, Ріш РТРЕ, НІСН 
СШ88 РОЫ8Н и Огі^іпа) из Великобри- 
тании, американский «АнтиАсид». 

В третьей группе (ОД 6 и выше) - 
все полироли от Поктог ѴѴах из США и 
ТеПоп из Великобритании. По нашему 7 
мнению, последний дороговат. Хотя 
оценки, конечно, довольно условны 
и мнение читателей может не совпа- 


удельной стоимостью попали полироли дать с нашим. 


□ 

I ХАРАКТЕРИСТИКИ ОПРОБОВАННЫХ ПОЛИРОЛЕИ 

Название препарата, поставщик продукции, 
страна-изготовитель 

Расфасовка 

Цена, 

руб. 

Кол-во выдер- 
жанных моек 

■ Абразивные полироли 

Полировальная паста, абразивная, бойот ѴѴах, США 

236 мл 

99 

- 

Полировальная паста тонкая. боМот ѴѴах, США 

236 мл 

140 

- 

■ Полироли для потускневших покрытий 

Зорег (ай ѴѴах, М0Т1Р, Нидерланды 

500 мл 

180 

4 

Автополироль, ВВР, Россия 

250 мл 

70 

2 

БАСК РЕІГчІІСЕН, АНЕХО N8, Италия 

500 мл 

210 

4 

НапѵѵасГів-РоІіІиг*, ВЕХ, Германия 

500 мл 

200 

4 

Полироль «Карнаубз», Оойог ѴѴах, США 

60 мл 

50 

4 

Полироль с тефлоном цветной, Оойог ѴѴах, США 

236 мл 

178 

4 

СНС58 РОАМ** двухкоммоненіная система защиты, Осйог ѴѴах, США 

236 мл + 236 мл 

2 аппликатора + 

2 салфетки 

521 

6 

■ Полироли для новых покрытий 

Восковой полиооль с полимеоом ПТФЭ Ріи$ РТРЕ**, ТшТІе ѴѴах, Англия 

500 мл 

215 

3 

НІ6Н ОШЗЗ Р01І5Н. НѴС0ТЕ, Англия 

500 мл 

180 

5 

ТеІІоп Саг Во-іѵ ТгеаТглепТ, «Джеймс Бриггс», Англия 

325 мл 

245 

2 

Саг ѴѴах ЗІІРЕН 60Ш, паста с аппликатором, АВНО, США 

230 г 

130 

3 

«Мираж», полироль с воском «Карнаубы», НПКФ «Колорит-Б», Россия 

250 мл 

65 

3 

ОгідіпаІ, паста, ТиДІе ѴѴах, Англия 

150 г 

130 

3 

60Ш СІАЗЗ, Медо'агв, США 

311 г 

338 

6 

СІеаг еоаі Райе, с аппликатором 

МЕТАШС-Н0СН6І.АМ2**, для металлика, ШІ)І М0І1Ѵ, Германия 

бСЭмл 

270 

3 

Полироль «Тефлон», Оойог ѴѴах. США 

60 мл 

50 

4 

Автополироль «Ионный барьер»**, 4 аппликатора, 

ТАІНО-КОбѴО.СОВ, Япония 

390 мл 

685 

6 

СЗ 300**, Рігдо, Германия 

1000 мл 

285 

6 

■ Полироль для предпродажной подгиговки 

Полироль «Быстрый вакс», Оойог ѴѴах, США 

650 мл 

208 

5 

■ Всесезонный полироль 

«АнтиАсид», антикислотный защитный полироль-очиститель, Сгозз Рбат, 
Оойог ѴѴах, США 

236 мл 

138 

5 


*Аналогичные препараты есть и для новых покрытий **Препараты для длительной защиты покрытий 


На правах рекламы 




Восстановить сорванную резьбу, заделать трещину, пробоину, надежно 
соединить различные материалы позволяет холодная сварка ПОЛИРЕМ 
«ЛЕКАР- в виде металлопластилина* или пасты*’. После отверждения 
ПОЛИРЕМ «ЛЕКАР» можно шлифовать, фрезеровать, сверлить и нарезать 
резьбу. Холодная сварка «ЛЕКАР» поможет прочно соединить металл, 
керамику, пластик, стекло, дерево и др материалы в различных 
комбинациях. Кислотостойкий ПОЛИРЕМ-ПЛАСТИК «ЛЕКАР» позволяет 
отремонтировать пластиковый бампер, радиатор или аккумулятор. 


ПОЛИРЕМ «ЛЕКАР» - 
профессиональное 

качество , проверенное 

в промышленности 

ѵѵѵѵѵѵ.аиіоіекаг.ги т. (095) 746-1321,795-2120 



* металлопластилин 
ПОЛИРЕМ «ЛЕКАР» 


паста 

ПОЛИРЕМ «ЛЕКАР» 
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РЕАКЦИЯ 

Какими бы зубастыми ни были шины, 
всегда найдется дорога, которую они не 
одолеют. Лопата или лебедка, конечно, 
помогут выбраться на твердь, но только 
если до нее десяток-другой метров. Уве- 
личить тягу на колесах им не под силу - 
нужны другие средства повышения 
проходимости. 

О них мы рассказывали уже не раз 
(см. ЗР, 1999, № 3, 10; 2001, № 8), но с 
тех пор в арсенале появилось кое-что 
новое, а прошедшие годы позволили су- 
дить об этих приспособлениях с точки 
зрения надежности и долговечности. 
Кроме того, субъективную оценку воз- 
можностей этих устройств (она во мно- 
гом основана на эмоциях) сменила ин- 
струментальная — «объективными» ки- 
лограммами. Для этого провели не- 
сложный тест - измерили силу тяги, ко- 
торую развивает автомобиль с теми 
или иными цепями. Сопоставляя ре- 
зультаты с эталоном — «голыми» шина- 
ми, легко вычистить прибавку. 

Чтобы определить эффективность 
цепей, надеваем их по очереди на коле- 
са одного и того же автомобиля ГОК 
2126 - ему подходят все без исключе- 
ния цепи и браслеты нашего теста. Под 
колесами слоеный пирог - асфальт, лед. 


укатанный снег с песком. Шины «Кама- 
503» М+8, 175/70К13, шипованные, 
почти новые. 

Сначала пробуем штатный вариант, 
без цепей. До срыва в пробуксовку ди- 


намометр показал 80 кге, в пробуксов- 
ке - как и учит теория! - почти ноль. 
На эти величины мы и ориентиро- 
вались при испытании цепей, брасле- 
тов и прочего. с 



Цепи К0М6. цена -1200 ру5_ 


Изго товлены в Италии. 

Сделаны весьма прочно, надежно и констоуктивно 
хорошо продуманы. Для звеньев использована про- 


волока квадратного сечениг. Благодаря этому отлич- 
но работают на гололеде Кроме того, поперечные 
браслеты через один соединены продольными 
звеньями: они располаі аюѵся по центру беговой до- 
рожки шины Эти перемычки существенно улучшают 
поперечные сцепные свойства и, следовательно, до- 
пускают движение по гололеду и укатанному снегу 
с большей скоростью. Сила тяги с такими цепями 
300 кге внатяг и 140 хгс при п робуксовке 

Отличные поперечные сцепные свойства. Квад- 
ратный профиль звеньев на гололеде более эффек- 
тивен, чем круглый. 

Э Как и другие конструкции, закрепленные на шине 
снаружи, их сложно надевать. Неуниверсальны- кзж 
дой шине - свой гиг оразме з_ 



Резиновая сеть, цена - 1200 руб. 

Изготовлена в Китае. 


Безусловный чемпион по части увеличения прохо- 
димости на любой дороге Езсьма эффективна в 
гоязи, на рыхлом и укатанном снегу, гололеде, мок- 
рой траве. 380 кге внатяг и 260 в режиме пробуксов- 
ки - рекорд нашего теста Благодаря множеству 
крупных каленых шипов значительно улучшает и про- 
дольные, и п оперечн ые сцепные свойства. 

ѵі Наибольшее среди всех средств увеличение тяги 
на любой поверхности. Допускает весьма уверенное 
движение по гололеду. 

Э Довольно сложно надевать на морозе - резина 
становится жесткой Громоздкие и тяжелые - зани- 
мают много места в багажнике. 
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СРЕДСТВА ПРОТИВОСКОЛЬЖЕНИЯ 


На правах рекламы 



Эта брасле ты сделаны в России, це на - 420 руб. _ 

Прочные, отлично изготовленные, они попали на 
рынок, видимо, из советского стратегического запа- 
са. Ограничений к применению всеі о два первое - 
для крепления цепи на колесо в его диске должны 
быть подходящие отверстия, второе - непригодны 
для передне приводных мод елей: мешает супп орт 


Крупные звенья отлично вгрызаются в грунт или 
спрессованный снег, однако при езде по гололеду не- 
эффективны Два двойных браслета на колесо - 
слишком мало, чтобы гарантировать попадание хотя 
бы одной из цепей в пятно контакта. Отсюда непред- 
сказуемое влияние на тормозной путъ и практически 
никакого - на боковые сцепные свойства. Только 
в грязи и снегу эти нехитрые приспсссбления себя оп- 
равдывают. Возможно, стоит купить сразу два комп- 
лекта, по четыре браслета на колесо. Образец пока- 
зал максимальную тягу 250 кгс, после срыва в лрсбу- 
ксовку цепи вс е же ско ібѵт доэо гу с силой 120 кгс. 

а Легкость монтажа, удобство пользования, не- 
большая масса комплекта Не повреждают декора- 
тивное по крытие дисков. 

9 Комплект из четырех двойных цепей обеспечива- 
ет лишь увеличение силы тяги. Невысока допустимая 
скорость движе ния 



■ Как и предыдущий образец, эти цепи ценой 700 руб- 
лей предназначены только для преодоления бездоро- 
жья, Звенья крупнее, поперечин больше, но надевать 
намного сложнее - замок внутренне! о кольца нужно 
застегивать за колесом, что неудобно. При движении 
натяжение цепи ослабевает, время от времени ее 
нужно подтягивать. Результаты - 320 кгс внатяг и 140 
- с пробукс овкой. 

іЗ Значительное увелич ение силы тяг и 

в В движении требуют периодической подтяжки, при 
установк е менее удобны , чем предыдущие. 


Резиновые браслетъ' ЗНЕВРА, цена - 1500 руб. 

И Изготовите ль неизвестен. 

■ В нашем арсенале служат уже третий год и отлич- 
но себя зарекомендовали. Универсальны: подходят 
к шинам 13-15 дюймов. 3 грязи и на рыхлом снегу 
превосходят все металлические цепи, однако на голо- 
леде совершенно бесполезны Результат, показанный 
на снегу, - 240/ 1 20 кгс. 

(3 Универсальны, отлично работают в грязи и рыхлом 
снегу 

а Неприго дны для гололеда. 



■ Цепь МОТО САТЕМА , цена ^_700 руб. 

Из; отовитель неизвест ен. 

■ Импортный аналог собачьей цепи сделан весьма 
деликатно. Мелкие звенья из проволочки диаметром 
4 мм годятся разве что для легкого бездорожья при 
очень аккуратном вождении. На испытаниях одна це- 
почка лопнула при первом же провороте колеса на 
укатанном снегу. Тем не менее общий результат не- 
плохой - 260 кгс внатяг и 1 20 - е проб уксовкой. 

О В конструкции есть элемент, подтягивающий цепь 
на ходу. 

а Недостаточно прочны, неудобны в установке, не- 
долговечны. 


■ 8РІКЕ5-ЗР10ЕВ СШІС К, цена - 28 80 руб. 

Я* Изготовлены в Ш вейцарии. 

Об этом устройстве мы подробно рассказывали 
в ЗР 1999, N 5 3. Его главное достоинство установка 
:на колесо занимает несколько секунд. Правда, при ус- 
ловии, что диск адаптера смонтирован заранее. Поя- 
вление этого «паука» в нынешнем тесте вызвано же- 
ланием объективно оценить прибавку тяги. Результат 
- 21 0/ 180 кгс. 

а Быстрая установка, довольно высокая допустимая 
скорост ь движения. 

9 Громоздкие, занимают значительный объем ба- 
гажнике. Немалая цена. 


тят яооя 



Рекомендовано для установки в 
автомобили ЕАОА 9-го и ІО-го 
семейства и Шевроле-Нива. 

Оптовая торговля: 

торговая компания "Русская Игра" 

Москва, ул. Шеногина, 4. 

ЬМр://мл№№.гд8оипсІ.пі 

е-таіі: риЫіс ^гдгоипй.ги 

тел.: (095) 234-0654 

факс: (095) 234-8820 


КС 



ѴѴѴѴѴѴ.0І.З.ІШ 
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АВТОКЛУБ 


ПОДСВЕТКА ДЛЯ «ВОЛГИ» 



С уществует целое семейство автомо- 
билей, объединенных одним при- 
знаком - ночью в них невозможно 
найти клавиши и кнопки управле- 
ния вспомогательным оборудованием. 
Их освещение задумано и рабо тает весь- 
ма своеобразно - включается не с «габа 
ритами» или светом фар, а непосредст- 
венно при нажатии самой кнопки, то 
есть после того, как ее уже нащупал! 

Попробуйте, например, в темноте 
с первого раза включить обогрев задне- 
го стекла «Волги». Здесь нужен талант! 
А если бог его не дал? Тогда эти клави- 
ши стоит подсветить. Мы сделали не- 
сколько вариантов подсветки, которые 
и предлагаем вашему 7 вниманию. 



Вариант первый - «бюджетный». Для 
освещения клавишей задействуем 
вмонтированные в них лампочки. Если 
к клемме лампочки каждого выключа- 
теля припаять по два диода типа КД 105, 
КД106 так, как показано на рисунке, 
при включении ближнего света заго- 
рятся и символы клавишей. Погасим 
свет - символы продолжают светиться 
до тех пор, пока включен соответствую- 
щий потребитель. 

Второй вариант - «шахтерский», ме- 
нее трудоемкий, но для него придется 
купить штурманский фонарь от «девят- 
ки». Его пена - 120 рублей. Для подклю- 
чения фонаря понадобятся два диода. 
Их, как и в первом варианте, подключа- 
ем к «плюсовым» клеммам фонаря, 
к предохранителю № 6 и к фиолетово- 
му проводу концевого выключателя пе- 
редней правой двери. 

При таком подключении фонарь ра- 
ботает при открытой двери или вклю- 
ченном свете фар. При желании его 
можно погасить собственным встроен- 
ным выключателем. 

Третий вариант - «казино». Для него 
мы использовали яркие светодиоды се- 
рии І253РѴѴС Кіп§Ьгі§Ьс ценой около 
50 рублей за штуку. Рабочее напряже- 
ние диода 3,3 В, поэтому к любой его 
ножке нужно припаять сопротивление 
на 1 кОм. Размещение диодов видно на 
снимке, но может быть и другим, по ва- 
шему желанию. Подключение диодов - 
к той же свободной клемме предохра- 
нителя № 6 правого блока. 



Второй вариант - «шахтерский». 



Третий вариант - «казино». 
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АВТОКЛУБ 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 


На ВАЗе: 


РАФАЭЛЬ КАБИРОВ 
СЕРГЕЙ МОХНАТКИН 
СЕРГЕЙ ПАВЛИХИН 
ВАЛЕРИЙ ПАВЛОВ 
ДМИТРИЙ ДЕМИН 
СЕРГЕЙ МИШИН 


отдел специальных испыта- 
ний (1,2); 

отдел специальных испыта- 
ний (3); 

отдел антикоррозионной за- 
щитъ' кузова І4); 
отдел специальных испыта- 
ний (5); 

отдел испытаний и доводки 

автомобилей (6); 

бюро эргономики НГЦ (7). 



1. Как узнать, какой тип впрыска уста- 
новлен на автомобиле ВАЗ-21103 - 
«Январь» или ВозсИ? 

Есть два варианта: использовать 
любой диагностический прибор (смот- 
реть раздел «данные об ЭБУ»); демон- 
тировать щиток с правой стороны кон- 
соли (со стороны ног переднего пас- 
сажира) и получить доступ к контрол- 
леру. На его корпусе есть наклейка, 
на которой все написано. Для этой опе- 
рации может понадобиться небольшое 
зеркало. 


2. Случайно обнарухсил, что ВАЗ- 
210991 двигается на второй передаче 
без добавления газа. Это нормальное 
явление или что-то неисправно? 

Такова одна из особенностей систе- 
мы впрыска топлива. Регулятор холо- 
стого хода в любых ситуациях стремит- 
ся поддерживать постоянные обороты 
двигателя, чтобы обеспечить уверен- 
ный переход с режима холостого хода 
на дроссельные режимы (при работе 
педалью акселератора) и исключить 
рывки и провалы при переключении 
передач. Благодаря этому автомобиль 
способен без добавления газа двигаться 
на второй и даже на третьей передаче 
по горизонтальному участку дороги. 

3. Допустимо ли оснащать автомобиль 
«Шевроле-Нива» 16-дюймовыми коле- 
сами - например, с шинами «Кама- 
205»? 

Чисто технически применение 16- 
дюймовых колес на «Шеви-Ниве» воз- 
можно. Но следует учитывать, что вы- 
лет колеса на этой машине составляет 
40 мм, а на 212] - 57 мм. Поэтому колея 
«Шеви» при установке 16-дюймовых 
колес уменьшится на 34 мм. 


«Кама-205» - шина размерности 
175/70К13 - подойдет. А вот «Кама- 
Ріате» размерности 205/70К16 не го- 
дится, поскольку будет задевать внут- 
ренней частью кузов внутри арок. 

С юридической же точки зрения 
применение 16-дюймовых колес на 
«Шеви-Ниве» недопустимо, так как не 
предусмотрено технической докумен- 
тацией. Использование колес такой 
размерности может вызвать проблемы 
при решении гарантийных вопросов 
и прохождении технического осмотра. 

4. На бумажке в нише запасного колеса 
В АЗ -21 093 написано «Цвет - снежная 
королева, РРС, номер 690». Но оказа- 
лось, что краски РРС с номером сереб- 
ристого металлика не существует вооб- 
ще, зато цвет 690 - из гаммы Засіоііп. 
Чем же окрашена моя «Самара»? 

Номер указанного на этикетке цвета 
- классификация универсальная, а не 
принадлежащая конкретному произво- 
дителю. Цвет этого автомобиля «снеж- 
ная королева», его номер 690, окрашена 
машина краской РРС. Кстати, последней 
в нас тоящее время окрашивают почти 
40% автомобилей ВАЗ. Краска РРС рас- 
считана под промышленную техноло- 
гию, а для ремонтных целей, как прави- 
ло, используют краску Засіоііп. 

5. Как испытатели определяют макси- 
мальную скорость автомобиля? 

Суть принятой методики в следую- 
щем. Измерения проводят на горизон- 
тальном участке специальной трассы - 
как правило, это динамометрическая 
(строго горизонтальная) дорога автопо- 
лигона. Скорость автомобиля измеряют 
профессиональным прибором («Пайс- 
лер», «Датрон», «Корсис» и т, п,), чтобы 
исключить погрешность спидометра. 

Проводится серия «двойных» заез- 
дов (не менее трех-четырех) в противо- 
положные стороны, что практически 
исключает влияние ветра, с полностью 
нажатой педалью акселератора. Фикси- 
руются средние значения скоростей 
прохождения мерного километра в 
противоположных направлениях. За- 
тем из всех полученных значений вы- 
считывается среднее арифметическое. 

Заезды выполняют на высшей (для 
автомобилей ВАЗ это пятая) и «пря- 
мой» (с передаточным отношением 
в коробке передач, равным единице 
или близким, - для автомобилей ВАЗ 
это четвертая) передачах. За макси- 
мальную скорость принимается наивы- 
сшее значение из полученных. 

6. Не нашел в литературе, каков до- 
рожный просвет под поГГеречиной пе- 


редней подвески автомобиля «Нива» 
ВАЗ-2131. Контролирует ли завод эту 
величину при производстве автомоби- 
ля? Должна ли она сохраняться в тече- 
ние гарантийного срока эксплуата- 
ции? Зависит ли от класса пружин пе- 
редней подвески? 

Обновленные в 2003 году «Техниче- 
ские условия на семейство автомоби- 
лей «Нива» ВАЗ-21213, 21214, 2131 и 
2329» регламентируют величину мини- 
мального дорожного просвета. Это рас- 
стояние от поверхности дороги до низ- 
шей точки балки заднего моста. Оно 
должно быть не менее 213 мм при пол- 
ной нагрузке автомобиля на шинах со 
статическим радиусом 315 мм. 

Для передней части автомобиля 
есть другой показатель - не менее 312 
мм от поверхности дороги до нижней 
точки масляного картера двигателя 
при тех же условиях. Эти требования 
должны выполняться в течение всего 
срока службы автомобиля, то есть 90 
тыс. км пробега. 

Два раза в год на заводе проводятся 
инспекционные (контрольные) испы- 
тания, в которых по специальному гра- 
фику поочередно участвуют указанные 
модели. В ходе этих испытаний в числе 
прочих показателей контролируются 
те, что приведены выше. 

7. Увидел под капотом «семерки» кла- 
панную крышку, шланги системы пи- 
тания и охлаждения и даже поддон 
масляного картера из прозрачного ма- 
териала. Вид просто сюрреалистиче- 
ский! Владелец машины клянется, что 
это заводская комплектация... 

В серийном производстве была вы- 
пущена опытно-промышленная партия 
автомобилей ВАЗ-2 1074П - плод совме- 
стной работы АвтоВАЗа с одним из 
предприятий оборонной промышлен- 
ности. Детали из прозрачного термо- 
стойкого сулерпрочного пластика ус- 
пешно прошли полный цикл стендовых 
и дорожных испытаний. 

Вид циркулирующих разноцветных 
жидкостей и движущихся деталей под 
капотом в самом деле производит не- 
ожиданное впечатление Прозрачные 
детали двигателя дизайнеры «подсмот- 
рели» у испытателей-двигателистов: 
они используются для визуального на- 
блюдения за потоками жидкостей при 
доводке систем смазки и охлаждения. 

В перспективе - создание двигате- 
лей с прозрачным блоком цилиндров 
и головкой, включая детали системы 
газораспределения. Их применение 
позволит развивать самые передовые 
технологии и вывести продукцию ВАЗа 
на уровень, достойный нового века. 
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АВТОКЛУБ 


СОВЕТЬ! БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 


З амки дверей «восьмого» и 
«десятого» семейств автомо- 
билей ВАЗ плохо защищены от 
воды и пыли. Года через три они 
своей плохой работой огорчают 
многих владельцев. Чтобы помочь 
им, в нашем автосервисе я снимаю 
все внутренние и наружные замки, 
промываю их и обильно смазываю 
«Фиолом», ЦИАТИМом и т. п. Если 
замки не успели сильно износиться, 
они и дальше исправно работают 
к радости клиентов. 

А. ТЕМНИКОВ, АСТРАХАНЬ 


В «Волге» ГАЗ-3110 течь жидко- 
сти из гидроусилителя руля 
по валу сошки наблюдается до- 
вольно часто. Чтобы найти причину 
на своей машине, выпрессовал 
съемником сошку и ахнул - сальник 
вала был защищен лишь бутафор- 


Доработка 
вазовского 
пыльника 
для «Волги». 

ским пластмассовым пыльником, ко- 
торый с трудом удалось найти в гря- 
зи. Стало ясно, что вместо него ну- 
жен более подходящий. Под руки по- 
пался пыльник шаровой опоры ВАЗ- 
2108. Отрезав от него лишнее, как 
показано на рисунке, установил вза- 
мен прежнего. Усилитель не течет 
уже два года. 

С. МАЗУНИН, 

МОСКОВСКАЯ ОБЛ., ПУЩИНО 



М ногие сталкивались с отказом 
засорившихся форсунок сте- 
клоомывателя. Причина в 
том, что очень мелкие соринки 
из бачка омывателя, не задержан- 
ные сеткой-фильтром на насосе, со- 
бираются в комочки у отверстий 
форсунок. Нередко сказывается и 
низкое качество «незамерзайки», 
свертывающейся хлопьями. Чтобы 
оградить себя от такой неприятно- 
сти на «Жигулях», я установил в раз- 
рыв трубки, идущей от бачка к фор- 
сункам, фильтр тонкой очистки топ 
лива. Он расположился между элек- 
тродвигателем стеклоочистителя и 
коробом воздухозаборника. 

Чтобы надеть пластмассовые 
трубки стеклоомывателя на шту- 
церы фильтра, их достаточно разо- 
греть зажигалкой или в горячей 
воде. 

В. ВАТРУШИН, ЛИПЕЦК 



Лучший совет номера при- 
надлежит Сергею ВОРОНИ- 
НУ. Найденное им средство 
уплотнения соединения ши- 
ны с ободом колеса выру- 
чит многих водителей. 


дороге от сильного удара 
о край ямы вогнулись за- 
краины двух бескамер- 
ных колес - из шин вышел 
воздух Одно колесо заменил 
запаской, другое попытался от- 
ремонтировать. Молотком и то- 
пором выправил вмятину. Одна- 
ко поверхность, к которой при- 
легает борт шины, хорошо вы- 
ровнять не удалось, поэтому 
здесь потихоньку выходил воз- 
дух Выручил «Мовиль», кото- 
рый был в багажнике. Я нанес 
его на это место, и, когда нака- 
чал шину, течь воздуха прекра- 


Начал водить свою первую ма- 
шину- ВАЗ-2108 в 1989-м. Потом 
был ВАЗ-21 083. В прошлом году 
приобрел десятилетнюю «Тойоту- 
Спринтер Кариб» (4x4) и очень ею 
доволен. В машинах люблю все 
делать сам - это очень помогает 
в жизни. Один раз перебрал кар- 
бюратор ВАЗ-21 083 в лесу при 25- 
г радуемом морозе за 10 минут. 
Главнее увлечение - туризм. В по- 
ходы хожу с 13 лет, в студенчест- 
ве объехал полстраны: Саяны, 
Тянь-Шань, Кавказ, Карелия, ну и. 


тилась. Вот уже больше двух 
лет шина остается практически 
герметичной. 

С. ВОРОНИН, 

ПЕРМЬ 

ОТ ОТДЕЛА 
ЭКСПЛУАТАЦИИ 

Наряду с «Мовилем» уплотните- 
лем могут послужить и другие 
антикоррозионные составы: «Но- 
ва», «Тектил», «Раст-стол» и т д„ 
не влияющие на резину. Если ма- 
шина обработана одним из них, 
достаточное количество можно 
соскрести возле швов. 


конечно, Урал. В последнее вре- 
мя, к сожалению, все реже удает- 
ся выбраться на природу. 

С юности увлекаюсь радиолю- 
бительством. В 1990 году окон- 
чил Университет по специально- 
сти радиофизика. В 1996-м пере- 
квалифицировался в компьютер- 
щика. Последние четыре года - 
компьютерщик на колесах типа 
скорой технической помощи. 
У меня две прекрасные дочери, 
и жду к маю прибавления (наде- 
юсь, будет сын). 


Сергей получает премию 5000 
рублей, а также приз от ком- 
пании «Сорокинструмент^» - 
гидравлический домкрат 
«Ромб». Способности таковы 
- поднимает 2 тонны со 140 
до 380 мм. 



С толкнулся с неожиданной тру- 
дностью при замене комби- 
нации приборов АР60.3801 
(изготовитель - Латвия) в «Вол- 
ге» ГАЗ-3110 выпуска 1999 года. 
Вместо нее в магазинах пред- 
лагают комбинацию 382.3801, 
отличающуюся расположением 
тахометра и спидометра и неко- 
торыми электрическими выво- 
дами. При установке ее на 
машину отказывается работать 
тахометр. 

Чтобы его «ожи- 
витъ», надо дополни- 
тельным проводом 
длиной около 0,5 м 
соединить безымян- 
ный вывод катушки 
зажигания (другой 
обозначен буквой 
Нумера- «К») с выводом 4 (он 
ция выво- свободен) разъема 
дов ;-;а ХРЗ комбинации Ну- 
разъеме мерация контактов 
хр 3- ведется по вилке 
разъема ХРЗ согласно рисунку 
(номеров на разъеме нет). 

В. ПАНЧЕНКО, 
ПЕРГѴіСКАЯ ОБЛ., ЧАЙКОВСКИЙ 


А 

I I 
I I 
I I 
I I 
I О 


К совету А Ілускина очищать 
свечи чистящим средством 
«Силит» (см. ЗВ 2004, N 2 1) 
добавлю, что оно хорошо дейст- 
вует в качестве «жидкого 
ключа». Смоченное жидким «Си- 


литом» заржавевшее резьбовое 
соединение уже через несколько 
минут удается разобрать обыч- 
ным ключом. 

Б. КРЫКАНОВ, 
ПЕНЗЕНСКАЯ ОБЛ., Р/П МОКШАН 


П ри осмотре внутренней по- 
верхности шины после проко- 
ла приходится раздвигать 
борта, что требует в некоторых 
моделях немалых усилий. Облег- 
чить эту операцию, особенно уто- 
мляющую работников мастерских 


шиномонтажа, позволяет приспо- 
собление, показанное на рисунке. 
Потраченное на его изготовление 
время компенсируется удобством 
и качеством осмотра. 

Н. ЧЕЧЕНЕВ, 
Р0СТ0В-НА-Д0НУ 


Приспособление 
для осмотра шины: 

1 - стойка (швеллер 
30x40); 2 - рукоятка 
(проволока 06 мм); 

3 - рычаг (трубка 
025-30 мм); 4 - оси 
(болты Мб с гайкой); 
5 - захват (трубка 
020 мм); 6 - покрыш- 
ка; 7 - основание 
(полоса Е0х4 мм); 

8 - держатель 

(транспортерная 

лента). 
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АВТОКЛУБ 


КОНКУРС 


СМЕХ СКВОЗЬ СЛЕЗЫ 

Когда руль «Москвича» сломался, Алексей КАШИН су- 
мел благополучно остановиться, а затем добраться 
к месту ремонта. И не зря! Его находчивость вознаграж- 
дена обещанной нами премией в 6000 руб. 


К ак видно из писем, для 
автолюбителей, людей 
веселых, поломка руля 
на «сорок первом» - ря- 
довое событие, вроде проко- 
ла шины. Не кузов же по- 
полам! По кое-кто нас рута 
ет: мы-де «принижаем» ка- 
чества одного из лучших 
автомобилей, наши оценки 
- суть инсинуации и проис- 
ки, а руль - «и краном не 
сломаешь». 

Насчет крана не пробова- 
ли, а то. что у многих этот 
руль ломался под неболь- 
шим нажимом - извините, 
факт! Недочеты это конст- 
рукции или качество мате- 
риала - вряд ли интересует 
владельца. Если на спицах 
появились трешины, упре- 
кать водителя в том, что он 
«висит» на руле, поздно. 
А что предвещает поломку? 
По рассказу одного автолю- 
бителя, руль на ходу стано- 
вился все мягче (трещины 
быстро росли), пока... сов- 
сем не отвалился. Выходит, 
если не зевать, можно оста- 
новиться, не дожидаясь бе- 
ды. Ремонтировать руль или 
заменить, каждый решит 
сам. Нужно лишь забыть за- 
гадочное для зарубежных 
лингвистов слово «авось» - 
а то ведь в нашем человеке 
золотые руки прекрасно со 
четаются с природной ле- 
нью и бесшабашностью. Вот 
только одно из писем: автор 


с юмором рассказывает, как 
ехал из одного конца Питера 
в другой, поворачивая вал 
руля... пассатижами! А что- 
бы зря не рисковать, ско- 
рость держал «безопасную» 
- не больше 50 км/ч! Что ж, 
и на том спасибо - вдруг 
окажемся рядом... Для мно- 
гих «безопасность» сводится 
к одному: нс заметил бы ин- 
спектор ГАИ. 

Повторяем: не все реше- 
ния задач «на выживание» 
применимы в городе, тем па- 
че, что здесь всегда есть вы- 
бор: не можешь починить - 
вызови техничку 7 , не хочешь 
возиться у обочины - найми 
эвакуатор! Вот добрый совет 
одного из читателей: даже на 
«природе» лучше снять руль 
и пять километров пройти 
пешком, а сельские механи- 
заторы, если умело попро- 
сить, во всем помогут. Но уп 
рямцы, желающие все-таки 
доехать до деревни, всегда 
найдутся, благо «чисто поле» 
соблазняет. 

Что тут можно приду'- 
мать? Кто-то с ходу предло- 
жил отыскать тракторную 
колею подходящего направ- 
ления: спихнуть в нее «Мо- 
сквич», а дальше - как по 
рельсам... Спасибо за совет. 
Анекдоты мы тоже любим. 
А если соединить части ру- 
ля? В ход идут веревки, про- 
вода, леска, лейкопластырь, 
палки, ключи, отвертки. 


монтажки. пластиковые бу- 
тылки. (Последние при на- 
греве сильно «скукоживают- 
ся» - сделай пару бандажей 
и поджарь факелом, только 
авто не сожги...) 

Конечно, и в фантазиях 
не вредит чувство меры. За- 
чем плести из лозняка (!) са- 
модельную баранку? Хотя 
иной ценитель «красоты» 
за такую кучу баксов отва- 
лит, «родная» то цела! Спи- 
цы сломаны - если уж пле- 
сти, то их! 

Другая крайность: чудо- 
богатырь предлагает рулить, 
просто держась за ступицу. 
Чем мотивирует? «Управле- 
ние очень легкое». И все же 
такой «драйв», тем более по 
пересеченной местности, 
вряд ли возможен. 

На этом фоне предложе- 
ния реанимировать руль вы- 
глядят реалистичнее. Намо- 
таем на ступицу мешки, 
тряпки, собственную куртку, 
стянем проводом, леской, ве- 
ревкой, брючным ремнем и 
т. п. Кто-то изобразил «удоб- 
ные» поводья из полос ткани 
- чтобы править машиной, 
как лошадью! Возразим: кля- 
ча умнее любого авто - даже 
с уснувшим возчиком канаву 
объедет, не то что безмозглая 
железяка. Этой подавай точ- 
ное управление! 

Проще всего сделать же- 
сткий руль вроде велосипед- 
ного. Вариантов сколько 
угодно. Ключи, монтажки. 
палки можно прикрутить 
прямо к ступице. Или при- 
крепить через ключ-«голов- 
ку» к гайке, крепящей сту пи- 
цу к валу. Причем крепко- 
накрепко, чтобы на ходу не 
развалилось. 


Конечно, наш человек не 
лыком шит. Знает: если ру- 
лить вправо, на затягива- 
ние гайки, проблем не бу- 
дет. А влево, на отвертыва- 
ние - рискованно. Тем бо- 
лее на неровной дороге от 
случайного толчка никто 
не застрахован. Учитывая 
это, умельцы предлагают 
разные способы контровки 
гайки. 

Самое изящное решение - 
установить вместо штатной 
баранки что-нибудь... круг- 
лое и прочное. Берем запас- 
ку 7 , демонтируем шину (ина- 
че ногам мешает), а диск 
прикручиваем к ступице или 
валу 7 . Но мнению авторов 
(их человек 15), этот диск уж 
никак не сломается, а ос- 
тальное вопросов не вызо- 
вет. Мало ли способов его 
прикрутить! 

А можно и некруглое. Из 
разных мест пришла инфор- 
мация о том, как кто-то за- 
менял руль пропеллером от 
вентилятора. Один коллега 
прислал фотографии, где он 
собственной персоной за... 
пропеллером. Жаль, качест- 
во снимков подкачало, а то 
бы могли и вас порадовать! 

Ну, а что сделал Паша? 
То же, что и наш призер. 
Опуская детали, понятные 
каждому 7 , откроем секрет 
полишинеля: рулил баллон- 
ным ключом, надетым на 
гайку. И тихонечко, на пер- 
вой передаче, добрался до 
деревни. 

Похожие советы - в сот- 
нях писем. У народа свой 
опыт! Тем не менее, награда 
нашла героя. Это москвич 
Алексей Кашин, которого мы 
и поздравляем. 


ЗАДАЧА ПЯТНАДЦАТАЯ 


РЕВНОСТЬ 

Карбюраторную «девятку» 
Толян хвалит за простоту и 
надежность. Сам не из бело- 
ручек: если «Солекс» засо- 
рится, промыть - задача не- 
хитрая. А там катайся вволю, 
не тратясь на диагностику 
впрыска! Но однажды заме- 


тил непонятное в поведении 
машины. «Забегу, - говорит, 
- в супермаркет один, куплю 
что надо и закуску 7 , - мотор 
заводится с полуоборота. 
А вдвоем с подружкой - беда! 
Мотор у меня ревнивый... 
Выйдем с покупками, сядем 
в машину, поверну ключ - не 
заводится! Кручу, кручу 
стартером, пока мотор мучи- 
тельно, с натугой начнет 


схватывать... Чего только не 
делал! Возился с зажигани- 
ем, менял свечи, провода, 
поставил новый карбюра- 
тор. И уговаривал машину, 
и пина, 7 ! ногами! Но отучить 
ее от этого каприза не уда- 
лось. Чаще это случается 
в апреле - мае, в другое вре- 
мя реже». 

Мы подсказали, что зна- 
ли. А вы? 


Ответ с пометкой «Кон- 
курс» отправьте до 20 мая 
2004 года по адресу: 107045, 
Москва, Селиверстов пер.. 
10 или по е-таіі: ехр@хг.ги. 
Тел. (095) 207-79-84. Укажи- 
те полностью паспортные 
данные, контактный теле- 
фон, номера ИНН и стра- 
хового свидетельства Госу- 
дарственного пенсионного 
страхования. 
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ХОТИТЕ УЗНАТЬ, НА ЧЕМ ЕЗДЯТ «НАШИ» 
ПО КАНАДЕ? И ПОЧЕМУ АНГЛИЙСКИЕ 
АМФИБИИ ХУЖЕ СОВЕТСКИХ? И КАК 
КУПИТЬ В ГЕРМАНИИ МАШИНУ, НЕ 
ЗНАЯ НЕМЕЦКОГО? ТОГДА ПОСЕТИТЕ 
АПРЕЛЬСКИЙ ПОЧТАМТ «ЗА РУЛЕМ»! 


С детства мечтал стать владель- 
цем «горбатого» «Запорожца». 
Пока не складывается, зато в 
прошлом году удалось за 50 долла- 
ров приобрести ЗАЗ-968А 1977 го- 
да. Он оказался в таком плачевном 
состоянии, что место ему было 
только на свалке: бедняга 13 лет 
простоял в каком-то московском 
дворе! Шины спущены, стекла вы- 
биты... Решил восстановить - при- 
чем так, чтобы не было ни одной чу- 



жой детали. Что получилось - вот, 
смотрите... А «горбатого» под вос- 
становление обязательно куплю! 
С уважением 

А. АГАПОВ, МОСКВА 


В журнале ЗР, 2003, № 12 приво- 
дится фото и описание автомоби- 
ля «Хонда» (Нопба ІМА8). Так 
вот: моя фамилия - Имас, очень ред- 
кая, берущая свое начало из древне- 
го молдавского рода Имас. Мне 
очень не нравится эта идея фирмы 
«Хонда» назвать какой-то гибрид мо- 
ей фамилией. Пишу в надежде, что 
вы сообщите адрес генерального ди- 
ректора фирмы «Хонда» в Японии. 

А. И. ИМАС, КРАСНОДАР 


А такую «Волгу» кто-нибудь видел? 
Членовоз занимается нужным делом 
- обслуживает свадьбы... 

А. КОБРИЦ, ОМСК 

т 



Огромное спасибо за возможность 
вступитъ в переписку. Это первый 
раз . когда пишу в журнал - не судите 
строго. Он-лайн читаем вас ежеднев- 
но - это самый посещаемый ресурс 
у нас в семье. Думаю, этот небольшой 
рассказ будет интересен автолюбите- 
лям России, потому как редко встре- 
тишь на дорогах такой аппарат. 

ЛЮБИМЦЕВ ДАНИЛ, 
ТОРОНТО, КАНАДА 

Р ечь пойдет о Ііпсоіп Магк V 1977 
года выпуска, который я приобрел 
за $900 через год после переезда в 
Канаду на ПМЖ. Еще живя в Тюмени, 
интересовался большими американ- 
скими «чемоданами», а так как сам то- 
гда ездил на «412-м» «Москвиче» 1971 
г. в., то и «западал» на «Америку» того 
же периода. Вот и купил одну - себе на 
голову. . . 

Приведу технические характери- 
стики: двигатель Ѵ8 объемом 460 куб. 
дюймов (или 7,5 литра (!), в более 
привычном понимании) с нижним 
распредвалом, грехступенчатый «ав 
томат», неразрезной задний мост 
с главной передачей 2,77; кузов двух- 
дверный, шестиместный, кондицио- 
нер, электрика - стекла -зеркала-сиде- 
нья-антенна... В общем, роскошный 
автомобиль для своего времени, сто- 
ивший 8500 долларов в 1977 году 
кстати, большие деньги по тем време- 
нам... 

Взял я его с пробегом 75 000 км 
(с 1991 года он практически стоял во 
дворе у 80-летней бабушки, которая 
ездила на нем по воскресеньям в цер- 
ковь), привыкал неделю к габаритам 


и заново учился парковаться. Хотя ра- 
диус разворота не так уж и страшен, 
видимо, благодаря заднему приводу, 
да и усилитель легко позволяет кру- 
тить колеса на месте одним пальцем 
(правда, на высоких скоростях обрат- 
ной связи никакой и автомобиль 
«плавает»). Перетряхнул полмашины: 
поставил алюминиевый впускной 
коллектор ЕбеІЬгоск и четырехкамер- 
ный карбюратор той же фирмы, пе- 
редние амортизаторы Мопгое, двой- 
ную выхлопную систему из нержа- 
вейки (убрал каталитические нейтра 
лизаторы - по местным законам 
машины старше 20 лет на выхлоп 
не тестируются), колеса - 275 /5 0К 15 
назад и 235/55К.15 - вперед (это род- 
ные). Внутри - СБ Кетѵооб, усили- 
тель на 800 ватт и пара 10-дюймовых 
сабвуферов. 

Езжу на машине каждый день, зи- 
мой и летом. В планах - покраска 
в черный цвет (ржавчина повсюду), 
переброска задних колес вперед и 
295/45К15 назад, замена главной 
пары на «бэушную» от Еогб Р150 с пе- 
редаточным числом 3,44. Ну и в даль- 
нейшем - полная переборка движка 
с последующей установкой механиче- 
ского нагнетателя... 

Пока это все обошлось в 2000 у. е. 
с учетом стоимости самой машины. 
Мама в шоке, а папе нравится, даже 
берет покататься иногда. По трассе 
разгонялись до 180, но это уже экс- 
трим, а 120-140 для нее - в самый раз. 
Плывет над дорогой. 

Такая вот машина. 

Р.5. Да, средний расход бензина по го- 
роду - 38-40 л/100 км... 
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П осмотрел я на амфибию «Аквада» 
в ЗР. 2003. № 11 и стало грустно... 
Низкие борта способст вуют зали- 
ванию машины в плохую погоду, уби- 
рающиеся колеса повышают центр 
тяжести и ухудшают остойчивость, 
а при выскакивании на мелководье 
с камнями возможно повреждение 
днища. А почему стало грустцо? 
Взгляните на фото... 

На эту многоцелевую спортивно- 
туристскую машину-амфибию я полу- 
чил техпаспорт в августе 1969 года! 
Разрабатывал и строил сам. В те вре- 
мена ГАИ СССР не разрешала установ- 
ку на подобные творения мощных 
двигателей - пришлось обойтись мо- 
тором от ЗАЗ-966 в 27 л. с. Водный 
движитель - уникальный, с защитой 
от камней, пней, кочек и мусора. Там, 
где берега слишком крутые или вооб 
ще полное бездорожье, помогает ма- 
логабаритная лебедка с выносным 



Н икогда не писал на тему «Дорогая 
редакция...», но растрогала душу 
ваша статья «Море цвета ночи» 
(ЗР, 2003, № 12). Мне 43 года, воен- 
нослужащий, подполковник - к тому 
же потомственный подписчик ваше- 
го журнала. Так вот, в далеком 1984 
году занесла меня судьба служить 
в град Архангельск... Когда получал 
предписание в штабе окрута, то встал 
на цыпочки, чтобы увидеть на карте, 
ГДЕ ЭТО? Заодно убедился, что поез- 
да дальше не идут. . . 

А когда от морского вокзала (он 
у вас на фото) автобус пилил еще це- 
лый час до гарнизона с дивным на- 
званием «Лесная речка», то впечатле- 
ния были те еще! Добрался до полка 
и сразу услышал два вопроса: «Сколь- 
ко пьешь?» и «За что тебя?». Но это 
так, лирикой повеяло... Адаптиро- 
вался как миленький, а через три го- 
да перевелся в сам Архангельск. 
Вскоре купил свою первую машину 



пультом управления. Для непотопляе- 
мости машины в корпусе предусмот- 
рены три герметичных отсека, вклю- 
чая двигательный, и легкие баллоны 
со сжатым воздухом, наполняемые от 
компрессора. Вариантов эксплуата- 
ции несколько - с мягким тентом, 
со съемным металлическим верхом, 
в открытом варианте и с легкой грузо- 
вой платформой. 

В 1977-1978 гг. провел модерниза- 
цию - установил < жигулевский» дви- 
гатель. С 62 л. с. машина разгоняется 
до 160 км/ч по асфальту, на воде ско- 
рость 28-30 км/ч. Кстати, авто- 
мобиль жив до сих пор - стоит в гара- 
же, Очень хотелось бы посотруд- 
иичать с серьезными фирмами, за- 
нимающимися амфибиями и гидро- 
турбоагрегатами. С искренним ува- 
жением подполковник-инженер в от 
ставке 

АЛЕКСЕЙ ЗАГОРСКИЙ, ПСКОВ 


ВАЗ 2108, а дух авантюризма пота- 
щил меня в пробег по маршруту' Ар- 
хангельск - Москва - Самара и обрат- 
но - и это при стаже менее года! От- 
лично помню невнятные ярослав- 
ские развилки и долгую безлюдную 
трассу по нашей «европейской тай- 
ге». Только сейчас понимаю, как тог- 
да реально рисковал... 

А каким открытием было, когда на 
затяжном подъеме дальнобойщик на 
КамАЗе включил правый поворотник 
- мол, можешь обгонять! Вообще, са- 
мые хорошие впечатления за семь 
лет службы - от людей: они там силь- 
ные, крепкие, терпеливые и порядоч- 
ные. Еще раз спасибо. 

Кстати, недавно в гараже нашел эк- 
земпляр ЗР за 1967 год - это было так 
неожиданно и приятно. А почему бы 
вам не у строить конкурс среди подпи- 
счиков, обладателей подобных рари- 
тетов? С уважением, 

ЮРИЙ ВИСЛОЦКИЙ, САМАРА 


С АПРЕЛЬСКИМИ МАТЕРИАЛАМИ «ЗАРУЛЁВСКОГО ПОЧТАМТА» 

РАБОТАЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
Р.8. По-прежнему в целях взаимной экономии времени просим всех наших корреспондентов 
указывать свои контактные телефоны. Информацию для рубрики можно присылать по элек- 
тронной почте: коЫосйкіп@гг.ш. 



СЕРГЕЙ ДОРОФЕЕВ 

Интерес к автомобилю овладева- 
ет людьми независимо от возрас- 
та и образования: в редакции «За 
рулем» бок о бок с инженерами 
трудятся выпу скники журфака и 
другие гуманитарии. К ним при- 
надлежал и Сергей Дорофеев. 
Учеба в Московском историко-ар- 
хивном институте (он закончил 
факультет научно-технической 
информации), несомненно, вос- 
питала в нем методичность, скру- 
пулезное отношение к изучаемо- 
му предмету, обязательность. 
А любовь к автомобилю - кто зна- 
ет, где ее корни? Важно, что сплав 
этих качеств помог Сергею быст- 
ро стать настоящим редактором, 
занять свое место на страницах 
еще того, досаафовского «За ру- 
лем», куда он пришел в 1989-м. 
Благодаря широте кругозора, хо- 
рошим литературным данным, 
он мог писать на самые различ- 
ные темы - от новинок отечест- 
венного автопрома до событий 
в мировом автоспорте. Вскоре 
Дорофеев принял участие в под- 
готовке первых выпусков нашего 
каталога «Мир автомобилей», и 
его переход из журнала во вновь 
образованную книжную редак- 
цию был вполне логичным. Зна- 
ние всех тонкостей издательско- 
го процесса, умение найти вер- 
ный тон во взаимоотношениях, 
способность ориентироваться 
в огромной массе материала 
и оперативно принимать реше- 
ния - все это отличало работу До- 
рофеева в качестве главного ре- 
дактора редакции каталогов и эн- 
циклопедий. Внушительные тома 
книг останутся лучшим памятни- 
ком человеку, чья жизнь оборва- 
лась так внезапно на 42-м году. 
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ЗВЕЗДНАЯ БОЛЕЗНЬ 


АНАТОЛИИ СУХОВ 


В России известность «Субару» на- 
много опережает уровень продаж: 
дешевых машин фирма не делает, 
а состоятельного клиента порой 
прельщают не ездовые качества, а ко- 
жаные диваны и шторки на окнах. Зато 
на вторичном рынке «субару» пользу- 
ются неплохим спросом, хотя цены 
на 6- 7 летние авто редко опускаются 
ниже 10 тыс. долларов. Здесь в лидерах 
«Легаси» и «Импреза», причем первая 
представлена во всех трех поколениях: 
В10. В11 и В12. «Двенадцатых» пока 
сравнительно немного, поэтому оста- 
новимся на первых двух. 

ДЛЯ ТЕХ, КТО ПОНИМАЕТ 

Оппозитные двигатели - изюминка 
«Субару». Благодаря «приплюснутому» 
силовому агрегату удалось существен- 
но понизить и цетр тяжести автомо- 
биля, сделав его устойчивее. Полно- 
приводная трансмиссия симметрична 
относительно продольной оси, поэтому 
одинаковое поведение в левых и пра- 

«Легаси» первого поколения еще нема- 
ло на вторичном рынке. Купить их 
можно по цене новых «Жигулей», 


вых поворотах у этих машин - от рож- 
дения. Постоянный полный привод 
предназначен не только и не столько 
для повышения проходимости («Лега- 
си» - не веедорожник), сколько для 
сложных дорожных условий: лед, снег, 
гребенка на повороте. Впрочем, неод- 
нократные призеры чемпионата мира 
по ралли в рекламе не нуждаются. 

Однако для российского покупателя 
главным козырем все же стала неуби- 
ваемость этих машин. Жесткая длин- 
ноходная подвеска «Субару» прекрас- 
но приспособлена к нашим дорогам. 
Двигатели можно отнести к долгожи- 
телям - среди них не редкость и полу- 
миллионники. Но обслуживания и ре 
монта требует любой автомобиль, 
а специализированных сервисов в про- 
винции немного. Без специнструмента 
не обойтись, да и редкие резьбы вроде 
МП могут стать неожиданным сюр 
призом. Запчасти дороги, зато нет 
проблем с выбором: неоригинал почти 
не встречается. Предстоящие расходы 
на секонд-хэнд во многом зависят от 
особенностей модели и грамотной экс- 
плуатации. 


ПРЕДЛОЖЕНИЯ, ОТ КОТОРЫХ 
СТОИТ ОТКАЗАТЬСЯ 

В поколении В10 (см. Историю моде- 
ли) встречались двигатели 1,8 л - кар- 
бюраторные и с моновпрыском. Пер- 
вые давно канули в Лету вместе с зап- 
частями к ним и настройщиками 
японских карбюраторов. Вторые так- 
же в ремонт берут неохотно, поэтому 
дешевизной таких машин не соблаз- 
няйтесь. Надежностью ни тот, ни дру- 
гой мотор не отличались. Зато впры- 
сковые 2,0 л и, особенно, 2,2 л оказа- 
лись удачными: неприхотливыми и 
простыми в обслуживании. Для России 
это лучший выбор. 

А вот 2,5-литровый четырехпаль- 
ный впрысковый мотор на базе 2,2-ли- 
трового, выпускавшийся в ] 995-1998 
гг., крайне чувствителен к перегреву. 
Нередко уже к 50 тыс. км выходили из 
строя металлические прокладки голо- 
вок цилиндров. Для ремонта прихо- 
дится вынимать и разбирать двигатель 
- операция недешевая. Проточка при- 
валочных поверхностей и установка 
оригинальных прокладок проблему не 
снимали. Решить ее удалось, отказав- 
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Четырехвальный двигатель 2,5 л выпус- 
ка до 1998 года - частый гость на СТО. 



Под капотом тесно, с «жигулевским» ин- 
струментом к «оппозиту» не подсту- 
питься. 



За уплотнениями бачка ГУРа надо сле- 
дить. Вытечет жидкость - придется ме- 
нять на насос и рейку. 


шись от штатных прокладок ГБЦ в 
пользу обычных (не металлических), 
которые российские мастера изготав- 
ливали на заказ. Похожее решение 
фирма использовала на американских 
«субару» золотой серии (1998 год). 
Естественно, качество заводских про- 
кладок было заметно выше. Выпускав- 
шийся с 1998 года новый двигатель 
того же объема (уже для кузова В 12) 
получил усиленный блок цилиндров 
и избавился от этого недостатка. Впро- 
чем, перегрев вреден для любого мото- 
ра. Поэтому следует минимум раз в год 
промывать ячейки радиатора и регу- 
лярно менять охлаждающую жидкость 
(см. ниже). 

Немногие сервисы берутся за ре- 
монт самого мощного из моторов - 
«битурбо», такой устанавливали на 


праворульные «легаси», хотя в целом 
моторы зарекомендовали себя неплохо. 

Выбирая автомобиль с «автоматом», 
не поскупитесь на диагностику - ре- 
монт агрегата нередко переваливает 
за две тысячи долларов. А любителям 
«механики» стоит присмотреться к уни- 
версалам В11: их коробки оснащены 
пониженным рядом передач - хорошее 
подспорье на проселке. К тому же в ба- 
зовую комплектацию входит устройст- 
во, помогающее трогаться на подъеме. 

Десятилетний «Легаси» но цене «Жи- 
гулей» может оказаться «овцой в волчь- 
ей шкуре» - с приводом только на пе- 
редние колеса. Покупка такого «Суба- 
ру» вряд ли оправдана. 

Часть универсалов оснащалась 
пневмоподвеской с регулировкой кли- 
ренса. Нажатием кнопки кузов можно 


ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 

■ 1989 год Начало выпуска «Субару-Легаси» В1С 
Кузова седан и универсал. Двигатели бензино- 
вые четырехтактные четьюехцилиндровые шест- 
надцатиклапанные, оппозитные, 80НС, располо- 
жены спереди продольно: 1,8 л, 76 кВт/103 л. с.; 
2,0 л, 85 кВт/ 116 л с и 92 кВт/125 л. с., 2,2 л, 
94 кВт/128 л с. Коробка передач - механическая 
пятиступенчатая (на универсалах - дополнитель- 
ный понижающий ряд) или автоматическая четы 
рехступенчатая, привод - передний или лостоян- 
ный полный (вис комуфта) 

■ 1999 год. Двигатель 2,2 л турбо, 1 62 кВт/220 

л с. для рынка США 

■ 1991 год. Двигатели 2,0 л ООНС, 110 кВт/150 л. с., 
2,0 л гурбо, 147 кВ~ /200 л. с. и 184 кВт/25 0 л. с. 

■ 1993 год. Сняты с производства двигатели 

1 ,8 л Осенью представлено новое поколение в ку- 
зове В1 1 Изменилась передняя оптика, бамперы, 
капо т 

■ 1995 год. Начат выпуск «Аутбека» для рынка 
США с двигателе м 2,5 л РОНС , 110 кВт/150 л. с. 

■ 1996 год. Двигатель 2,0 л турбо, 206 кВт/ 
280 л. с. «Ау Зек» появился на европейском рынке. 

■ 1997 год. Из комплектации исключен двига- 
тель 2.2 л 

■ 1998 год. Смена поколения на В12. 


приподнять на пять сантиметров - 
удобно. Только в России больше двух 
сезонов (50-70 тыс. км) пневмостой- 
ки не живут, а восстановлению не под- 
лежат. 

«Легаси Аутбек» - универсал повы- 
шенной проходимости (небольшая пар- 
тия седанов была выпущена лишь для 
рынка США). Он отличается скруглен- 
ным снизу бампером, увеличенным 
клиренсом и более энергоемкой (соот- 
ветственно, более живучей при прочих 
равных) подвеской. Мощный мотор, 
богатая комплектация и дорогая отдел- 
ка - непременные атрибуты «Аутбека», 
поэтому и цены на него существенно 
выше. Пожалуй, единственный минус 
машин выпуска до 1998 года - уже упо- 
мянутая склонность к перегреву двига 
теля 2,5 л БОНС. 


На правах рекламы 





Украина: г. Киев: (044) 561-14-40 Россия, г'. Москва : (09 5) 775-28-89, 420-32-00, 737-05-31, 970-1 6-88 
г. Санкт-Петербург. (812) 118-59-29, г. Ростов -на -Дону: (8632) 905-905, г.Нижний Новгород: (8312) 79-05-53 
г. Е к а те р и н б у р г : (3432) 33-1 5-1 9 г. Иркутск: (3952) 1 1 -60-50 Беларусь: г. Минск: (375 17) 284-70-11 
Казахстан: г.Алматы: (3272) 73-36-09, Молдова: г. Кишинев: (3732) 50-33-52, Азербайджан г. Баку: (994 12) 42-71-56 
Армения: гЕреван. (3741) 540-333, Грузия: г.Тбилиси:(995 32) 524-920, Латвия: г.Валмиера: (371) 428-10-99 
г. Валка: (371) 470-70-74, Эстония: г.Валга: (372) 764-37-28 
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АВТОКЛУБ 


ЗУ ВАРУ І-ЕСАСѴ В ДЕТАЛЯХ 



В передней подвеске основное внима- 
ние - резиновым чехлам. И про рейку не 
забудем: потеки возле вала - показания 
к ремонту. 



Задняя подвеска ходит 200 тыс. км. А вот 
чехлы ШРУСов за этот пробег придется 
сменить, возможно, не один раз. 



За подкрылком левого переднего коле- 
са проходят основные жгуты проводов. 
Если он расколот или потерян - проб- 
лем с электрикой не избежать. 



Ѵ№ выбит справа на моторном щите. 
Табличка с данными - на левой чашке 
передней подвески. 


КРУГОВОРОТ МАСЛА 
В ПРИРОДЕ 

По заявлениям работников СТО, причи- 
на почти 80% случаев ремонта двигате- 
ля - масляное голодание. «Легаси» нель- 
зя отнести к масляным обжорам, но рас- 
ход ОД л на 1000 км после пробега 100 
тыс. км - норма. Угар масла заметно 
возрастает при оборотах двигателя вы- 
ше 4000 в минуту. Если на тысячу ухо- 
дит более 0,4 л, это уже повод для беспо- 
койства. Проверять уровень масла реко- 
мендуется почаще - контрольная лампа 
зажигается слишком поздно, когда в 
картере осталось около литра. «Масля- 
ное» ТО для наддувных моторов выпус- 
ка 1990-1993 гг. рекомендуется прово- 
дить каждые 5 тыс. км, для остальных - 
каждые 10 тысяч. 

Масло в коробке передач и редукто- 
ре заднего моста, а также все прочие 
эксплуатационные жидкости нуждают- 


ся в замене раз в 50 тыс. км. При покуп- 
ке обязательно осмотрите ремень ГРМ. 
Неоригинал меняйте, не откладывая: 
при обрыве загиб клапанов на 2 5 -лит- 
ровых и наддувных моторах почти 
гарантирован, на 2,0 и 2,2 л бывают 
счастливые исключения. Оригиналь- 
ный ремень исправно выхаживает 
предписанные 100 тысяч. Менять его 
желательно вместе с роликами, а заод- 
но поставить новые сальники коленва- 
ла и распредвалов - служат они около 
150 тыс. км. Резинки - копеечные, поэ- 
тому скупиться не стоит: работать с оп- 
позитным мотором не слишком удобно, 
и любые внеплановые вмешательства 
обходятся дорого. 

При использовании хорошего масла 
регулировка тепловых зазоров клапа- 
нов может не потребоваться и после 
200 тыс. км: нет посторонних звуков - 
ездите на здоровье. 



Рестайлинг 1993 года коснулся в основном внешности. Трансмиссия, ходовая и под- 
веска не изменились. 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 
ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 

Запчасть 

Стоимость, 
долл. США 

Прокладки ГВЦ двигателя 2,5 л 

(до 1998 г.) за 1 шт. 

40 

Ремень ГРМ/ натяжной ролик 

70-100/40-120 

Сальник коленчатого вала/ 
распредвала за 1 шт. 

6/6 

Свеча зажигания обычная/ 
платиновая за 1 шт. 

4/17,5 

Втупки/стойки стабилизатора 
поперечной устойчивости 
передней подвески за 1 шт 

4-5/30 

Передний/задний сайлент-блок 
рычага передней подвески за 1 шт. 

65/10-15 

Задние амортизаторы (2 шт.) 

160 

Комплект для переделки 
пневшподвески на обычную 

800 

Защитный чехол наружного ШРУСе 

12 

Наружный/внутренний ШРУС 

150/200 

Подшипник задней ступицы 


в комплекте с сальниками 

65 

Передние тормозные диски (2 шт.)/ 
холодки (за ком тлект) 

180/100 

Ремкомплекг (сальник) вала 
рулевого механизма 

25 

Уплотнитель бачка ГУР 

5 

Крыло переднее 

120 

Капот (В10/В11) 

250/270 

Бампер передний (В10/В1 1/0іяЬаск) 

200/250/350 

Фара 

150-250 

Защита картера двигателя 
оригинал/отечественная 

300/50 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ РАБОТ* 

Работа 

Стоимость, 
долл. США 

Диагностика электронных систем 

5 

Диагностика кузова/ходовой части 

5/5 

Замена прокладок ГВЦ двигателя 2,5 л 
(до 1998 г.) 

600 

Замена ремня ГРМ 
(не турбо/турбо и 2/5 л) 

50/70 

Замена сальников распредвалов 
и коленвала (не турбо/турбо и 2,5 л) 

80/100 

Замена свечей зажигания 
(2,0 и 2.2 я/2,5 л) 

10/25 

Замена переднего/заднего 
сайлент-блока пеоедней подвески 

15/15 

Замена задних амортизаторов 

25 

Переделка пневмоподвески 
на обычную подвескѵ 

80 

Замена наружного ШРУСа/ его чехла 

30/30 

Замена подшипника задней ступицы 

50 

Замена передних тормозных дисков 
(пара)/колодок 

15/10 

Устранение гечи жидкости из рулевого 
механизма (по салытикѵ вала) 

100 

Замена уплотнителя бачка ГУР 

15 

*На фирменной /не дилерской) СТО 


А вот свечи частенько выходят из 
строя. Как назло, отечественный бен- 
зин быстрее расправляется именно 
с дорогими платиновыми свечами, 
которыми комплектуются двигатели 
объемом 2,5 л и наддувные - там их 
замена намного сложнее. Поэтому нет 
смысла выкидывать деньги на ветер - 
вместо платиновых поработают обыч- 
ные, все равно менять их придется дос- 
рочно. Владельцу эта операция вряд ли 
по силам, а свеча за 18 долларов лома- 
ется так же легко, как за 18 рублей. 
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Самый популярный «Легаси» в Европе - универсал с механической коробкой. Для 
поездок на пикник - в самый раз. Крутые подъемы и легкое бездорожье преодоле- 
вает играючи: в тормозной системе - противооткатное устройство, в трансмиссии - 
пониженный ряд передач. 


Предостережем любителей чистоты: 
водных процедур под давлением мото- 
ры не любят. Заливают свечные колод- 
цы - отказывает зажигание, могут вый- 
ти из строя датчики массового расхода 
воздуха и положения дроссельной 
заслонки. Чистить двигатель допуска- 
ется только вручную, специальной 
«химией». 

МЕНЯТЬ НЕЛЬЗЯ 
РЕМОНТИРОВАТЬ 

Подвеска В10 и В11 схожа, лишь на 
«Аутбеке» изменились задние сайлент- 
блоки передних рычагов и амортизато- 
ры. Больших сумм в нее вкладывать не 
придется, но лишь при условии грамот 
ного обслуживания и ремонта. Чаще 
всего потребуют внимания втулки, 
стойки стабилизатора поперечной 
устойчивости (40 тыс. км) и задний 
сайлент-блок переднего рычага. Пос- 
ледний - с гелевым наполнителем; поя- 
вились потеки - пора менять (отдельно 
от рычага). Амортизаторы до 60-70 
тыс. км вполне работоспособны. Ос- 
тальные детали передней и задней под- 
вески продержатся до 200 тыс. км (ко- 
нечно, если целы, например, пыльники 
шаровых опор). 

Особое внимание - чехлам ШРУСов: 
«гранаты» стоят в 15-20 раз дороже «ре- 
зинок». При отсутствии воды и грязи 
они служат не менее 150 тыс. км. К 80 
тыс. могут «попроситься» подшипники 
задних ступиц, но четкой статистики 
по их долговечности нет. 

Колодок дискового тормоза хватает 
примерно на 50 тыс. км с «механикой» 
и на 30-40 тыс. км с «автоматом». Не 
забывайте менять и диски: два комп- 
лекта колодок для них - максимум. За- 
кисшие суппорты проще заменить, 
чем ««раскачать». Если сзади барабан- 
ные тормоза, то про них можно забыть 
всерьез и надолго - колодок хзатает 
на 150 тыс. км. 


Рулевые шарниры нередко служат 
годами. А вот течь жидкости из рейки 
по уплотнению вала - болезнь «Лега- 
си». К счастью, в продаже есть недоро- 
гой ремкомплект. Сальники - не един- 
ственное «мокрое место» ГУРа. Порой 
течь открывается по уплотнению бачка 
или - на двигателе 2,5 л - по заделке 
трубок. Главное - не прозевать течь, 
чтобы не попасть на замену рейки или 
насоса ГУР. 

ЦИНК ОТДЕЛЬНО 
НЕ ПРОДАЕТСЯ 

По антикоррозионной стойкости «су- 
бару» несколько уступают немецким 
автомобилям, но в целом держатся не- 
плохо: редкие избежавшие ДТП маши 
ны и через десять лет выглядят почти 
как новые. Исключение - универсалы: 
у них намного раньше расползается 
ржавчина на задней двери. 

Невзрачная, но жизненно важная де- 
таль - подкрылок левого переднего 



Номер двигателя выбит на левой части 
блока, возле коробки передач. 


колеса. Без него жгуты и разъемы, 
открытые воде и грязи, долго не протя- 
нут. В целом же электрика надежна, 
не считая проблем с фирменным иммо- 
билайзером - тот подчас «сходит с ума» 
поблизости от мощных радиопередат- 
чиков. К счастью, хозяина он навечно 
не забывает, поэтому в заводскую схе- 
му все же лучше не вмешиваться. 
Благодарим техцентр 
«СУБАРУ СЕРВИС» 
за помощь в подготовке материала. 


На правах рекламы 


НЕ ЗАМАЗЫВАЕТ РЖАВЧИНУ - * ^Г Р Го~Г 6 гГй для подавления 

Ні д _ __ _ _ шттт л і л, • не требует очистки и сушки поверхности 

ШШ ОСТАНАВЛИВАЕТ КОРРОЗИЮ •нетоксичный, экологически чистый 

МОСКВА: 

156-83-97, Михалковская ул.. 63 

■ ^ 196-83-97. 1 -Волоколамский пр.. 10 

940-01-92, 2-я Магистральная ул.,18 

1 19-80-00. Варшавское ш., 91 

УЭ 737-50-56 Электрозаводский мост 

1 87-65- 1 8. Мусоргского ул. 
ф 135-25-30, Вавилова ул.. 21 

■ а 1 16-68-48. Андропова пр.. 15 

; 330-98-89,429-71-33 Бутлерова ул., 17 
785-77-09, Новоясеневский пр-т. 8 

Спрашивайте РАСТ СТОП 
в аэрозольной упаковке 

• ТД "За рулем" • 000 Теоргии-А" • ООО "Ландо-9". 

• Каширское ш. 53. к. 1 * Кетчерекаяул.. 2А • Хабаоовская ул.. 2 

• Новорвзанское ш.. 3 • Дмитровское ш.. 91, 131, 13 

• М. Рыбалко 18 • Егерская ул.,1 • Лесная ул 20 

• Петрозаводская ул . 34 ст.1 • Щелковское ш.,10 

• Ярославское ш., 19 и 136 • Ак.Скрябина 4 

• Орои т елей ул., 13 • Загородное ш.. 15 к.1 • Шенкурский пр., 2 

• Бутырская ул.. 53, '63 * Краснобогатысская ул.. 13 

Волгоград >8442) 32-32 32 

сС Пермь (3422) 55-42-4 4 

мш Казань 8432, 54-23-44 

ш Казань (84321 10-95-84 

С.-Петербург (812) 230-50-76 77 

С.-Петербург (812) 346 49 28 

Н. Новгород (8312)56-53-33 

-2Ь Псков (8112)72-07-71 

Череповец (8202) 67-73-57 

_ Смоленск (0812)51-33-06 

Сергиев Пасад (254)20-691 

Подольск (27) 69-43-40 

Іі Витебск (212) 26-75-73 
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АВТОКЛУБ 


ЖИЗНЬ И КАРЬЕРА ВЕЛИКОГО ПИЛОТА 


ПЯТЬ КОРОН 
ХУАНА ФАНХИО 



Хуан Мануэль Фанхио (1911-1995). 


СЕРГЕИ КАНУННИКОВ 

Т рибуны стадиона замер- 
ли. До финиша гонки 
оставалось совсем не- 
много, и только чудо 
могло помешать Майку Хо- 
торну на «Феррари» завое- 
вать золото. Но на трассе 
случилось невероятное: на 
глазах у всех Майк, как ска- 
зали бы поклонники скачек, 
придержал жеребца. И ка- 
жется, не было на стадионе в 
Реймсе человека, который не 
одобрил бы это «неспортив- 
ное поведение» британца. 
Он не хотел обгонять на круг 
алый «Мазерати» пятикрат- 
ного чемпиона мира, кумира 
сотен тысяч болельщиков Ху- 
ана Мануэля Фанхио. 

Хоторн, конечно, фини- 
шировал первым, а Фанхио, 
едва покинув машину, про- 
изнес: «Это конец!». Впро- 
чем, и без слов было понят- 
но: в гонках формулы 1 на- 
чинается новая эра. Какой 
она будет, не знал никто, но 
ту, что закончилась, многие 
уже тогда справедливо назы- 
вали великой... 

Из Хуана Мануэля, веро- 
ятно, подушился бы неплохой 
футболист. В городке Бал- 
харсе, что в 200 км от Буэ- 


нос-Айреса, сын итальянско- 
го эмигранта прославился 
умением классно гонять 
мяч, за что и получил совсем 
не обидное для футболиста 
прозвище «кривоногий». 
Футбол в Аргентине был в зе- 
ните. В 1930-м, когда Фанхио 
сравнялось девятнадцать, на 
первом чемпионате мира 
сборная заняла второе мес- 
то. Имена аргентинских фут- 
болистов твердили теперь 
мальчишки не только в Юж- 
ной Америке, но и в Европе. 
Но Хуана Мануэля ждали 
друтие чемпионаты. 

Пока он рос, служил в ар- 
мии, в Аргентине начался ав- 
томобильный бум: фирмы 
США завоевывали страну. 
Фанхио забросил мяч, «забо- 
лел» машинами и устроился в 
автомастерску ю. Затем ему 
доверили перегон новых авто 
из столицы к местным диле- 
рам, а вскоре Хуан Мануэль 
так сроднился с рулем, что 
стал участником соревнова- 
нии. Сначала на переделан- 
ном для гонок «Форде-Т», по- 


том на более совершенных 
и мощных «фордах». Его за- 
метили в представительстве 
«Шевроле»... Впрочем, этот 
автомобиль, как и «форды», 
был очень далек от настоя- 
щих гоночных машин. Арген- 
тина, если говорить об авто- 
спорте, выглядела отсталой 


провинцией. Соревнования - 
длинные многодневные про- 
беги по разбитым пыльным 
дорогам. Машины - серий- 
ные, разве что с упрощенны- 
ми облегченными кузовами. 

Фанхио быстро просла- 
вился. I Іо сути, он всего лишь 
раз допустил серьезный про- 


Редкий кадр: великий гонщик не пилотирует, 
а толкает «Симку-Гордини» - один из автомо- 
билей, с которого началось его победное ше- 
ствие по Европе. 


Дебютная гонка сезона 1951 года в Швейца- 
рии принесла Фанхио победу. Его «Альфа-Ро- 
мео-159» была оснащена мотором с компрес- 
сором мощностью 452 л. с. 
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мах, но такой, что запомнил 
его на всю жизнь. Ночью на 
трассе Буэнос-Айрес - Кара- 
кас в каком-то маленьком 
спящем поселке фары выхва- 
тили из темноты ослепитель- 
но белую стену дома... Погиб 
напарник Даниэль Уррутиа. 
«Мне казалось, - вспоминал 
Фанхио много позже, - боль- 
ше не смогу сесть за руль. 
Сел. Но с тех пор всегда нахо- 
дился в машине один». 

Вероятно, Хуан Мануэль 
так и остался бы местной 
знаменитостью, если бы не 
президент Аргентины Перон. 
Одни считали ею узурпато- 
ром и диктатором, другие от- 
цом нации. Как бы то ни бы- 
ло, именно Перон открыл 
Фанхио путь к мировой сла- 
ве. Президент предоставил 
37-летнему Фанхио гоноч- 
ный «Мазерати 4СІЛГ/48», 
формально принадлежащий 
автоклубу Аргентины, и фи- 
нансировал поездку Хуана 


Мануэля в Европу. Перон не 

прогадал. 

Уже в 1948-м, едва освоив- 
шись в Старом Свете, Фанхио 
успешно провел несколько 
гонок за рулем «Мазерати» 
и «Симки-Гордини». Кстати, 
именно на этой легкой 90- 
силькой машинке он одержал 
одну из наиболее громких по 
бед - на целый круг обошел 
260-сильный «Мазерати» ку- 
мира тридцатых, знаменито- 
го Тацио Нуволари. Правда, 
победа не принесла полной 
радости: итальянец, заслу- 
живший в свое время прозви- 
ще «Маэстро», в 1948-м уже 
был серьезно болен. Фанхио 
понял тогда: «Уходить надо 
вовремя». Но для него все 
только начиналось. 

В 1949-м, выиграв не- 
сколько престижных гонок, 
аргентинец приехал домой. 
Его догнала телеграмма - 
приглашение от «Альфа-Ро- 
мео». Хуан Мануэль вернулся 


Два сезона Фанхио и «Мерседес-Бенц ѴѴ196» были практически 
непобедимым дуэтом. На автомобиле стоял восьмицилиндро- 
вый 257-сильный мотор, позволяющий достигать 300 км/ч. 


ЖИЗНЬ И КАРЬЕРА ВЕЛИКОГО ПИЛОТА 


в Европу и подписал со зна- 
менитой командой контракт, 
а фактически... чистый лист. 
«Машина была так хороша!» 
- объяснял позднее свою не- 
практичность гонщик. 

На первом чемпионате 
формулы 1 в 1950-м он выиг 
рал уже вторую гонку в Мо- 
нако, знаменитую «рулетку», 
как называли ее еще в трид- 
цатых. К концу сезона Фан 
хио стал вторым, всего на 
три очка отстав от победите 
ля Джузеппе Фарины. А уже 
в следующем, 1951-м Хуан 
Мануэль стал чемпионом 
мира. В сорок лет! Нынче пи- 
лоты формулы 1 в таком воз- 
расте уходят на покой. 

Впрочем, сравнивать 
столь разные эпохи некор- 
ректно. Чемпионаты 1950 х 
были вдвое короче нынеш- 
них, но пилоты участвовали 
и во множестве других гонок. 
Скорости, конечно, значи- 
тельно уступали современ- 
ным- но подвески и тормоза 
тоже были совсем другие, а 
коробки передач, разумеется. 


механические. Гонщиков за- 
щищали лишь примитивные 
слабенькие каски, ни о каких 
сверхпрочных шлемах, огне- 
упорных комбинезонах, угле- 
пластиковых капсулах безо- 
пасности никто и не мечтал. 

В 1952-м карьера Фанхио 
могла трагически закончить- 
ся. Откатав гонку в Ирлан 
дии, он из-за опоздания са- 
молета попал в Париж лишь 
вечером и всю ночь гнал на 
прокатной машине в Монцѵ 
Гонка на сей раз нс входила 
в зачет чемпионата, но он 
обещал руководству своей 
новой «конюшни» «Мазера- 
ти», куда перешел после то- 
го, как «Альфа- Ромео» ушла 
из формулы 1. стартовать в 
ней. Не участвующий в ква- 
лификационных заездах, 
Фанхио начал гонку с пос- 
леднего ряда и попытался 
сразу же пробиться наверх, 
но совершил, кажется, всего 
вторую и уж точно послед- 
нюю серьезную ошибку... 

Травма шеи была из тех, 
когда говорят: еще бы не- 
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ЖИЗНЬ И КАРЬЕРА ВЕЛИКОГО ПШЮТА 



На трассе в Монако. «Мерседес-Бенц ѴѴ196В» с открытыми ко- 


лесами версии «Нюрбургринг». 

много и... Сорок два дня в 
больнице, пять месяцев в 
гипсе и потерянный сезон. 

Сильный организм и воля 
победили, но следующий, 
1953-й стал для Фанхио не 
лучшим. Сказался, скорее все- 
го, известный многим гонщи- 
кам синдром: после серьез- 
ной аварии нога без команды 
«сверху» сама отпускает пе- 
даль газа. Да и новая «Мазера- 
ти» в начале сезона была сы- 
ровата. Первая победа при- 
шла лишь в Италии, зато 
именно в Монце, где год на- 
зад произошла та страшная 
авария. В итоге Фанхио стал в 
чемпионате вторым, пропус- 
тив вперед Альберто Аскари. 

В 1954-м Хуан Мануэль 
«привез» занявшему второе 
место в итоговой классифи- 
кации соотечественнику 
Жозе Гонзалезу 17 очков. 
После второго этапа чемпи- 
оната он перешел в знаме- 
нитую «конюшню» «Мерсе- 
дес-Бенц» во главе со знаме- 
нитым Альфредом Нойбауэ- 
ром - более 10 лет бессмен- 
ным менеджером команды. 
«Мерседес-Бенц 3003Ш» 
был прекрасным автомоби- 
лем для гонок, но закрытые 
обтекаемым кузовом колеса 
на некоторых трассах меша- 
ли ориентироваться при 
входе в поворот. Даже Фан- 
хио умудрялся «править» уг- 
лы кузова. Немецкие конст- 
рукторы очень быстро созда- 
ли версию с открытыми ко- 
лесами, и у пилотов появи- 
лась возможность выбирать 
машину под конкретную 
гонку. 


Победа 1955-го была ом- 
рачена двумя трагедиями. 
Погиб соперник и друг Фан- 
хио Альберто Аскари, а в Ле- 
Мане «Мерседес Бенц» Пьера 
Левьефа улетел на трибуну, 
унеся более 80 жизней. Не- 
мецкая команда на несколько 
десятилетий покинула трас- 
сы Гран-при. Фанхио все это 
тяжело переживал, но каким- 
то, как говорил сам, «потусто- 
ронним чутьем» ощущал, что 
время уходить не пришло. 

Действительно, его еще 
ждали два победных сезона. 
Сначала аргентинец ездил на 
«Феррари-Лянча» (после ги- 
бели Аскари Джанни Лянча 
закрыл команду, передав ма- 
шины и оборудование Энцо 
Феррари), потом на «Мазера- 
ти». Гонки тех лет с участием 
Фанхио знатоки вспоминали 
очень долго. Временами, ко- 
гда автомобиль влетая в по- 
ворот, задевая колесами га- 


зон - его пилот использовал 
в качестве трамплина, - каза- 
лось, гонщика вела по трассе 
неведомая сила. Кроме Фан- 
хио, такой прием никто при- 
менять не осмелился. 

Год 1958-й начался для 
Фанхио не лучшим образом. 
После свержения Перона вла- 
сти Аргентины относились 
к нему настороженно. В оче- 
редной раз он почувствовал 
это, приехав в январе на до- 
машний Гран-при. Гонка не 
удалась: Хуан Мануэль завое- 
вал первую позицию на стар- 
те и быстрее всех проехал 
один из кругов, но финиши- 
ровал лишь четвертым. А че- 
рез несколько месяцев он не- 
ожиданно попал в эпицентр 
политической борьбы на Ку- 
бе. Утром перед стартом гон- 
ки, не входившей в чемпио- 
нат, в номер отеля «Лин- 
кольн», где Фанхио и его ме- 
ханик Берточчи готовились 
к отъезду на трассу, вошли 
бородатые молодые люди и 
предложили следовать за ни- 
ми. Гонщика и механика от- 
везли куда-то на окраину Га- 
ваны, объяснив, что «Движе- 
ние 26 июля» решило таким 
образом испортить праздник 
диктатору Кубы Батисте. 
Фанхио играл с партизанами 
в шахматы и слушал радиоре- 
портаж с гонок. Потом похи- 
щенных доставили к воротам 
аргентинского посольства. 

Много позже Фанхио рас- 
сказывал об этом эпизоде с 
улыбкой, но тогда, в 1958-м, 
ему показалось, что знако- 


мый «потусторонний голос» 
предупреждает: пора заез- 
жать в боксы. Вскоре Хуан 
Мануэль вывел алый «Мазе- 
рати» на старт гонки в Рейм- 
се, той самой - последней. 

Фанхио вернулся домой 
пятикратным чемпионом, 
живой легендой, желанным 
гостем светских вечеринок 
и громких шоу. Стал предста- 
вителем «Мерседес-Бенца» 
в Аргентине, понемногу со- 
брал небольшую, но интерес- 
ную коллекцию гоночных ма- 
шин - от «Шевроле» времен 
своей молодости до подарен- 
ного Аленом Простом гоноч- 
ного «Рено-Турбо». Фанхио 
еще выходил на трассы вете- 
ранских гонок: в 1982-м вы- 
играя квалификацию у не- 
скольких знаменитостей про- 
шлого: Стирлинга Мосса, 
Джека Брэбхэма, Денни 
Хюльма, но в ночь перед стар- 
том у него случі елся инфаркт. 
Один из четырех, атаковав- 
ших сердце старого пилота. 

Великий гонщик скончал- 
ся в 1995 году, успев застать 
начало новейшей истории 
формулы 1 и увидев триумф 
пилотов, годящихся ему во 
внуки и даже правнуки. Са- 
мый талантливый и удачли- 
вый - Михаэль Шумахер 
почти через полвека после 
окончания эпохи Фанхио по- 
бил-таки его рекорд, став 
шестикратным чемпионом. 
Не забудем, однако, что ве- 
ликий аргентинец завоевал 
свое первое золото в возрас- 
те, когда амбициозные по- 
томки покидают королев- 
ские гонки... 


На последнем автомобиле Фанхио «Мазерати-250Р» стоял ше- 
стицилиндровый 295-сильный мотор. 
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Пожалуй, нет более подкованных в тех- 
ническом плане автомобилистов, чем 
владельцы отечественной техники. Най- 
ти применение умелым рукам и сво- 
бодному времени можно на неофициаль- 
ной страничке, посвященной автомоби- 
лям ВАЗ. 

Здесь собрана информация по эксплу- 
атации разных моделей, всевозможные 
«рецепты» тюнинга и его последствия, ва- 
рианты решения типичных технических 
проблем, возникающих с автомобилями из 
Тольятти, наконец, представлены конст- 
рукции основных узлов и агрегатов ВАЗ. 

Набравшись знаний по части «желе- 
за», расслабляемся в разделе, посвящен- 
ном автопутешествиям, и осваиваем 
теорию управления автомобилем зимой, 
в больших городах и прочих экстремаль- 
ных ситуациях 

Интересны впечатления автомобили- 
стов, пересевших с тольяттинских машин 
на иномарки и наоборот. Если оптимисти- 
ческий настрой сайта в итоге уговорил вас 
на покупку, скажем, «десятки», вперед 
в раздел аналитики рынка новых автомо- 
билей и цен дилеров в разных регионах. 


Эта страничка, посвященная одной из двух 
российских бед, представляет практический 
интерес прежде всего для москвичей и тех, 
кто едет в столицу. Здесь собрана информа- 
ция о самых значимых событиях в дорожном 
строительстве. Интересно увидеть еще не- 
построенные дороги, например Краснопрес- 
ненский проспект и будущую подземную 
развязку у Белорусского вокзала, познако- 
миться с проектами будущего, узнать, на ка- 
ком этапе находится реконструкция той или 
иной трассы или моста. Наверняка многим 
пригодятся оперативные сводки со столич- 
ных дорог. 

Для общего развития не помешает за- 
глянутъ в раздел, где собраны статьи о тех- 
нологии производства дорог, их классифи- 
кации и перспективах развития. Здесь же 
любопытные материалы о светофорах, га- 
ражном строительстве, пробках и истории 
МКАД. 

Разглядывая фотографии новеньких 
трасс, слепящих белоснежной разметкой, 
современных мостов и развязок, постепенно 
начинаешь верить в то, что когда-нибудь 
в России останется лишь одна беда... а мо- 
жет, обойдемся и вовсе без них 


«Лучшего применения 100 фунтам стер- 
лингов не придумать!», «грубая и долго- 
вечная, как автомат Калашникова», 
«невозможно убить, невозможно управ- 
лять». Как вы думаете, кому принадле- 
жат эти слова и о чем речь? Не гадайте: 
так высказываются о своих., «ладах» и 
«москвичах» английские и американские 
автолюбители! «К мотору никаких пре- 
тензий за 400 000 км». «Электроники нет, 
поэтому и ломаться нечему» - это уже 
о «Москвиче-412». 

Конечно, этот англоязычный сайт в 
первую очередь богат отзывами о рас- 
пространенных американских и европей- 
ских автомобилях но попадаются и рас- 
сказы хозяев редких «Дженсен», «Юго», 
«Шелби» и даже некой таинственной бра- 
зильской «Шамони». . . 

Сколько людей, столько и мнений. Ча- 
сто отзывы об одном и том же автомоби- 
ле диаметрально противоположны. На- 
верное, не стоит подходить к этому сайту 
как к пособию по выбору авто. Лучше про- 
сто получить удовольствие, читая ком- 
ментарии и реплики, многие из которых 
на редкость остроумны и неожиданны. . . 


САМЫЕ-САМЫЕ 

ѵу\ѵѵѵ.диіппе55ѵѵогІ<1гесогсІ5.сот 



Среди наиболее известных книг всех времен 
и народов обычно называют знаменитый 
фолиант о самых выдающихся событиях, 
людях, явлениях Речь, конечно же, о Книге 
рекордов Гиннесса, достойной упоминания 
на собственных страницах! 

В 1951 году сэр Хью Бивер, директор пи- 
воваренной компании «Гиннесс», оказался 
втянутым в спор с заядлым охотником: дру- 
зья не могли сойтись, какая птица самая бы- 
страя в Европе. Так родилась идея сборника 
самых любопытных фактов, которая была 
впервые реализована в 1955 году. 

Естественно, заметное место в ней за- 
нял раздел, посвященный транспорту и пу- 
тешествиям. Перелистывая электронные 


страницы, не устаешь поражаться разнооб- 
разию информации. Самый массовый авто- 
мобиль всех времен и народов - «Тойота-Ко- 
ролла», она разошлась тиражом 24 986 607 
штук. Рекордная дистанция, пройденная 
авто на солнечной энергии, - 7043,5 км. 
Чтобы преодолеть ее, потребовалось 29 
дней. А самый большой зарегистрирован- 
ный Книгой пробег... 3 218 688 км! Столь- 
ко к марту 2Й02-ГО накрутил на своей «Воль- 
во-18008» 1966 года нью-йоркский школь- 
ный учитель Ирвин Гордон. То ли ездил 
очень аккуратно, то ли машины уме- 
ли делать... 

По Сети бродил МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


Читайте обновляемые ежечасно зарубежные и российские новости на сайте журнала «За рулем» ѵѵуѵѵѵ.гг.ги. 
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Виктор Казанцев, инженер 


Позади - зима, впереди - ве- 
сенние колдобины и трещины в 
асфальте и дальние летние до- 
роги. Наш верный друг-автомо- 
биль должен быть ко всем)' го- 
тов. Поэтому не лишне загля- 
нуть под машину и проверить 
подвеску и рулевое управление. 
Ведь как говорится, куда ру- 
лишь - гѵда и едешь. А посему 
очень не хочется самому, по соб- 
ственной халатности, оказаться 
в кювете или, хѵже того, на 
больничной койке. Отсюда вы- 
вод: за подвеской нужно регу- 
\ярно следить, регулярно ме- 
нять изнашивающиеся и вызы- 
вающие подозрение деіали. 

При каждом техническом 
обслуживании, а также при ре- 
монте, следует обязательно про- 
верять состояние защитных чех- 
чов шарниров подвески, обра- 
щая особое внимание на отсѵт- 

* 

ствие их механических повреж- 
дений. Надо также внимательно 
осматривать детали подвески, 
проверяя нет ли следов задева- 
ния о дорожные препятствия 
или кузов, нет ли трещин на де- 
та \я\ подвески, деформаций 
осей нижних рычагов и самих 
рычагов подвески, элементов 
нередка кузова, а также следить 
за состоянием шаровых и рези- 
нометаллических шарниров. 


Это в целом по подвеске, а те- 
перь разберемся в деталях. Нач- 
ну с тех, которые, казалось бы, 
никогда не ломаются. 

ПРУЖИНЫ 

Поломка пружины встреча- 
ется нечасто, но вот в период 
своей жизни на автомобиле 
пружины теряют свои упругие 
характеристики. «Устают» пру- 
жины. Автомобиль постепенно 
провисает, уменьшается дорож- 
ный просвет, и в один прекрас- 
ный момент упавший на дорогу 
кирпич уже пе проходит под 
днищем, а больно бьет в кѵзов. 
Но это крайний случай. Чаше 
же прослабленная пружина мо- 
жет стать причиной пробоев 
подвески, а амортизаторы, на 
которые вы грешили, здесь и не 
при чем. Пружина только с ви- 
ду проста. Основное в пружине 
- термообработка. Это сложный 
технологический процесс, кото- 
рый проходит в заводских усло- 
виях и иод силу только серьез- 
ному производителю. Поэтому 
выбирают пружину, ориентиру- 
ясь на известную, хорошо заре- 
комендовавшую себя марку. 

РЫЧАГИ 

Со временем и они выходят 
из строя. Сколько они могут 
терпеть неровности дорог? Ка- 
ждый раз удары, удары, удары. 


Отсюда и изменение в геомет- 
рии, появление трещин, корро- 
зионное и усталостной разруше- 
ние. За всем нужно следить. Де- 
фекты в пружинах и рычагах 
являются причинами такого 
опасного явления, как увод ав- 
томобиля в сторону. К нему мо- 
жет привести разная упругость 
пружин, когда хотя бы одна из 
них потеряла заданную жест- 
кость. Тот же эффект возникает 
и при езде с деформированным 
рычагом. Водитель, испытав- 
ший на себе выход автомобиля 
из повиновения, меняет эти де- 
тали без лишнего напоминания. 


САЙЛЕНТ-БЛОКИ 

Третья деталь, за которой 
нужно следить, это резиноме- 
таллические шарниры осей ры- 
чагов, больше известные как 
сайлеш -блоки. Именно они мо- 
гут стать причиной неприятных 
угловых колебаний передних 
колес, передающихся на руле- 
вое колесо, а также стуков в 
подвеске. Износ резинометал- 
лических шарниров осей рыча- 
гов также приводит к ослабле- 
нию контроля водителя за пове- 
дением автомобиля на дороге, и 
лечится только путем безогово- 
рочной замены деталей. 



1 Рулевой наконечник ,5 Верхняя шаровая опора 

2 Нижняя шаровая опора 

3 Нижний рычаг 6 Пружина подвески 

4 Резинометаллический шарнир (сайлент-блок) 



Б них особую роль играет со- 
гав резины. Обязательным ком- 
оненюм хорошей резины явля- 
ли дорогой полимерный на- 
олниіедь, а также обойма, из- 
готовленная методом объемной 
модной штамповки. Поэтому 
ичественный узел под силу 
кпько грамотному, дорожаше- 
№ своим именем изготовителю, 
[оторый не экономит на безо- 
пасности потребителя и, естест- 
венно, имеет серьезную произ- 
водственную базѵ. Внешним 
проявлением неисправности 
сайлент-блоков служат разрывы 
іі одностороннее выпучивание 
резины, подрезание и износ ре- 
іины по торпам шарниров. 
РУЛЕВОЙ НАКОНЕЧНИК 
Это четвертый элемент безо- 
пасности, на который следует 
обращать внимание. Выявить 
\юфты в наконечниках рулевых 
тяг несложно. Нужно покачать 
Булем вправо влево и смотреть, 
чтобы каждое малейшее движе- 
ние передавалось на колесо. 
Для верности ощущений можно 
колесо прижать ногой. Если 
движение передается с задерж- 


кой, требуется замена деталей. 
Повышенные зазоры в рулевых 
наконечниках можно также оп- 
ределить, двигаясь по прямой со 
скоростью 60-70 км/ч и покачи- 
вая руль. Машина должна реа- 
гировать на ваши действия неза- 
медлительно. Ну, а если автомо- 
биль не захочет повиноваться, 
пеняйте на себя. 

ШАРОВЫЕ ОПОРЫ 

Пятый по счету', но отнюдь 
не по значению, элемент безо- 
пасности вашего автомобиля - 
шаровые опоры передней под- 
вески. Проверяя техническое со- 
стояние шаровых шарниров 
подвески и рулевого управле- 
ния, убедитесь в сохранности 
грязезащитных чехлов. Разры- 
вы, трешины, отслоения резины 
от металлической арматуры, 
следы утечки смазки недопѵсти- 
мы. Также недопустим свобод- 
ный ход пальца или его заеда- 
ние Ьолее точная проверка со- 
стояния шаровых шарниров по 
величине радиального и осевого 
зазора проводится с помощью 
специальных приспособлений 
Можно попробовать выявить за- 


зоры в опорах и самостоятельно. 

/1 ля этою нужно вывесить пе- 
реднюю подвеску, нажать на 
тормоз, чтобы исключить влия- 
ние зазоров в подшипниках ко- 
лесных ступиц, и покачивать 
ступииѵ. Если перемещение по- 
воротного кулака на уровне 
сферы шарового палыіа относи- 
тельно рычагов превышает 0,8 
мм, шаровую опору меняют. 
Имейте в виду, что шаровые 
шарниры и рулевые наконечни- 
ки ремонт ѵ не подлежат и заме- 
няются новыми. 

ТОЛЬКО 

КАЧЕСТВЕННЫЕ 

ДЕТАЛИ 

Важно помнить, что обслужи- 
вание подвески и рулевого управ- 
ления требѵет точности, наличия 
специального оборудования и на- 
выков. I Іоэтому, обнаружив неис- 
правность, лучше ремонт дове- 
рить профессионалам. Но ника- 
кой квалифицированный ремонт 
нс восстановит полной работо- 
способности автомобиля, если 
при замене будут использованы 
некачественные запчасти. 

Зачастую мастера, занимаю- 


щиеся ремонтом, используют де- 
та ли ПО «Трек», специализиру- 
ющеюся на производстве эле 
ментов подвески высокого каче- 
ства. Трековские дета ли отлича 
ются стабильными зксгілуатаіга- 
онными характеристиками. Их 
надежность, прочность и долго- 
вечность известны автозаводам, 
спортсменам и автомобилистам. 
Система качества производст- 
венного объединения «Трек» 
сертифицирована по междуна- 
родным стандартам 150 9001- 
2000 германским органом по сер- 
тификации ТЕЛ К тому же 
«Трек» - предприятие россий- 
ской автомобильной промы ш- 
ленности, удостоенное і (ремии 
правительства РФ в области ка- 
чества за 2002 год. 

И все же это не главное. Важ- 
нее то, что «Трек» предлагает 
все пять элементов безопасности 
автомобиля, за которыми стоит 
авторитет, опыт и современные 
технологии производителя. 
Предприятия, детали которого 
нс страшатся ни выбоин в ас- 
фальте, ни дальних дорог 
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По усилию вырыва и выдавливания из корпуса 
рулевые наконечники «Трек» имеют солидный запас 
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Техническое требование 
Чемпион МТ08 2904185-11 


Изменение осевого зазора (люфт) в 
шаровых опорах при испытаниях на 
долговечность 
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Шаровые опоры « Чемпион » 
значительно перекрывают 
требования ГОСТа по усилию 
вырыва пальца из корпуса 
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ПАССАЖИРОВ В САЛОНЕ НЕ ИМЕТЬ! 


Она по-русски плохо знала. 
Журналов наших не читала 
И выражалася с трудом 
На языке своел : родном... 

А. С. Пушкин 

В сех читателей, узрев- 
ших в заголовке статьи 
некий странный под- 
текст, поспешим успо- 
коить - речь идет о совер- 
шенно безобидном объявле- 
нии, обнаруженном одним 
из «зарулевцев» на паромной 
переправе (фото 1). Как су- 
мел человек, так и написал - 
в меру собственной грамот- 
ности. И хотя ничего такого, 
о чем кто-то подумал, он во- 
все не имел в виду, все равно 
за русский язык немного 
обидно 

Увы, когда слушаешь ра- 
дио или смотришь телеви- 
зор, то порой невольно тос- 
куешь по грамотным дикто- 
рам и безошибочно выверен- 
ным текстам. А чтобы в эфир 
или в печать полувековой 
давности просочился мат - 
как можно? Возврата в про- 
шлое мы не хотим, однако се- 
годняшняя повальная без- 
грамотность, помноженная 
на глупость и перемешанная 
с невоспитанностью, просто- 
таки вынуждает порой горе- 
вать о цензуре - хоть цар- 
ской. хоть советской. 

Впрочем, вот письмо на- 
шего читателя. . . 


Пишет вам Самарин 
Н. Ю. (Ярославская обл., Гав- 
рилов-Ямский р-н). Посылаю 
вам фотографию указателя, 
который встретился в на- 
шей глубинке. Поверьте на 
слово , он выполнен ярослав- 
ским рекламным агентст- 
вом с прш.іенением светоот- 
ражающей краски и установ- 
лен по всем правилам. Заказ- 
чик - фермер, указанный на 
табличке. 

Соль «анекдота» - в пред- 
последнем словечке из тек- 
ста г-на Ёжикова (фото 2), 
которое наш художник спе- 
циально замаскировал. И 
правильно сделал - не хвата- 
ло еще, чтобы покрасневшие 
родители начали прятать 
наш журнал от детей. . . Дру- 
гой вопрос, как они выкру- 
тятся, если подобный указа- 
тель в самом деле попадется 
им во время поездок по Яро ■ 
славской губернии, а дитя 
решит блеснуть грамотно- 
стью и с выражением зачи- 
тает его вслух. . . 

Конечно, в былые време- 
на воспитывать детей было 
проще - идешь с ребенком 
по улице и заставляешь его 
читать все вывески да пла- 
каты: хуже не будет. Теперь 
же без родительской цензу- 
ры не обойтись - если ваш 
карапуз заинтересуется та- 
кой вот надписью в припар 
кованной «Самаре» (фо- 
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В ЭТО ВРЕМЯ ПАССАЖИРОВ 
О САЛОНЕ НЕ ИМЕТЬ . 




то 3), то лучше обойти это 
транспортное средство сто- 
роной. Или, по крайней ме- 
ре, прервать чтение в нуж- 
ный момент. 

Сюрпризы может препод- 
нести и безобидный на вид 
плакат (фото 4). Это тот слу- 
чай, когда старорежимные 


МИХАИЛ колодочкин 

родители могу г не заметить 
никакого подвоха, а юное 
поколение будет покаты- 
ваться со смеху. После кон- 
сультаций с означенным по- 
колением поясняем: слово 
«план», в переводе с нарко- 
маньего языка на нормаль- 
ный, означает «наркотик», 
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ВОЛГА ГАЗ-31 



а изображенная травка - все- 
го лишь конопля. . . 

После подобных «прико- 
лов» общемосковскою мас- 
штаба невинные орфогра- 
фические ошибки уже ка- 
жутся вполне терпимыми 
(фото 5) - подумаешь, пере- 
путали словечки «рихто- 
вать» и «рЕхнуться».... И уж 
совсем мало шансов на то, 
что кого-то шокирует стили- 
стическая ошибочка (фо- 
то 6) - мало ли, кто кого 
«работает». . . 

Похоже, что уроки русско- 
го языка лучше отложить до 
лучших времен. Купим ре- 
бенку шоколадку - пусть 
не пристает. Ну, что опять 
случилось? Отстань - не знаю 
я такой машины! Хотя дейст- 
вительно любопытно - что 
это за модель такая (фото 7)? 
Освоил ли ее ГАЗ или только 
готовит к производству? 

Да, совсем у нас плохо с 
правилами - мы их не лю- 
бим и не признаем. Причем 
любые - как русского языка, 
так и дорожного движения. 
Но поскольку из всех жиз- 


ненных минусов психологи 
рекомендуют извлекать 
свои плюсы, то хитрые со- 
отечественники так и посту- 
пают. К примеру, как изба- 
виться от припаркованных 
возле здания машин, если 
на знаки давно никто не 
смотрит? Оказывается, до- 
вольно просто - нужно на- 
нести на стене дома такую 
вот «понятную» надпись 
(фото 8, 9)! Желающих на- 
рушать подобные «правила» 
обычно не находится... 
Встречаются надписи и по- 
крепче, но воспроизводить 
их в первозданном виде как- 
то неловко... 

Конечно, оправдать соб- 
ственную невоспитанность 
можно разными способами - 
только не стоит кивать на 
упомянутую в эпиграфе пуш- 
кинскую героиню. К приме- 
ру, на французском она изъ- 
яснялась совершенно сво- 
бодно - вот тебе и провин- 
ция! Вряд ли аналогичными 
талантами смогут похва- 
статься нынешние грамотеи 
- даже городские. . . 










За рулем 4/2С04 241 








АВТОКЛУБ 


ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 



КОНКУРС «ПРОБА ПЕРА» 

Уважаемые читательницы! 

Раздел для автомобилисток снова 
на страницах журнала. Несмотря на 
то что название рубрики «Женский 
взгляд» не несет слова «клуб», наше 
общение все равно остается обоюд- 
ным - клубным. 

В этом номере мы объявляем кон- 
курс «Проба пера» на лучшую исто- 
рию, когда-либо случавшуюся в ва- 
шей автомобильной жизни. Она мо- 
жет быть и забавной, и поучитель- 
ной, и совершенно невероятной. Ре- 
зультаты конкурса подведем в конце 
года, а лучшие истории опубликуем 
на страницах ЖВ и отметим премия- 
ми. Ваши «пробы» объемом не более 
двух машинописных страниц с помет- 
кой «Проба пера ЖВ» отправляйте по 
адресу: 1С7045, Москва, Селиверстов 
переулок, 10 или Е-таіІ: іпіо@гг.ги. 

КОРОТКО 

По данным опроса среди американских ав- 
томобилисток, победителем конкурса на 
звание самого сексуального автомобиля 
стал «Порше-Бокстер». В победе «немца» 
на земле янки нет ничего удивительного, 
если вспомнить, что австрийский супер- 
мен Шварценеггер занял губернаторское 
кресло. Тоже не без помощи женской час- 
ти электората. На втором и третьем мес- 
тах- «Хонда-52000» и «Ягуар 5-Туре». 



С середины марта водители, нарушив- 
шие правила на территории германской 
земли Северный Рейн-Вестфалия, будут 
не только платить штраф за превышение 
скорости, но и подвергаться психологиче- 
скому воздействию. Для этого ученые 
Дуйсбургского университета разработали 
программу компьютерной симуляции, 
рассчитанную на шоковую терапию нару- 
шителей правил дорожного движения. 
Водителям, остановленным полицией за 
превышение скорости, покажут компью- 
терные «мультики» с возможными пос- 
ледствиями их нарушений. Одним из сце- 
нариев может быть виртуальное ДТП со 
смертельным исходом. Психологи рас- 
считывают, что для большинства водите- 
лей, особенно женщин, увиденное на эк- 
ране станет настоящим шоком и заставит 
строго соблюдать скоростной режим. 


К артинка, наверное, знакомая во- 
дителям столицы. За рулем при- 
личного авто появляется Она 
в темных очках. Вальяжно распла- 
ставшись в водительском кресле, при- 
подняв руку с сигаретой, дама рулит че- 
рез сплошные полосы, чтобы из право- 
го ряда одного направления влезть в ле- 
вый другого (варианты могут быть са- 
мыми различными). «Я женщина, жен- 
щина за рулем, и все ОБЯЗАНЫ пропус- 
кать меня! ! !» Такова логика. Ее не инте- 
ресуют всякие там ПДД, не волнует, что 
создает аварийную ситуацию. Да и во- 
обще, кто эти люди, что мешают ехать 
туда, куда ей хочется? 

При виде такого все тезисы об акку- 
ратном дамском вождении, о ниспос- 
ланном женщине самой природой осо- 
бом чувстве угрозы опасности за рулем 
рассыпаются в пух и прах. На дороге Ей 
обязаны все. Она будет первой и у све- 
тофора, втиснувшись из соседнего ря- 
да, и на парковке, подрезав очередного 
мужлана, и в других ситуациях. 

Надо ли напоминать, что в дорож- 
ном движении участники не делятся по 
половому признаку - все мы равны пе- 
ред дорожным законом. Имеем равные 
права и равные обязанности: хорошо 
владеть навыками вождения, знать и 
соблюдать ПДД, за нарушение которых 
ответственность несет виновный, а не 
мужчина или женщина. 

Я взяла, конечно, крайний случай с 
«дамой в очках», но в той или иной фор- 
ме женская агрессия на дороге прояв- 


ляется в наши дни все ощутимее. Это 
стало одной из весьма обсуждаемых 
тем в кругу водителей. Сама слышала, 
как один «рыцарь» предлагал разре- 
шить женщинам выезжать на дороги 
только в субботу и воскресенье. Не ста- 
ну говорить об абсурдности этого, луч- 
ше задуматься над тем, откуда возника- 
ет проблема. Да, число женщин за ру- 
лем в России неслыханно растет, но 
разве в этом дело? На Западе их куда 
больше. А может, женская агрессия 
за рулем - ответ на дискриминацию 
со стороны сильного пола в дорожном 
движении, о чем тоже нередко слы- 
шишь? Не станем этого полностью от- 
рицать: что есть, то есть. Признаемся 
в другом. Среди нас, женщин, многие 
не владеют тем минимумом мастерства 
вождения и основ поведения за рулем, 
которые просто необходимы. Более то- 
го, не считают нужным их иметь. Дес- 
кать, слабому полу это ни к чему. 

Женскую слабость можно употреб- 
лять, чтобы уговорить любимого вы- 
мыть посуду после ужина или выпро- 
сить у него очередную безделушку. До- 
рога не место проявления слабости, 
а машина, от которой зависит жизнь 
людей, - не место ее приложения. 

Не все со мной согласятся, но если 
у дамы-автомобилистки нет даже эле- 
ментарного представления об устрой- 
стве ее личного средства передвиже- 
ния, если она не может открыть капот - 
по мне это недопустимая глупость. 
Мысли о том, что я, мол, такая нежная 
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и так поглощена связью макромира 
с микромиром, что разбираться в ва- 
ших дорогах и вашем железе совершен- 
но не к чему... - заблуждение. Дорога 
такого не прощает. 

Но вернемся к нашей героине. Как 
сказал мой знакомый - автомобилист 
до мозга костей, в основе женской аг- 
рессии не дискриминация слабого по- 
ла на дороге, а преувеличенное мнение 
самих женщин о такой дискримина- 
ции. Это он считает опасным синдро- 
мом, который ведет к формированию у 
них защитной реакции по принципу 
«бей первым». В итоге это еще больше 
усиливает хаос на дорогах, еще больше 
разжигает антагонизм. 

От нас, женщин, зависит многое. За 
более чем десятилетний водительский 
стаж мне ни разу не пришлось испы- 
тать на себе пресловутую дискримина- 
цию. Ни у нас, ни за рубежом - от США 
до Сингапура, где случаюсь водить ма- 
шину 7 . В России сама ездила на станцию 
технического обслуживания еще с авто- 
мобилем отца: мне ни разу никто не 
сказал грубого слова. За границей же 
вообще нет проблемы, кто за рулем. Ты 
- водитель, и любой участник движе- 
ния рассчитывает на адекватную реак- 
цию. У нас же одна из главных (призна- 
емся, справедливых) претензий к жен- 
шине-водитедю - непредсказуемость ее 
действий. 

Как ни прискорбно об этом гово- 
рить, но сегодня на наших дорогах 
много не только хамов, по и хамок. А 
между тем именно мы, женщины, 
должны давать пример терпимости и 
уважения ко всем, кто рядом на доро- 
ге. Подставлять другую щеку не надо - 
лучше сделать, чтобы и в первый раз 
не били. Все мы были новичками и 
знаем, что каждый водитель не застра- 
хован от ошибки. Сколько раз наблю- 
дала, как мой отец, страдающий «про- 
фессорской рассеянностью» (что поде- 
лать - профессия), попав в повседнев- 
ную не очень приятную дорожную си- 
туацию, улыбался «обиженному», из- 
винительно разводя руки. Как прави- 
ло, оппонент понимающе кивал голо- 
вой, тоже улыбался и конфликт был 
исчерпан. А если так же улыбнется 
женщина? Ведь улыбка - едва ли не 
главное наше оружие. 

Мастерство, культура и вежливость - 
не половые понятия. Твердые навыки 
вождения, культурное ловедегте за ру- 
лем делают даму-автомобилиетку нс 
только привлекательнее. Все это наде- 
ляет ее чувством собственного достоин- 
ства, вызывает уважение со стороны 
друтих участников движения и, в конеч- 
ном итоге, поднимает ее самооценку. □ 


О НАШЕМ ДЕВИЧЬЕМ, 

О КАРБЮРАТОРАХ ееег** 


Про карбюраторы - это у нас с подружками 
поговорка такая, когда речь о машинах за- 
водим. 

Люблю автомобили еще со своего вело- 
сипедно-мопедно-мотоциклетного детства, 
проведенного рядом с братом - «Кулиби- 
ным». Но первый год моей ответственности 
за собственное транспортное средство, 
а следовательно, и за благополучие на до- 
роге дался нелегко. 

Просто ездить и не вслушиваться в ма- 
шину- это одно. Совсем другое дело -- чув- 
ствовать и понимать ее. Особенно если это 
не новенькая иномарка, а ВАЗ-21 093 выпу- 
ска 1995 года. Именно такая машинка мне 
и досталась по наследству, при том, что 
я ничего о ней не знала. 

Прошлась по книжным магазинам, купи- 
ла красочную инструкцию по ремонту и экс- 
плуатации и первую неделю ходила в гараж 
знакомиться со своей новой подружкой. Уз- 
нала много нового о маслах, фильтрах, ох- 
лаждающих жидкостях и, конечно, сколько 
это все стоит. И что заменить некоторые де- 
тали, например масляный фильтр, можно 
только имея определенные навыки. Спра- 
виться с этой работой сама не смогла, обра- 
тилась в автосервис. Собственно, весь этот 
разговор и затеяла из-за впечатлений от 
сервиса в нашей Йошкар-Оле. Городок не- 
большой, хотъ и столица. Но за рулем каж- 
дой третьей машины женщина. 

Автомобильный сервис несовместим 
с присутствием дам! Начиная с культуры 
среднестатистического механика, качества 



ремонта и кончая интерьером мастерских. 
Благодаря возрасту моей машины знаком- 
ство с работой станций обслуживания про- 
ходило быстро и бурно. Спасибо базовому 
инженерному образованию - паники не бы- 
ло, хотя ломалось что-нибудь постоянно. 
Как справедливо было замечено в одной 
из заметок в ЗР (который я теперь читаю 
от корки до корки), женщины, как правило, 
не могут себе позволитъ эксплуатировать 
неисправный автомобиль. Думаю, отно- 
шусь именно к такой категории. К слову, 
зарплата рядового доцента не позволяет 
мне иметь иномарку, с которой проблем 
было бы меньше. 

У моей «девятки» потертыми оказались 
тормозные шланги, подтекал «Тосоя» из ме- 
ста спайки в термостате. На первой станции 
сервиса, куда я обратилась, механик пред- 
ложил замотать шланги изолентой, а тер- 
мостат вообще отказался менять: мол, 
и не с такими потеками ездят! Каково?! 
Поехала на другую станцию, там чинить со- 
гласились, но при замене шлангов механик 
стал беспардонно отламывать металличе- 
ские ушки, через которые они проходили. 
Оправдывался, что иначе не снять - «прики- 
пели» соединения. Как меняли задние тор- 
мозные колодки, без слез не расскажешь. 
За первый год мне пришлось побывать поч- 
ти на всех станциях, в том числе и вазов- 
ской. Большинство из них - готовые деко- 
рации к съемкам фильмов ужаса. 

Везде грязно, после ремонта не зна- 
ешь, чем салон почистить - везде отпечат- 
ки пальцев. А чего только не услышишь! 
Все детали автомобиля можно, оказывает- 
ся, обозначить двумя-тремя крепкими на- 
родными выражениями. Может быть, где- 
то не так? Но в Казани и Ульяновске так же. 

Стоять за спиной мастера и смотреть 
за работой вроде некрасиво, но не смот- 
реть... а вдруг опять что-нибудь отламы- 
вать начнет или кувалдой выбивать? Да и 
деться некуда, даже к стеночке не присло- 
нишься. Ни на одной станции нет помеще- 
ний, где за чашечкой кофе или журналом 
можно время скоротать, от жары или холо- 
да спрятаться. 

Судя по разговорам, в автошколах сей- 
час женщины составляют 90% ! И это все- 
ляет надежду. Господа предприниматели, 
боритесь за клиента! Автогражданки - 
народ благодарный, щедрый, ну, немного 
требовательный, так ведь на пользу ваше- 
му делу и безопасности движения. 
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БЛИЗКИЙ БЛИЖНИЙ ВОСТОК 

Идея путешествия на Ближний Восток 
возникла сразу после поездки в Европу 
пару лет назад - войдя в ритм большой 
дороги, я уже не мог остановиться, каж- 
дый уголок мира стал для меня доступ- 
ным. Вслед за Индианой Джонсом я ре- 
шил ни много ни мало найти древнюю и 
таинственную реликвию чашу Грааля. 
Предварительные изыскания помогли 
очертить район ее вероятного местона- 
хождения - один из христианских хра 
мов где-то в Сирии, Иордании или Лива- 
не. Расплывчато? Конечно. Но для меня 


важен не столько результат, сколько про- 
цесс поиска, приключения и вкус дороги. 

Ехать собрался напрямик через Тур 
цию, а затем продолжить путь по Се- 
верной Африке и вернуться в Европу из 
Туниса, ведь второй район, где может 
находиться Грааль - южная Франция. 
По расчетам получалось, что от Москвы 
до первого города на настоящей араб- 
ской земле - Алеппо (на некоторых рос 
сийских картах -Халеб) в Сирии всего 
2800 километров. То есть до Ближнего 
Востока в буквальном смысле недале- 
ко. Война в Ираке внесла некоторое 


смятение, но решимость довести дело 
до конца все-таки возобладала. 

ПРОПУСК К ГРААЛЮ 

Действующая шенгенская мультивиза 
и гринкарты (страховка автограждан- 
ской ответственности) для европей- 
ской части поездки у меня уже были. 
Потратив день и 475 рублей, получил 
в дополнение к обычному водительско- 
му удостоверению «международные» 
права - подумал, что на Востоке они 
не помешают, поскольку там есть пере- 
вод на арабский. Визы хотел оформлять 
через туристическое агентство, но 
справился сам. Работники консульств 
хорошо говорят по-русски, визы дают 
с достаточно большими сроками дейст- 
вия. Правда, разброс цен велик - от $16 
и 35 в Иорданию и Ливан до $80 за мно- 
гократную транзитную в Сирию. По- 
путно выяснились обстоятельства, за- 
крывшие путь в Африку и вынудившие 
возвращаться также через Турцию: ока- 
залось, Египет практически не пропус- 
кает туристов-«самоходов», а сумму за- 
лога за пересечение границы на авто- 
мобиле не смог назвать даже консул. 

Сомнений в выборе транспортного 
средства не было: «восьмерка» 1987 го- 
да выпуска многократно проверена 
в деле, надежна и хорошо оборудована: 
вместо карбюратора установлена сис- 
тема впрыска, есть кондиционер, холо- 
дильник, две (!) системы спутниковой 
навигации и многое другое, необходи 
мое для дальних путешествий. 

НАД ВСЕМ ВОСТОКОМ 
БЕЗОБЛАЧНОЕ НЕБО 

Это магическое заклинание я произнес 
в начале поездки - и небо над Востоком 
оказалось действительно солнечным. 
Путь до Новороссийска уже привычен, 
там погрузка на паром ($350 за 
машину с водителем), а спустя 36 часов 
высадка в Самсуне. Уже на пароме ока- 
зался пленником турецкого дружелю- 
бия. Каждый из турок-дальнобойщи- 
ков. заслышав, что я еду в Сирию, счи- 
тал своим долгом показать на карте до- 
рогу и не успокаивался, пока я не запи- 
сывал ее на бумаге. Остановившись 
на трассе Кайсери-Антакья около за- 
брошенной «локанты» (что-то вроде 
придорожного буфета-трактира), где 
обедали дорожные рабочие, я получил 
бесплатный обед. Даже попадая в гос- 
тиницы, заставляющие вспомнить 
фильм «От заката до рассвета», тревоги 
не испытываешь. С этим настроением 
проехал весь Ближний Восток, разуме- 
ется, не забывая старинную поговорку 
«На Аллаха надейся, но верблюда при- 
вязывай!». 
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Маалюля - христианский храм святого Сергноса, один из древнейших в мире. 


С пограничного перехода в районе 
Алеппо начался арабский Восток. Отно- 
шение сирийских таможенников и 
пограничников сродни российско-со- 
ветскому, в этом смысле чувствовал се- 
бя как дома. Здесь слова «Руссия» и 
«Даймлер-Крайслер» (автор работает 
в российском представительстве ком- 
пании -ред.) открывали мне все двери. 

Переночевав в отеле и оставив на 
его стоянке машину, наутро пешком 
отправился осматривать город и древ- 
нюю цитадель. Многоликий Восток на 
каждом шагу давал понять, что мои 
представления о нем устарели - в ка- 



Алеппо - разносчик кофе с большим 
кувшином за плечами. 


деть бедуинов, потягивающих из ба- 
нок кока-колу. Но как, вероятно, и сот- 
ню лет назад, по улицам бродят раз- 
носчики кофе с привязанными за спи- 
ной кувшинами и оповещают о себе 
громким стуком жестяных тарелочек - 
над Алеппо витают ароматы кофе, кар- 
дамона и печеного хлеба. Дорожное 
движение изобилует звуковыми сигна- 
лами разной длительности и тональ- 
ности - только так и еще знаками из 
открытых окон здесь принято опове- 
щать других водителей. Мне показа- 
лось, что именно из-за нежелания под- 
нимать стекла здесь отсутствуют кон- 
диционеры в автомобилях размером 



Аль-Батр - здесь, по Спилбергу, прошел 
к Граалю Индиана Джонс. 



ДАННЫЕ О ПУТЕШЕСТВИИ 

Протяженность - 15 207 км, продолжи- 
тельность - 44 дня, автомобиль - 
ВАЗ-2108, экипаж - один человек. 
Затраты: таможенные и другие сборы 
$518. бензин - $860; запчасти, 
ремонт - $281 ; паромы, автобусы - 
$432; жилье - $1736; питание - $593; 
экскурсии - $359; покупки - $243. 
Итого: $5022. 



Храм в Баальбеке (Ливан) не затронула 
гражданская война. 
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Мастерская «Лады» в Стамбуле. 


меньше «Сабербана» или рейсового 
автобуса. Движение кажется беспоря- 
дочным, тем не менее, пробок нет, воз- 
можно, благодаря многочисленным 
полицейским на перекрестках - непре- 
менно в белых перчатках. 

На следующий день отправился в не- 
запланированную поездку в Пальмиру 
(по-арабски Тадмор), которая оказа- 
лась неподалеку. В Патьмире нанял 
проводника - владельца собственного 
сада, который он с гордостью показы- 
вал, постоянно повторяя «Белкам!». Со- 
провождение обошлось в $300 за два 
дня, но стоило того: мы побывали 
в крепости крестоносцев Крак-де-Шева- 
лье (здесь говорят Куалат-Аль-Хишн), 
где снимали российский фильм «Бая- 
зет», нашли мастерскую и салон ВАЗа 
в Дамаске (сирийцы называют его Ди- 
машк-аш-Шаме). Но самое замечатель- 
ное - Мохамед довел меня до Маалюли, 
христианского поселения недалеко от 
Дамаска, где в горном монастыре свя 
того Сергия (арабы говорят Сергиоса) 
под флагом с его изображением стоит 
потемневшая от времени серебряная 
чаша. Неужели Грааль? 

Один из древнейших христианских 
храмов в мире возведен еще на фунда- 
менте храма Аполлона, сохранил внут- 
ренние колонны дохристианской эпохи 
и даже языческий алтарь с жертвенным 
отверстием. В окрестностях говорят не 
на арабском, а на арамейском - языке 
Иисуса Христа. Священник, удивлен- 
ный и обрадованный визитом гостя из 
России, угостил кагором. Здесь нередки 
паломники, передо мной был какой-то 
дипломат со свитой. В свое время храм 


имел довольно весомое политическое 
значение, стоит упомянуть лишь, что 
первый его настоятель принимал уча- 
стие в Никейском соборе. Сейчас храм 
относится к христианской церкви Ан- 
тиохии, впрочем, могу и ошибиться. 
На вопрос, знает ли он что-либо о Граа- 
ле, священник отрицательно покачал 
головой... 

ТОЛЬКО ДЛЯ ВАС 

ПО СПЕЦИАЛЬНОЙ ЦЕНЕ! 

За всю поездку на Восток я нигде не 
стоял в долгой изнурительной очереди, 
вроде тех, что на новых европейских 
границах. Самое большое - полчаса, по- 
ка таможенники проставят печати пас- 
сажирам нескольких автобусов. Секрет 
открыл сирийский пограничник, не- 
много говоривший по-русски: «Дело 
в том, брат, что если мой начальник 
увидит очередь, то он скажет - а что это 
вы так плохо работаете? И накажет. 
Если начальник не увидит очереди - 
скажет, что мы совсем не работаем: 
тоже плохо. Поэтому пусть очередь 
будет, но маленькая...» 

Распрощавшись с сирийцами, на- 
правился дальше на юг в сторону Иор- 
дании и древнего скального поселения 
в Аль-Батре - здесь Спилберг снимал 
своего «Индиану Джонса...», а роль та- 
инственного храма в фильме играл... 
Центральный городской банк. 

Приехав на Восток, надо забыть ору- 
жие, в любом смысле этого слова, и на- 
учиться пользоваться деньгами. Пом- 
ните у Бернарда Шоу: на базаре Цезарь 
проложил себе путь к Птолемею, сыпа- 
нув в толпу монетами. Деньги в быту 


араоов - еще и средство получить удо- 
вольствие от торговли. Оттачивая раз 
за разом это умение, в Аль-Батре в пя- 
тизвездочном отеле «Мевинпик» я ски- 
нул «десятку» с об ьявленных $70 за но- 
мер - это вам не по ценнику платить! 

После Иордании поехал в Ливан 
через долину Бекаа, по Ливанским 
и Антиливанским горам. Здесь при- 
шлось пару раз останавливаться, что- 
бы остудить разгоряченный мотор - 
тяжело ему было в жару тащить меня 
и кондиционер. Наконец, Бейрут. 
Оживающий Париж Ближнего Востока 
почти залечил раны гражданской вой- 
ны, однако следы от пуль остались 
на каждом доме. Несмотря на мощную 
«навигацию», в какой-то момент я 
заблудился - выручил полицейский 
на мотоцикле, с мигалкой сопроводив 
меня до гостиницы «Ле Меридиен Ком- 
модор» и подтвердив славу ливанского 
гостеприимства. 

Я вернулся в Москву спустя почти 
полтора месяца, в день своего рожде- 
ния. Позади остались 15 207 километ- 
ров с троянским холмом Гиесарлык, 
ворами и мошенниками в Европе, зага 
дочным замком Монсегюр и очарова- 
нием дорог среди холмов южной Фран- 
ции, осенним Парижем и привалом 
у моего друга в немецком Ольденбурге, 
польским транзитом и многим прочим. 
Все это я буду вспоминать вместе с 
ярким солнцем сирийской пустыни, 
камнями Петры, «корнишем» (набе- 
режной) Бейрута и серебряной чашей 
в Маалюле - моим Граалем, вера в ко- 
торый помогла мне все это увидеть. □ 
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ЧЕРЕЗ ГРАНИЦЫ 



ТУРЦИЯ 

Посольство РФ - (0312) 440-82-17, 
Генконсульство в Стамбуле - 
(0212)292-51-01 и 212-51-02, 

Генконсульство в Трабзоне 
(0462) 326-26-00 и 326-27-28. 
Консульство в Анталье - (0242) 
248-32-02. 

Полиция - 155 (достаточно по- 
звонить по этому номеру, чтобы 
приехали при необходимости и 
другие службы); скорая помощь - 
1 1 2; пожарная служба - 1 1 0. 

ВИЗА, ТАМОЖНЯ 

Предъявителю общегражданско- 
го, «красного» загранпаспорта ви- 
за не нужна: пограничник просто 
вклеит в паспорт марку, которая 
стоит 20 долларов. В последнее 
время турки стали просить 20 ев- 
ро, как бы не замечая разницы. Не 
надо соглашаться. 

Визовая марка действительна 
60 дней, в течение которых можно 
въезжать с ней в Турцию много- 
кратно. Многие россияне этого не 
знают и платят снова на радость 
хозяевам. Прибывшие паромом 
на срок до трех дней (например, 
по маршруту Одесса-Стам- 
бул-Одесса) считаются транзит- 
ными пассажирами и за въезд 
не платят ничего. 

Беспошлинно можно ввезти до 
1 кг кофе, до 5 л алкогольных на- 
питков и до 20 пачек сигарет. Дра- 
гоценности и дорогие предметы 
(видеокамеру и т. п.) следует ука- 
зать в декларации. 


ТУРЕЦКИЕ ПДД 

Серьезных отличий в них нет. Но 
в крупных юродах, особенно в 
Стамбуле, непрерывно подгоняют 
друг друга клаксонами и не поль- 
зуются указателями поворота. 
Правило помехи справа не соблю- 
дается: первым проезжает тот, 
кто раньше подъехал к перекрест- 
ку. Тем не менее, аварий мало: 
турки знают меру, да и средняя 
скорость в гооодах сравнительно 
невысока. 

Остерегайтесь автобусов (во- 
дитель выруливает с остановки 
не глядя), а на трассе - грузови- 
ков (если пошел на обгон, уже не 
свернет). Кстати, остановка по-ту- 
рецки бигак, а знак с надписью 
«Риг» означает «СТОП». 

В населенных пунктах разре- 
шена скорость до 60 км/ч, на ав- 
тострадах - до 120 км/ч. Засады 
с радаром - редкое явление. 
Штрафы - от 34 до 1 80 миллио- 
нов лир (25-130 долларов). С до- 
рожной полицией, как правило, 
можно поторговаться, гурки это 
вообще очень любят. 


СИРИЯ 

Посольство Сирии в России: Моск- 
ва, Мансуровский пер., 4, тел. 
(095) 203-15-28, 203-15-21, сЬакс 
956-31-91 

Посольство России в Сирии: 
Оетазсиз, Зупап АгаЬ ВериЫіс, 
Отаг Езп Аі КііаШЬ зіт., Абаиѵѵі, 
тел. (8-10-963-11) 442-31-55, 442- 
31-56. 


ВИЗЬЕ, ТАМОЖНЯ, 
ВАЛЮТА 

Получение визы в консульстве в 
РФ - по стандартным правилам, 
«цена вопроса» - от 20 до 80 
долл, (за многоразовую). Можно 
получить визу и при пересечении 
границы, причем мужчинам - по 
предъявлении загранпаспорта; 
женщинам еще потребуется при- 
глашение. Въезд в страну запре- 
щен, если в паспорте есть изра- 
ильская виза, или отметки о пере- 
сечении израильско-иорданской 
границы, или отметки о въезде 
через Шарм-эль-Шейх, Рафху, Га- 
зу и Наблус. 

Валюта - сирийский фунт 
(8ѴР); 1 доллар США равен 44 фун- 
там. 


ИОРДАНИЯ 

Посольство Иордании в России; 
Москва, Мамоновский пер., 3, 
тел. (095) 299-43-44, факс (095) 
299-43-54. 

Посольство России в Иордании: 
богсіагі, Аттап, 3-а сігсіе, йЬгап 
зігееі. Тел. (8-10-9626) 64-11-58, 
64-12-29, 64-74-48. 

ВИЗЫ, ТАМОЖНЯ, 
ВАЛЮТА 

Раньше визу проставляли прямо 
на пограничном пункте на въезде 
в сірану. Теперь граждане России 
должны офоомлять визу в по- 
сольстве Иордании в Москве. По 
правилам, процесс может затя- 
нуться до двух месяцев, если вы 
обращаетесь в консульство само- 
стоятельно. Через турагентство 
виза оформляется за 10 дней. 
В аэропорту ставят отметку, раз- 
решающую находиться в стране 
до двух недель: по окончании 
срока, если вы хотите остаться 
дольше, необходимо отметить- 
ся в ближайшем полицейском 
участке (процедура быстрая и 
бесплатная). 

Для получения визы необходи- 
мы: загранпаспорт, действитель- 
ный еще минимум три месяца со 
дня окончания поездки; анкета; 
одна фото рафия. 

В Иорданию можно ввезти бес- 
пошлинно следующие товары: 200 
сигарет или 25 сигар; 1 бутылку ви- 
на или крепкого напитка; разумное 
количество парфюмерных изделий 
для личного пользова ния; подарки 
стоимостью до 150 долл. Ввоз ино- 
странной валюты не ограничен. 


Декларация обязательна. Из стра- 
ны разрешено вывозить не более 
300 динаров. По всей Иордании 
свободно продается импортное 
спиртное, а также местные вина, 
пиво и крепкие напитки. С блюда- 
ми арабской кухни чаще всего упо- 
требляется анисовая водка арак 
(подается разбавленная водой, хо- 
лодная или со льдом). 

Валюта - иорданский динар 
(60); 1 динар = 1,5 долл. США. Ди- 
нар состоит из 100 кыршей или 
1000 филсов. К расчету принима- 
ется только местная валюта! 
Деньги можно обменять в аэро- 
порту, отелях, обменных пунктах. 


ЛИВАН 

Посольство Ливана в Москве: 
103051, ул. Садово-Самотечная, 
14, тел. (095) 200-00-22, факс (095) 
200-32-22, консульский отдел: (095) 
200-26-84. 

Посольство России в Ливане: 
ВеіпЛ, Вие Маг Еііаз еИіпа, В.Р 
5220, тел. (8-10-9611) 30-00-41, 
30-00-42, 30-38-37. 

ВИЗЫ, ТАМОЖНЯ, 
ВАЛЮТА 

Для получения визы (если вы ре- 
шили сделать это самостоятель- 
но, а не через одно из многочис- 
ленных турагентств) необходимо 
представить в консульство Лива- 
на следующие документы: анкету 
(в двух экземплярах); 2 фото; ра- 
фии паспортного формата; кон- 
сульский сбор (эквивалент 25 ли- 
ванских фунтов); загранпаспорт, 
действительный еще минимум 
три месяца со дня окончания по- 
ездки; приглашение ливанской 
стороны; страховку. 

Имейте в виду: посольство Ли- 
вана отказывает во въезде граж- 
данам, обладающим паспортом 
Израиля или его визой, истек- 
шей или действительной, незави- 
симо от того, воспользовались ей 
или нет. 

Без уплаты таможенной по- 
шлины в Ливан можно ввезти сле- 
дующие товары: 200 сигарет или 
20 сигар, или 200 граммов табака; 
2 бутылки алкогольных напитков. 
Из страны строжайше запрещен 
вывоз антиквариата без специаль- 
ного разрешения соответствую- 
щих органов. 

Валюта - ливанский фунт(ШР); 
1 доллар США примерно равен 
1,5 фунта. 
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СЕКРЕТЫ БУКВ К 


Г онками в Тверской обла- 
сти и Карелии начался 
чемпионат России по 
ралли. И, наверное, тем, 
кто собирается посмотреть 
другие его этапы, полезно 
разобраться в классифика- 
ции раллийной техники. 
Шутка ли - даже в нашей, да- 
лекой от европейских рал- 
лийных эталонов стране ме- 
дали разыгрываются в шести 
зачетах! В центре внимания 
большинства зрителей - 


самые быстрые машины 
«полноприводного» класса 
N4, но ведь и в зачетах А6 
или Р11 - своя собственная 
интрига, не менее острая и 
интересная борьба. Что оз- 
начают эти комбинации 
букв и цифр? 

С прошлого года Россия 
взяла на вооружение прин- 
цип раллийной классифика- 
ции, разработанный ФИА. 
Буква А (и у нас, и во всем 
мире) указывает на автомо- 



Новикки группы N4 в России сегодня появляются в тот же день, 
что и в Европе. Две самые массовые модели чемпионатов ми- 
рового и национальных - «Импреза» и «Лансер» обновляются 
производителем ежегодно. Мощность - около 199 кВт/270 л. с., 
крутящий момент - 370 Нм. 



Вершина раллийной эволюции - ѴѴЯС. Заявленная мощность 
«Фокуса» - 221 кВт/300 л. с. (фактическая - больше), макси- 
мальный крутящий момент - 550 Н м при 4000 об/мин, полный 
привод, турбонаддув. Оригинальные технические разработки 
(трансмиссия, тормоза и т. д.) изготовитель держит в секрете. 



СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. 

ФОТО: РРРІ И ОЛЬГА КОРНЕЕВА 


били, специально подготов- 
ленные для ралли на базе се- 
рийных. Тут допустимы су- 
щественные переделки - 
они могут касаться самой 
конструкции двигателей, 
трансмиссии, подвески и 
тормозов, даже очертаний 
кузова. N - машины серий- 
ные (РгсхЗисгіоп саг), адап- 
тированные к ралли. Эта 
адаптация заключается, 
главным образом, в уста- 
новке элементов безопасно- 


сти. Любой автомобиль, вы- 
ходящий на старт, должен 
быть оборудован особым 
каркасом, многоточечными 
ремнями, специальным 
«противопожарным» баком 
и т. д. Спортсмены могут 
лишь поставить усиленную 
подвеску, более выносливые 
амортизаторы, сцепление 
и цепкие гоночные тормоза 
(адекватные размерам ко- 
лес), а дальше работают, 
в основном, с настройками 



Основа национальной зачетной группы Р11 - «Фольксваген- 
Гольф СТі» (второй и третьей серий) с двухлитровым атмо- 
сферным мотором. Идея зачета Р11 - продлить гоночную 
жизнь машинам, чьи хозяева не в состоянии обзавестись сов- 
ременной и, соответственно, более дорогой техникой. 



ѴѴЯС в миниатюре - «Рено-Клио» действующего чемпиона ми- 
ра среди юниоров Брюса Тирбасси. Около десятка фирм, вклю- 
чая АвтоВАЗ, сочли нужным создать машины класса «Супѳр- 
1600». С этого объема снимают примерно 220 «сил». Крутящий 
момент достигает 200 Н м при 7000 об/мин. 
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«Зажившаяся» на этом свете и отставшая от мировых стан- 
дартов «Волга» благодаря 2,3-литровому мотору ЗМЗ-406 по- 
падает в одну компанию с такими заслуженными ветеранами, 
как, например, полноприводная «Лянча-Дельта Интеграле». 
Поэтому для немногочисленных раллийных «волг» в этом го- 
ду учреждена отдельная трехэтапная серия. 



Типичный и повсеместно распространенный представитель 
класса А6 - 150-сильный «Пежо-206». Для подобных малень- 
ких машин □ разных странах проводят отдельные соревнова- 
ния. Так, в Великобритании много лет успешно стартует Су- 
перкубок «Пежо-206» - соревнование только для этой моде- 
ли. Аналогичные автомобили есть и в России. 


- той самой подвески, мото- 
ра и турбины (если она пре- 
дусмотрена). 

Наконец, буква Р означа- 
ет, что речь идет о машинах, 
подготовленных по нацио- 
нальным техническим тре- 
бованиям либо утративших 
международную омолога- 
цию (попросту говоря, тех- 
нически устаревших). Омо- 
логация - это официальное 
подтверждение соответст- 
вия автомобиля современ- 
ным требованиям. Не так 
давно истек срок действия 
омологации для семейст- 
ва ВАЗ-2108 - «восьмеркам» 
с той поры вход на зарубеж- 
ные соревнования закрыт. 

Цифры в названиях клас- 
сов говорят о рабочем объе- 
ме двигателя. У нас, как и во 
всей Европе, принята такая 


градация: до 1400 см 3 , до 
1600, до 2000 и свыше 2000. 
А все используемые комби- 
нации букв и цифр можно 
свести в незатейливую таб- 
лицу. 

Ее можно взять с собой не 
только на ралли «Карелия» 
или «Новороссийск», но и на 
любой из этапов чемпиона- 
та мира или Европы. Правда, 
в мировой практике сущест- 
вует еще разделение внутри 
зачетов. Например, прово- 
дят чемпионат мира для пи- 
лотов на машинах класса 
«Супер- 1600» - это та же 
группа А6, но с рядом свобод 
в подготовке (строго огово- 
рена лишь максимально до- 
пустимая стоимость маши- 
ны). Еще немного специфи- 
ки и терминологии. ѴѴКС, то 
есть «мировой раллийный 


автомобиль» - ѵѵогИ гаііу 
саг, формально попадает 
в зачет А8, являясь более со- 
вершенным, чем машина 
«чистой» группы А. Термин 
«кит-кар» говорит о чуть ме- 
нее жестких рамках, в кото- 
рых подготовлен данный ав- 
томобиль (см. также ЗР. 
2004, № 1). 

Нет смысла проводить со- 
стязания для машин, кото- 
рых в сгране очень мало или 
нет вовсе. Поэтому у нас от 
меняли так называемый аб- 
солютный зачет (общий для 
всех, а побеждали там в пос- 
ледние годы на У/КС) и оста- 


вили лишь наиболее массо- 
вые: N2, N4, А6, Р10, Р11 
и Р12. Отметим нюанс: если 
у вас продвинутый «Пежо- 
206ѴѴКС», то вы сможете вы- 
играть любую гонку, но... 
никак не российский чемпи- 
онат, где нет зачета А8! 
И добавим, что эта система 
не делает никаких скидок на 
«национальность» автомо- 
биля. Марка ВАЗ в России 
не наделена преимущест- 
вом перед «Ситроеном» или 
«Ниссаном». Машины раз- 
ных заводов сражаются на 
раллийных трассах в абсо- 
лютно равных условиях. 


иі 


Рабочий объем двигателя, см 3 1400 1600 2000 Сіолсе 2000 


Серийныэ 

N1 

N2 

N3 
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Р9 
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«ЗВЕЗДЫ» МЕНЯЮТ ЛИЦО 

СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: ЮРИЙ ТЮРИН 


О дна из самых престижных гонок 
страны - традиционная «Все звез- 
ды» в Раменском - долгие годы 
страдала из-за технического нера- 
венства пилотов. «Восьмерки», а потом 
и «десятки» с неописуемым трудом 
завозили своих хозяев на подиум, где 
законные места уже занимали иномар- 
ки - «хонды», «опели», «ситроены». Бу- 
дучи заряженными до максимально 
возможного предела, отечественные 
машины чаще выходили из строя, неже- 
ли выигрывали заезды. 

Отчасти но этой причине Сергею Ус- 
пенскому удалось выиграть «Звезды» 
четыре раза подряд - трижды на «Опе- 
ле-Корса» и один раз на «Ситроене-Сак- 
со». Изрядное однообразие итоговых 
результатов мало помалу снижало все- 
общий интерес к гонке. Вопрос, кто по- 
бедит, давно уже не вызывал сомнений: 
«Разумеется, Успенский!». Кроме того, 
гонщиков-звезд все труднее было выта- 
щить на ледяную дорожку - никто 
не горел желанием строить серьезный 
автомобиль на одну гонку в году. 

Реформа назревала, а реализовал ее 
не кто иной, как сам Успенский. В этом 
году он предложил провести «Звезды» 
в режиме монокласса - все пилоты на 
одинаковых машинах. Боевой аппарат 
- «Саксо», изначально построенный для 
ралли: 140 «сил» плюс дорожный шип 
1,5 мм выдают на-гора среднюю ско 
ростъ на круге 117 км/ч - очень дос- 


Алексей Дудукало с честью выходил да- 
же из таких неприятных ситуаций. 



Участь сия не обошла стороной и само- 
го титулованного трекового пилота - се- 
микратного победителя «Звезд». 

тойно. Часть машин была на руках у 
гонщиков, часть можно было взять в 
аренду, еще несколько организаторы 
просто выдали (даром!) приглашенным 
мастерам. И все равно Успенскому при- 
шлось использовать весь авторитет, 
чтобы уговорить выйти на старт своих 
соперников по раллийному чемпиона- 
ту - Андрея Жигунова и Станислава 
Грязіша. Назовем еще две грандиозные 
и доселе невиданные на треке фигуры - 
призер кроссового чемпионата Европы 
Илья Резниченко и петербуржец Алек- 
сандр Львов, некогда титулованный как 
лучший гонщик страны. 

В сумме - 12 (!) чемпионов страны 
разных лет и в разных дисциплинах. Та- 


кое последний раз случалось лет десять 
назад, когда еще не истекли лучшие 
времена у заводской команды Авто- 
ВАЗа. Нынче, кстати, «Все звезды» про- 
шли вообще без участия тольяттинцев, 
но, будем надеяться, что и они когда- 
нибудь не постесняются сесть за руль 
иностранной машины. 

Под стать составу участников была 
и гонка. Напряжение невероятное, толь- 
ко что искры не летали. Желание обог- 
нать любой ценой (при равенстве- го ло- 
шадиных сил!) зачастую приводило 
к вылетам и переворотам. Заколдован- 
ному четвертому заезду старт пришлось 
давать четыре раза - угодившие в ава- 
рию машины перегораживали трассу! 
Побоище, форменное побоище. Мечта 
болельщика, но едва ли идеал спортсме- 
на. Отвалившиеся бамперы ближе к кон- 
цу вообще перестали пристегивать об- 
ратно. Успенский тоже однажды угодил 
в небольшую заварушку 7 , вернувшись из 
нее на трех колесах. Как вам замена зад- 
ней подвески в полевых условиях? Меха- 
никам - слава! Даже сильно помятые, 
лишенные стекол «саксо» продолжали 
энергично двигаться. Полностью вышла 
из строя лишь одна из 17 машин. 

Волнующие приключения не косну- 
лись, пожалуй, только одного пилота - 
Алексея Дудукало из команды «ЛУКой- 



Самая непредсказуемая за последнее де- 
сять лет тройка призеров: Успенский (пьет 
шампанское), Дудукало и Орловский. 


ла». Он провел заезды на удивление бы- 
стро и ровно - пять побед в шести заез- 
дах. Хотя совсем недавно, в трех других 
гонках, восхождения на подиум дава- 
лись ему крайне тяжело. 

Успенский выцарапал второе место, 
на третье неожиданно поднялся Алек- 
сандр Орловский, посте победы в коль- 
цевом Кубке «Лады» три года назад завя- 
завший с гонками. В шестерку лучших 
вошли также Резниченко и опытные тре- 
ковые бойцы Сергей Балдыков (Ижевск) 
и Владимир Черевань (Орел) - двое из 
них сели за руль «Саксо» впервые. «Звез- 
ды», бесспорно, удались. Но вот вопрос 
на засыпку: куда теперь девать столько 
битых «ситроенов»? □ 
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С МИРУ ПО ГОНКЕ 


УСПЕНСКИЙ СДЕЛАЛ ДУБЛЬ 



Р аллийный чемпионат 
России стал еще коро- 
че. В этом году медали 
разыграют по итогам пя- 
ти этапов - считается, что 
в списке остались лучшие 
гонки страны. Хозяева 
ралли «Пено» (Пено - 
райцентр Тверской обла- 
сти) предложили новше- 
ство - провели так назы- 
ваемый зирег-зресіаі «а- 
ля чемпионат мира». Это 
«показательный» скоро- 
стной участок, где пило- 
ты стартуют парами по 
параллельным дорож- 
кам. На нем, замыкав- 


шем гонку, решилась 
судьба призовых мест - 
екатеринбуржец Алек- 
сандр Доросинский, вы- 
летев с трассы, уступил 
третью позицию тольят- 
тинцу Руслану Федику. 

Ралли «Ладога» в ок- 
рестностях карельского 
городка Лахденпохья 
прошло по иному сцена- 
рию. Главные соперники 
Сергея Успенского стали 
жертвами сугробов - 
Станислав Грязин сошел, 
не видя смысла продол- 
жать борьбу, а Андрей 
Жигунов финишировал 
далеко от лидеров. Ус- 
пенский, одержав две по- 
беды кряду, утвердился 
в качестве лидера чемпи- 
оната в зачете N4, где 
сражение за медали ве- 
дут, по меньшей мере, 
семь экипажей на при- 
мерно равной технике. 


УДИВЛЕНИЕ ФРАНЦУЗА 


В отличие от ралли 
«Монте-Карло», где 
особой борьбы, увы, 
не наблюдалось, швед- 
ский этап чемпионата 
мира прошел с множест- 
вом приключений. Лидер 
менялся трижды. Мелкие 
неисправности на новом 
«Пежо-307» притормози- 
ли Маркуса Гронхольма. 
А Маркко Мартин выле- 
тел с трассы и просидел в 
сугробе около шести ми- 
нут, после чего, однако, 
поехал в прежнем темпе 
и даже сократил отстава- 
ние от лидера Себастье- 
на Лоэба. Француз про- 
вел сложную гонку на 
удивление ровно и безо- 
шибочно и потом даже 


сам удивился: «Не думал, 
что я так хорошо умею 
ездить по льду и снегу». 
До сих пор на ралли Шве- 
ции побеждали только 
скандинавы. 

Действующий чемпи- 
он Петтер Сольберг час- 
тично реабилитировался 
за бледную езду на пер- 
вом этапе. Несколько раз 
вылетал с дороги, но ему 
везло - потери времени 
были невелики. А вот ко- 
манда «Мицубиси», увы, 
лишь подтвердила, что в 
этом сезоне от нее не 
стоит ждать высоких до- 
стижений - оба экипажа 
сошли в начальной ста- 
дии гонки из-за поломок 
трансмиссии. 



КАЛЕНДАРЬ 


МАЙ 

КОЛЬЦЕВЫ Е ГОНКИ 

1-2 Чемпионат Роса. и («Турин™, «Туринг- 
Лэйт», Формула «Русы»), С.-Петербург 

14- 15 Гоночная серия ІАОА («Лада», «Лада- 

Революшн», ц >ормуа-1 ЫС), Мткоео 

21- 22 Чемпионе - Р оссии, Мячксзо 

РАЛЛИ 

22- 23 Кубок Росси и, Сестрорецк 

КР ОСС 

/-9 Чемпионат и Кубок России 
(все плаазА Ряза іь 

15- 16 Чемпионат России 

(легковь г, багги}, К азань 

22-23 Первенство России 

(«Ок а-юниор», ш ни-багги). Калининой 

22-23 Чемпиона - Россіи («Волга»). Ч. Ло>. ое 

4x4 

8-9 Кубок России і о трофи-рейдам, 

« МВТ Весна», Московская обл. 

19-23 и емлионат России 

то ралли -рейдам, Астрахань 

29-30 Чемпионат России 
по трофи-рейдам. Свердловская обг 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 
2-й этап, ралли Швеции: 

1 С. ЛОЭБ (Франция, «Ситроен-Ксарз»)- 

3.26.17; 

2 М ГРОНЖШШ 

(Финлянди я. «Пе жо-307 ») - 0.46; 

3 П СОЛЬБЕРГ 

(Норвегия, «Субару-Импреза ») - 1 -21; 

4. Р.ТУ0ХИЧ0~ 

(Финляндии «Форд-^иуе»)- 1.42; 

5. К. САЙНС 

(Испания , «Ситроен-Ксара») - 2.27; 

6- Х СОЛЬБЕрГ (Норвегия. «Лежо-2Сд ») -4 17; 

7 М МАРТИН 

(Эстония, «Фсдо-Фокус») - 5 38; 

8. Д КАЯ1СС0Н (Швеция, «Пежо-206») - 5.50 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО РАЛЛИ 

1- й этап, ралли Лено»: 

1 С УСПЕНСКИЙ 

(Мос ква. «Субару-Импреза») 1:23.03; 

2 А ЖИГУНОВ 

(Москва. «Мицубиси-Лансер» ) - 0.29, 

3. РФЕДИК 

(Тольятти, «Мицубиси-Лансер») - 114. 

4. М. НОВИКОВ 

^Москва. «Субару-Импр еза») ~ 1.30; 

5. С. НАРЫШКИН 

(Мо сква. «Мицубиси-Ланс ер») - 3.28, 

6. А ДОРОСИНСКИЙ 

(Екатеринбург, «Субару-Импреза») - 4.10. 

2- й этап, ралли «Ладога»: 

1, С. УСПЕНСКИЙ- 1:43.57 : 

1. М -ЮЗИК0В 0.20. 

3. А ЖЕЛУДОВ 

(Москва. «Субару-Имп реза») - 0.40; 

4. Е АКСАКОВ 

(Королев. «Мицубиси Лансер») - 4.28, 

5 А САЛЮК-мя (Украина. ВАЗ-21 12) -9.36; 

6 К УУС 

(Эсто іия, «Мицубиси-Лансер») - 9.54. 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ 
ПО ТРЕКОВЫМ ГОНКАМ. ИТОГИ 

N-1600: 1 А СОТНИКОВ 
(Курск, «Хоцда-Сивик ») - 40 . 

2. С. УСПЕНСКИЙ 

(Москва. «Ситроен-Сакс о») - 20; 

3. Л ФРИДМАН 

(М осква. «Хонда-Сивик») 18, 

4 Е АКСАКОВ 

ІК оролев. «Ситроен Саксо»)- 18; 

5 И БОГОМОЛОВ 

(Москва. «Фольксааген-Поло»)- 16; 

6. А ДУДУКАЛС 

(Москва, «Ситроен-Саксо») - 16. 

А-1600; 1 А ФАБРИЦИУС (Омск}, 

2 А ДОЛЬНИКО В ( Новосибирск). 

3. И УСОВ (Омск), все - ВАЗ-21083. 


ЖѴОКОНАМА 



СВОБОДНЫЙ ПОЛЕТ. 



ІТВ Со. Ш 

ул. Остоженка, д. 10/2/7, стр.1 
оф. 305, е-таіі: іпТо(о)ііг.со.ги 

(095) 502-9074 













ных сил - мотор «Рено», как известно, по-преж- 
нему слабоват. 

Куда больше привлекали внимание постоян- 
ные оппоненты «Феррари». «Мак-Ларен» вывел 
машину на тесты раньше всех, но вот провел он 
их на удивление бледно. «Мы много работали, 
но остались мелкие нерешенные проблемы», - 
объяснил Кими Райкконен. Между тем команда 


и ее шеф Рон Деннис явно сомневаются в сво- 
их возможностях; «Мы пока не знаем, на что 
способны в этому году». Это, однако, не меша- 
ет авторитетным экспертам именно Райкконена 
называть одним из главных претендентов на 
титул. «По правде, я не вижу, кто еще мог бы 
одолеть Шумахера, - заявил трехкратный чем- 
пион мира Джеки Стюарт. - Только Кими. Мон- 


Несмотря на относительную неудачу в Австралии, Хуан-Пабло Монтоя и «Вильямс» 
остаются, пожалуй, главными соперниками «Феррари». 




В канун чемпионата-2004 прогнозы сыпа- 
лись как из рога изобилия. По поводу чего 
- объяснять не надо: кто сумеет отобрать 
корону у Михаэля Шумахера и «Феррари». 
За многие годы такого разнообразия вариантов 
не встречалось. В ранг фаворитов наряду с не- 
изменными «Вильямсом» и «Мак-Лареном» воз- 
вели также «Рено», а с оговорками даже ВДВ. 
Дженсон Баттон в самом деле на зимних тестах 
иногда показывал выдающиеся результаты, 
а японские специалисты внедрились почти во 
все подразделения ВДВ, что позволяло гово- 
рить о ней если не как о заводской, то «полуза- 
водской» команде. Но все равно трудно было 
поверить в ее чемпионский уровень. 

Авансы же в адрес «Рено» имели под собой 
в основном прошлогодний прогресс и «краси- 
вые глаза» Фернандо Алонсо. Талантливый ис- 
панец, несомненно, один из кандидатов в буду- 
щие чемпионы, но вряд ли в наступившем сезо- 
не. Команду покинул, перейдя в «Тойоту», глав- 
ный конструктор Майк Гаскойн, не успев дове- 
сти до совершенства новый автомобиль. Прав- 
да, коллега Алонсо Ярно Трулли проговорился, 
что никакой он не новый, а лишь модифициро- 
ванный. Впрочем, еще не известно, что лучше. 
Год назад «Мак-Ларен» великолепно отъездил 
весь сезон на ««устаревшей» модели. Трулли 
сказал еще, что зимой все команды занимались 
устранением недоделок, тогда как «Рено» тща- 
тельно прорабатывала настройки на разные ус- 
ловия. И тут есть что возразить; настройками не 
компенсировать ощутимую нехватку лошади- 


. 
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ФОРМУЛА 1 


И 


тоя чересчур азартен, а Алонсо должен подна- 
копить опыта». 

А с чем пришел к старту плавный соперник 
«Феррари» - «Вильямс»? Революционный ди- 
зайн, сшАдные шшатеш на тестах, сверх- 
мощный мотор БМВ и дуэт отличных пилотов - 
его бесспорные козыри. Команда Железного 
Фрэнка к бою готова. Вот только корпоратив- 
ный дух зимой немного пострадал - вновь обо- 
стрились отношения между Хуаном-Пабло Мон- 
тоей и Ральфом Шумахером. Немец требовал 
прибавку к жалованию, ему отказали, и он сего- 
дня недоволен командой, а команда - им. Ко- 
лумбиец же подливает масла в огонь: «У нас 
есть уникальная возможность. Считанные пило- 
ты располагают машиной, способной побеж- 
дать. Лично я готов выступать за «Вильямс» во- 
обще бесплатно». А тут еще БМВ поведала, что 
вовсе не настаивает на обязательном присутст- 
вии в команде гонщика-немца. Как все это от- 
разится на результатах Шумахера -младшего? 
Может, эмоциональной взвинченности ему как 
раз и не хватало - очень уж рационально, нор- 
дически «пилотирует» свой болид Ральф. 

Такого вот рода новости и комментарии, ос- 
нованные не на точных данных о крутящем мо- 
менте и прижимной силе (это всегда держится 
в строжайшем секрете), захлестывали мир фор- 
мулы 1 в преддверии старта-2004. Напряжение 
планомерно возрастало, достигнув апогея к 
Гран-при Австралии, открывавшему чемпионат. 


«Скорей бы уже начать! - нервно восклицал 
Фернандо Алонсо за сутки до первой официаль- 
ной тренировки. - Тесты ни о чем не говорят. 
Забудьте их! На тестах обычно никто не едет на 
всю катушу, чтобы ѵѵе раскрыть карты раньше 
времени. А так хочется узнать, сможем мы се- 
годня или нет?» 

Молодой испанец, пожалуй, стал главным 
героем гонки, где безраздельно, несмотря на 
прогнозы и предсказания, царствовали пилоты 
«Феррари». Он единственный, кто проигрывал 
им меньше секунды на круге. И, судя по резуль- 
татам Ярно Трулли, ехавшего на таком же «Ре- 
но», только благодаря своим личным способно- 
стям, а не возможностям автомобиля. 

Из всех соперников «Феррари» лишь фран- 
цузская команда более-менее довольна пер- 
вым уик-эндом. Кими Райкконен был просто 
в шоке: «(Десятое место в квалификации - кош- 
мар! Да и начало гонки, откровенно говоря, 
не обнадеживало. Может, оно и к лучшему, что 
моя машина вышла из строя». Рон Деннис счи- 
тает, что сюжет гонки во многом зависит 
от шин: «В относительно прохладную погоду 
«Мишлен» по-прежнему уступает «Бридж- 
стоуну». Давайте подождем Малайзии и дру- 
гих жарких Гран-при, а потом будем делать 
выводы». 

Итоги австралийского этапа, который стал 
чем-то вроде холодного душа для предсказате- 
лей и прорицателей, суммировал технический 



Полный триумф «Феррари» - не совсем 
то, что ожидали от первого Гран-при се- 
зона-2004. 


Гран-при Австралии 


7 МАРТА, МЕЛЬБУРН, 58 КРУГОВ ПО 5303 М 

1 М ШУМАХЕР (Германия, «Феррари») 1 :24.Т 5.757; 


2- Р БАРРИКЕЛЛО (Бразилия, «Феррари») - 13,6, 


3. Ф. АЛОНСО (Испания, «Рено») -34.6; 


4. В ШУМАХЕР (Іермания, «Вкпьямс-БМВ »)- 1.00,4; 

5. Х-П. М0НТ0Я (Колумбия, «Вкпьямс-БМВ ) - 1 .ОВД; 

6. ДЖ БАТТОН (Велиздбритан: я, «ВАВ-Хонда») -1-1 0,5; 

7. Я. ТРУЛЛИ (Италия, «Рено») - 1 круг. 

8. Д КУЛТАРД (Велико британия . «Шк-Ларен-Мероедес») - 1 круг 

директор «Вильямса» Патрик Хед: «Признаться, 
мы не ожидали, что так сильно отстаем. Но чем- 
пионат еще только начался, и мы приложим все 
усилия, чтобы наши болиды поехали значитель- 
но быстрее. Это займет примерно месяц-полто- 
ра». До боли знакомая песня. И все же не ста- 
нем спешить с выводами. Чего только не быва- 
ло в сериях Гран-при формулы 1 . 


На правах і 




РІІСН5 - ведущий производитель моторных масел в Германии 


1ГІІСН5І 


Уважаемые покупатели! 

Возможно, Вам известно, что РІІСН5 один из крупнейших 
производителей смазочных материалов в мире. И Вы, 
наверное, знаете, что РЦСН5 - это мультинациональная 
компания с филиалами по всему миру. Но, схорее всего. 
Вам еще не известно, что концерн РІІСН5 стал победителем 
конкурса 'Лучший Производитель' среди крупнейших 
производителей Германии. 

Также РІІСН5 получил титул 'Поставщик года’ от компаний 
ѴѴѴ (1999г.), РСШ (2001г.) и ОаітІегОігузІег (2002/2003гг.) 
за пос тавку смазочных материалов высочайшего качества. 

Лучшая из „яшин класса люкс іѴіАѴВАСН, выпускается 
с конвейерной заправкой маслами РОСНЗ. 


И эти производители машин не единственные, кто поль- 
зуется смазочными материалами РІІСН5. Мы поставляем 
свои моторные масла всем германским производителям 
автомобилей за исключением РОК5СЧЕ (приносим свои 
извинения за то, что мы не хотим тратить миллионы евро 
на их спортивные мероприятия). С каждым годом мы 
делаем это лучше и лучше. 

Если Вы еще не убедились в том, что РІІСН5 - это гсюфесси- 
онал в производстве смазочных материалов, то прямо сей- 
час мы поможем составить Вам мнение о нас смазочным 
материалам, произведенным нами, отдают предпочтение 
компании Мегсе<-е$-8еп2, ѴѴѴ, Аитіі, Оре!, Роге!. 

Не упускайте Ваш шанс - выбирайте РІІСН5 


4 


Официальный дистрибьютор 
НІСН5 ЕІШОРЕ 5СНМІЕК5ТОТТЕ 
СМВН по России - 
ТОРГОВАЯ ГРУППА АСТРАЛ" 
теп. +7 812 322-66-68 
факс +7 812 322-67-67 
НПр: , /ѵѵѵѵѵѵ.,)5»гаІ-дгоир.ги 
ІпТо і>а5(гаІ.$рЬ.ги 
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КАРТИНГ 



С виду карт - вещь несерьезная. Что- 
то вроде раскладушки с мотором. 
Но это на первый взгляд. Некази- 
стый автомобильчик вывез на ми- 
ровые подиумы многих именитых гон- 
щиков. Подумать только - даже самого 
Михаэля Шумахера! Значит, карт впол- 
не заслуживает, чтобы присмотреться 
к нему повнимательнее. 

ЛЕКАРСТВО ОТ СКУКИ 

I Ъворят, первый карт построили амери- 
канские летчики во время Второй миро- 
вой войны. Приспособили к тележке 
для багажа мотоциклетный мотор и го- 


няли себе по летному полю. Так запол- 
нялись томительные паузы между бое- 
выми вылетами. 

В Европу карт попал в 1958-м уже 
в качестве спортивного аппарата. Успех 
новых гонок превзошел все ожидания. 
Еще бы, «мини-болид» мог построить 
любой желающий, стоило достать дви- 
гатель от газонокосилки, колеса от 
мотороллера да несколько метров леги- 
рованной трубы. А в качестве сиденья 
годился даже... алюминиевый тазик! 

В 62-м картинг наконец-то получил 
официальное признание - при Между- 
народной автомобильной федерации 


была образована специальная комис- 
сия. А еще спустя два года, в 64-м, разы- 
грали первый чемпионат мира. В Совет- 
ском Союзе демократичный и сравни- 
тельно дешевый картинг сразу пришел- 
ся ко двору. Первые старты состоялись 
в 1960 году, а через десять лет эти сорев- 
нования стали самыми массовыми 
в отечественном автоспорте. 

С начала 90-х финансирование 
спортклубов прекратилось - партии 
и народу было не до развлечений 
и только в последние годы почти забы- 
тый у нас картинг бурно возрождается. 
Правда, уже на иной - коммерческой 
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КАРТИНГ 



Карт «Пилот» - типичный пример прокатной техники {так называемые «хобби-кар- 
ты»). Делают его на одном из российских предприятий. Рама - жесткая пространст- 
венная ферма из труб диаметром 32 мм. Материал - легированная сталь. Подвеска 
и коробка передач не предусмотрены. Вес - около 100 кг. Тормоз дисковый, с тросо- 
вым или гидравлическим приводом, установлен на задней оси. Средняя скорость - 
65 км/ч, максимальная - около 85 км/ч. 



Двигатель - четырехтактный бензино- 
вый (АИ-92) фирмы «Хонда». По жела- 
нию заказчика поставляют агрегаты с 
разным рабочим объемом - от 100 см 3 
(2,5 л. с.) до 270 см 3 (9 л. с.). Подача топ- 
лива - самотеком, максимальные оборо- 
ты - 4300 об/мин. Моторы изначально 
предназначены для стационарных энер- 
гетических установок и приусадебной 
техники. Ремонтопригодны, имеют боль- 
шой ресурс. Сцепление - цонтробех:ное, 
сухое или в масляной ванне. Главная пе- 
редача - ременная или цепная, переда- 
точное отношение - 2,4. 



От повреждений карт (и пилота!) предохраняет мощный за- 
щитный пояс двух бамперов, боковых понтонов и пластиковых 
полос, прикрывающих колеса. Последние не позволяют пре- 
следующему автомобилю наехать на колеса едущего впереди. 
Такие фокусы нередко приводят к опрокидыванию. 



Маленькие хитрости в устройстве снижают издержки на экс- 
плуатацию. Так, ось колеса нередко гнется от контакта с поре- 
бриком; чтобы не выбрасывать весь поворотный кулак, ее сде- 
лали съемной. Еще одно «ноу-хау» (о ужас!) - упруго деформи- 
руемые рулевые тяги. Пружинят, но не ломаются. 


основе. Более дешевые, утилитарные 
машины сдают напрокат желающим, 
а дорогие спортивные предназначают 
для профессионалов, причем на их 
приобретение и постройку уходит 
часть выручки от проката. 

ПО СПОСОБНОСТЯМ 
Прокатные, именуемые в народе «газо- 
нокосилками», в зависимости от их раз- 
мера и мощности двигателя, подразде- 
ляют, в основном, на взрослые и дет- 
ские. Есть еще так называемые зимние и 
довольно экзотические «учебные двух- 
местные». 


Куда сложнее спортивные машины. 
Их поделили на четыре группы: между- 
народные формулы, международные 
классы, национальные классы, люби- 
тельские. Технические требования 
к спортивным картам первых двух групп 
определяет Международная комиссия 
картинга, для остальных - националь- 
ные федерации (у нас Российская авто- 
мобильная федерация - РАФ). Оговорен 
и возраст пилотов - свой для каждой 
группы. (К примеру, в гонках нацио- 
нальных классов можно стартовать 
с восьми лет.) Чтобы окунуться в мир 
картинга, вовсе не обязательно стать 


членом команды или покупать снаря- 
жение на свои кровные. Пробовать си- 
лы, получать удовольствие можно, взяв 
все необходимое напрокат. По меркам 
автоспорта цена умеренная - 300-380 
руб. за 10 мин. Чемпионом мира вы 
вряд ли станете, но незабываемый уик- 
энд будет гарантирован. 

Получается? Со временем можно пе- 
ресесть на спортивную в своем же клубе. 
Так поступают многие. Скажем, в мос- 
ковском «Пилоте» («Русская школа кар- 
тинга») есть и карты «выходного дня», и 
карты четвертой группы класса «Ракет- 
120». Познакомимся с ними поближе. □ 
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КАРТИНГ 



Спортивный болид класса «Ракет». Намного легче прокатного - 70 кг. Рама упругая 
с регулируемой жесткостью на кручение (аналог стабилизатора поперечной устой- 
чивости), аэродинамический обвес. Кресло пилота с развитой боковой поддержкой 
подбирается индивидуально. Максимальная скорость - до 130 км/ч. 


Важный фрагмент пассивной безопасно- 
сти - пластиковая втулка вала руля. При 
сильном ударе ломается, позволяя валу 
откинуться вперед. Из-за небольших раз- 
меров машины крайне сложно защитить 
гонщика элементами конструкции. Часть 
этой задачи возложена на экипировку 
спортсмена. 




Двигатель двухтактный, модель «Ракет-120». Рабочий объем - 
120 см 3 , мощность - 10 кВт/14 л. с., максимальные обороты - 
15 000 об/мин. Топливо (бензомасляная смесь) подается 
насосом. Высокая степень форсировки ограничивает ресурс - 
всего до 8-10 часов. Коробка передач не предусмотрена. 



Тормоз дисковый гидравлический, установлен на задней оси. 
Диск вентилируемый (часто из керамики). Управление - педа- 
лью под левой ногой спортсмена. С непривычки дозировать 
усилие нелегко. Впрочем, такой же алгоритм управления на со- 
временных болидах формулы 1. 




Собственно комбинезон значительно ус- 
тупает своим аналогам для более серьез- 
ных автоспортивных дисциплин. К при- 
меру, легко горит в открытом пламени, 
зато и стоит на порядок дешевле. Поверх 
картингист надевает специальный жи- 
лет, защищающий плечи, грудную клетку 
и позвоночник при ударах. Жабо на шее 
страхует шейные позвонки при опроки- 
дываниях. 

Крыши нет и гонщика приходится защи- 
щать от непогоды. Прозрачная оболочка 
на снимке - тот же плащ, скроенный точ- 
но по фигуре. Сохранить видимость по- 
могает полусферический диск, который, 
вращаясь под напором ветра, разбрасы- 
вает капли. Крепят его на месте штатно- 
го забрала. Дополняют костюм шлем, 
специальные перчатки и обувь. Аму- 
ниция от фирмы ОІѴіР, которую демонст- 
рирует вице-чемпион России в классе 
Ф-1600 и поклонник картинга Юрий Ор- 
лов, обойдется в 400 евро. 
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В Редакционный автопарк пополнился двумя хитами продаж; это «Мицубиси-Лансер» и «Тойо- 
та-Королла». Им предстоят длительные эксплуатационные испытания, а первый отчет - уже з 
этом номере. 


■ «Пятидесятое» семейство «Вольво» про- 
должило давнюю традицию фирмы: вслед за 



седаном $50 на рынок выходит универсал 
Ѵ50, недавно представленный журналистам. 


■ Вместительный, практичный, относитель- 
но недорогой - таким предстает потенциаль- 
ному покупателю мини-вэн «КПА- Карнавал». 



Проверить это впечатление нашему испы- 
тателю помогло знакомство, длившееся це- 
лую неделю. 


■ Нынешнее разнообразие типов, размеров 
и моделей колесных дисков не поддается 
счету. Многие подходят к их выбору не менее 
придирчиво, чем к покупке самой машины. 
Попытаемся наметить главные ориентиры 
и тенденции развития одного из древнейших 
изобретений. 


■ Наддув двигателя - проверенное средство 
увеличения мощности. Баз него невозможно 
представить себе современный дизель, да и 
на бензиновых моторах агрегаты наддува - 



не редкость. Рассказываем о различных типах 
нагнетателей, охладителей воздуха и их ком- 
бинациях 


■ Компьютеризация автомобиля достигла 
таких масштабов, что потребовались специ- 
альные операционные системы. Анализируем 
актуальные разработки в этой области. 


■ Сотрудничество с зарубежными фирмами 
пока более успешно развивается в секторе 
легковых автомобилей. Однако совмест- 
ные проекты этим не ограничиваются; так, 
в Санкт-Петербурге налажена сборка город- 
ских автобусов «Скания». 



Л/ОПОЛ 








■ 0 вреде курения сказано, кажется, все. 
Однако сограждане, включая водителей, 
не спешат расставаться с сигаретой. Что ж, 
попытаемся снова воззвать к их благо- 
разумию... 


■ Говоря о безопасности пассажиров, мы 
зачастую уделяем больше внимания конст- 
рукции машины, нежели собственному по- 
ведению. Кому не приходилось видеть, как 



любящая мать восседает рядом с водите- 
лем, держа на руках ребенка. Между тем 
перевозка детей может и должна быть без- 
опасной. 


■ В числе тем, предлагаемых завсегдатаям 
нашего «Автоклуба», - улучшение вентиля- 
ции и отопления «десятки» по фирменному 
рецепту «За рулем», диаг ностика механиче- 
ских узлов двигателя, а также возрастные 
болезни «Шкоды-Октавия», приобретаемой 
на вторичном рынке. 


■ Каких только соревнований не проводят 
на автомобилях! На этот раз вы познакоми- 
тесь с гонками... безмоторных экипажей. 



Любопытно, что столь экстравагантная за- 
тея привлекает к участию не только энтузиа- 
стов-одиночек, но и фирмы с мировой из- 
вестностью. 


■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 


К ВАМ ЕДЕТ «ЗА РУЛЕМ» 



ЕЛЕНА ИЩЕЕВА, 

телеведущая: 

«Поскольку в моей семье все мужчины - 
автомобилисты, журнал «За рулем» 
всегда был в нашем доме. Его постоян- 
но читал отец, да и для моего мужа 
это большой авторитет. Я сама с удо- 
вольствием вожу машину, но, честно 
говоря, когда вижу схему устройства 
автомобиля на ваших страницах, по- 
скорее перехожу к «Женскому взгляду» 
или письмам читателей. Хочу поже- 
лать журналу преданной аудитории 
и успехов в воспитании чувства челове- 
ческого достоинства у автомобили- 
стов. Дороги всегда были нашей проб- 
лемой, но если мы будем сдержаннее 
и порядочнее по отношению к соседу, 
лучше станет всем. Неизменно раду- 
юсь, если кто-то останавливается, 
чтобы женщина с ребенком могла пе- 
рейти через улицу, или когда водители 
уступают друг другу дорогу». 


ОТВЕТЫ НА ЗАДАЧИ ЭКЗАМЕНА НА ДОМУ 

I. Пункт 1 1 .2 Правил в общем случае разреша- 
ет обгон только с левой стороны. 

II. Поворот налево требует от водителей обоих 
автомобилей предварительно занятъ соответ- 
ствующее крайнее положение на проезжей ча- 
сти, предназначенной для движения в данном 
направлении (пуню 8.5 ПДД). Поскольку легко- 
вой автомобиль уже находится на левой поло- 
се, при перестроении пункт 8.4 Правил обязы- 
вает водителя грузовика уступить ему дорогу. 

III. Работающий светофор запрещает движе- 
ние через переезд даже транспортным сред- 
ствам с включенным проблесковым маячком 
желтого цвета (пункты 3.4 и 15.3 ПДД). В этом 
случае пункт 1 5.4 Правил требует от водителя 
остановиться у светофора. 

IV. В данном случае водители определяют 
приоритет, руководствуясь пунктом 8 9 ПДД: в 
случаях, когда траектории движения транс- 
портных средств пересекаются, а очередность 
проезда не оговорена Правилами, дорогу дол- 
жен уступить водитель, к которому транспорт- 
ное средство приближается справа. 

V. В этом случае Правилам противоречит раз- 
ворот, который запрещен в местах остановок 
маршрутных транспортных средств пунктом 


(с. 184 ): 1 5. 7, 12, 14, 18, 22, 26 

8.11 (раздел «Начало движения, маневри- 
рование»). 

VI. Знак 5.18 указывает рекомендованную ско- 
рость движения на данном участке дороги, 
а пункт 9.5 ПДД предписывает транспортным 
средствам, скорость движения которых 
не превышает 40 км/ч, двигаться по крайней 
правой полосе. 

VII Пункт 9.12 ПДД (в редакции постановления 
Правительства РФ от 25 сентября 2003 п N 0 595) 
обязывает водителя на дорогах с двусторонним 
движением при отсутствии разделительной по- 
лосы объезжать справа островки безопасности, 
тумбы и элементы дорожных сооружений, нахо- 
дящиеся на середине проезжей часта. 

VIII. Знак «Поворот налево запрещен» не за- 
прещает разворот грузовому автомобилю. Со- 
гласно пункту 13.6 ПДД, трамвай, двигаясь 
в направлении стрелки, включенной в допол- 
нительной секции одновременно с красным 
или желтым сигналом све гофора, должен ус- 
тупить дорогу транспортным средствам, дви- 
жущимся с других направлений. При этом Пра- 
вила не оговаривают порядок выполнения 
разворота. 

ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


УВАЖАЕМЫЕ ЧИТАТЕЛИ! 

Приходит долгожданный сезон отпусков и путешествий. Фотоаппарат все- 
гда с нами. Вспоминайте о нем и тогда, когда встречаете на наших дорогах 
«стоп-ляпы» - примеры некомпетентности и глупости в организации движе- 
ния, установке знаков и т. д. Фиксируйте это и фото с пометкой «Стоп-ляп» 
высылайте в редакцию. Лучшие будут опубликованы. 

Для получения гонорара просим авторов указывать фамилию, полные имя 
и отчество, дату и место рождения, адрес с почтовым индексом, серию и но- 
мер паспорта, кем и когда выдан, номера ИНН и свидетельства государст- 
венного пенсионного страхования, контактный телефон. 
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